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Presentazione di oaservazioni relative alla procedura dt:

Valutazione di Impatto Ambientale (VIA) - art.24 co.3 D.Lgs.152/2006 e s.m.1.

IlLa Sottoscrittofa

PRESENTA
ai sensi del D. Lgs. 152/2006 le seguentl osservazioni al Progetto, sotto Indicato:

Autostrada A31 Valdastico nord

OGGETTO DELLE OGSERVAZION!

x Aspetﬂd!caratteregenerale (es. sm:#umecontonuﬂdeaadocumentazione finalitd, aspettl procedural)

Q Aspatli programmatici- (mmmmmmmgem &tti di pianificazione/rogranmmezione
tarritoriale/Setioriale) e

Q Aspetli progettuati (mwommwaﬂwwnmmmmmmmmmmm

[n] Suolo e sottosuolo
Rumore, vibrazioni, radiazioni
Blodiversita (vegetazione, flora, fauna, ecosistern)

Sealute pubbiica
Benl culturall @ paesaggio
[a] lo ambientale
a
. TESTO DELL’' OSSERVAZIONE _
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PREMESSA
La Valle dell'Astico, una delie tante valli delle praalpi vicentine, sl ritrova stretta tra l'altoplano di Asiago e g
altiplani di Tonezza e Fiorentini. Solcata dal torrente Astico, rappresenta una delte pils suggestive anee nalorail
incontaminate del Veneto. La sua storia ers caratterizzata da plccole comunith contadine, che aperavana
coltivaziont su terrazzamenti. Nella fase di industriallzzazione, che sl & sviluppata totalmente in plarara, bvalle:
ha subito uno spopolamento del piccoll centrl abitati, La crisi del modailo produttivo veneto nelF Al ulinsitinn,
e in generale I'attuale e duratura crisi economica, hanno determinato livelll di cassaintegrati e di dissemegeriione
giovanile mai vist prima. Le piccole attivith esistent! in valle hanno soffarto la chiusura defie azlende di onf exam
Indotto e di conseguenza le attivita commerclall, bar e plceoli negozi hanno chiuso. Contemporanesxmewte o &
rafforzata la consapevolez2a che quel modello, oltre ad aver prodotto danni irreversibill con la cementifitadime
e Putilizzo del territorio solo ai finl della produzione, non era e non sard mai capace di armonizzare il ragpain
delle persone con la propria vita e con |a glola di viverla. Sempre pid si assiste infattl, In modo pastimitae wesi
giovani, a una ri-comprensione del concetto di lavoro. Si nota con glola un ritorno di persone a ripopoliane e
come la Ville dell'Astico, fe quali mettono al prima posto il rapporto tra 1i lavoro inteso come ativitd g &
Pamblente. Si riparte dalle plccole produzionl jocall legate al territorio, produzioni orticole hilagidee,
marmellate, saluml, formaggi, miele,piccoll laboratori familiarl artiglanall, progetti di cooperative sodialll, ecc.; si
comincia a pariare di turismo lento e sostenibile, B&B, escursionismo, ospitalitd, in sostanza si comiindia @
delineare una vocazione della valle ad un‘economla turistica. Tutto cid & oggl fortemente TRt sl
progetto dell’autostrada Valdastica Nord. Un'autostrada che sin dagll anni sessanta & rimasta e lin qquuite
non redditizia; non voluta neanche nel petiodo d'oro dello sviluppo Industriale veneto e vicentina, ma O il
fuori oggiin plena crisi economica.come necessith primaria: perché? Per capire dobbiamo qul ripercomrese alrumi
passaggl. La socletd Autostrade Bs Vr Vi Pd, che dal 1956 gestisce 'autostrada Brescia Padova (com it dfi S0
mitionf di euro 1'anno, & con canoni aumentati del 20% daliinizio della crisl ad oggi) & rivsita, 2 fntta o
acquisizioni & di opere accessorie, a prolungare la concessione trentennale ben oltre la scadenza caitusrrabes, ity
al 2013; a questo punto perd, e dopo aver chlesto una ulteriore proroga, |a Sotieth Autostrade vhiaue di
.n:_ln]pmrpod'\na. b e.w-'-.a.. les rergale AnlULUF_deave mrsere meres i @arm, oupanas vinga ol vaifiee ofLih
Per ottenera un ulteriore rinnovo di uva decina d'anni, fa Socletd 8S-PD & pertanto disposta a stalewere gm
esborso di 3,1 miliardi di euro per costruire un'opera qualsiasi, anche se economicamente insostenitibe, ke
se tetritorialmente devastante. Dal document! finora presentati, infattl sl capisoe che sara un'opera che non si
paghera mai (in vent'anni, secondo il plano economico della Societd, | pedaggl svranno coperto meno di 1/3 del
costo dell'opera), e che per | potenziali utilizzator avrd casti enorml. Ma soprattutto sl comprende che questn
opera, oitre a devastare il territorio con | suoi 50 metri di larghezza che consumeranno un mifione di metri
quadrati nella valle deil'Astico (pari a 103 ettari ovvero 268 campl vicentini), RENDERA' INVISWAE E IN-
VISITABILE il territorio e fa vallata; proprio per la sua caratteristica di arterla d scorrimento veloce, porterd he
persone da un luogo all'altro, da uncapo alf'altro della valle, che sar ridotta al ruclo di corridoio. £ el cxiifiof,
si sa, non vive nessuno. Ed & proprio di questo che gli abitanti della vallata e del territor! adiacemll scn
preoccupati, Questa autostrada, se sara fatta, ipotechera irreversibiimente e senza possibilita di riscatto Miimre
della valie e delle prossime generazioni; rendera inutill e impossibili gli sforzl e | tentativi che una commitd sta
mettendo In atto per costruire relazioni con il territorio diverse, modi di produrre diversi, un futuro diversn e un
presente che qui ed ora incominci a costruire un mondo diverso e vivibile, nel quale le risorse vengano
impegnate per salvaguardare la salute, per il bene comune, per lo sviluppo sostenibile e rispettoso del tesvitorin.

Secondo quanto esposto, L'AUTOSTRADA A31 NORD, IN QUANTO OPERA INUTILE E DANNOSA, NON
DEVE ESSERE AUTORIZZATA NE' COSTRUITA, prevedendo In alternativa un miglioramentn della
viabliit ordinaria esistente.

Premesso quanto sopra, lofla scrivente presenta le seguentl OSSERVAZIONI:
inquinant! atmosferici cancerogenl e tosslel per la salute umana

I'sumento del traffico velcolare, inevitabllmente associato all'incremento delia capacitd produtte, e i
conseguente aumentata immissione di polveri e particolati, Implica necessarlamente un peggioramentn delite

Ministaro del'Amblonts e delle litsle del temitorio. e del mers
Dirazione per le Valutazion! a s Autorizzazion! Ambientali . 2
Moduiistica - 017082017


RicciDNL
Rettangolo


lﬁ“"mwmwmmmmmmuwmmnmmmnwwn
mpatto ambientale su una 2ona gid ampiamente compromesss dal punto di vista amblentale pear il pesmiz
inguinamento dovito afla presenza di strade ad altissimo flusso & traffico e della sRtuadiome diivmatics:
sfvorcwle arsiteyistics & tutta §a plasra padens.

EFfetts tussicl del purticolate atmosforico sulls salute amemna. L2 minaotia per (B satike pubshiica vappresentats
dal particolat! atmesferici (PM. 10, PM 2,5, particolate uitea fine 0 nano particelle) & stata da tetapo (ioonascivta
inequivocablimente dalla comunitd scientifica internazionale che ha preso atto delle Innumerevoli prove
epldemialogiche.

Inoltre, & oramai noto a tutti il verdetto pronunciato dalla IARC, I'Agenzia internazionale per la ricenca sul cancro
del'OMS che valuta it potenziale cancerogeno delle sostanze sospette analizzando gli studi prodotti
sulPargomanta e prendendo in considerazione solo quelli pil: sofidi, in termini di metodi utili2zath, di campdmne
analizzato e di robustezza del risultati. infatt] nella monografla 109, “Ambient air poifution”, gif esgmsti dedlis
IARC, con usuale linguaggio tecnica che contraddistingue i loro rapporti affermano: «Esistono prowe ssiifiiizsti
che inquinamento atmosferico sla cancarogeno per gii esseri umani. L'inquinamento atmosfenime s il
cancro del polmoney. E Inoltre: «Esistono prove sufficient! che [l particolato atmosferico sia cammthagysrm yor-
gl esseri umani. il particolato atmaosferico causa il cancro del pelmene».

Le affermazion! degll esperti IARC non fanno altro che confermare quanto anticipato dal numvenost stedi
condotti nel corso degli anni, fra i quali lo studio auropeo ESCAPE {(European Study of Cohorts for Ay Poliution
Effects) (Raaschou-Nielsen et al., 2013} che ha dimostrato un aumento del rischio di cancro al polrone del 20%
clrca per ognl aumento di 10 pg/metro cubo del PM10 e per il PM 2,5 un aumento del rischio di cancro al
polmone del 18% per ogni aumento di 5 pg/metro cubo di aria. Un aumento del traffico veicolare di 4000 weionk
per kilometro glorno entro un raggio di 160 m dalla 2ona di restdenza era associato can un aumento ded ricchio
di cancro al polmone di circa il 10%. Un aspetto importante di questo studio & che Passociazione fin emmemp dliell
poimone e concentrazioni di particolato era di tipo lineare, il che significa che non & pessibile dinmmsiirase um
livello soglia di protezione al di sotto del quale I'esposizione al particolato non aumenta il rischieo dii camt all
poimone o dl altre malattie. In altre parole anche un piccolo aumento delle concentrazioni di pawtiandhtio
atmosferico, anche di 1 ug/metro cubo comporta un aumento, anche se minimo, di ammalatd dii cav
polmone. Nello stesse studio fu anche evidenziato un aumento del rischio di cancero alla vescica assait oom e
concentraziont di particolato atmosferico, anche se dl minore entita rispetto al cancro poimone.

La stessa azione sinergica e la stessa assoclazione lineare & stata anche riconosciuta fra. livelli dii pasttioaiisti
atmasferic! ed altrl Inquinantl in aria - come ozono (03), biossido dl azoto (NO2), monossido di caramiv (G0},
blossido di zolfo {SO2), compostl organici volatili (COV) - nella patogenesi di numerose altre mmafiatfie mm
neoplastiche: cardiovascolari (Brook et al., 2010) e cerebrovascolarl (Brook et al., 2010; Lackland et =, 2514) e

respiratorie (Kariisa et ah, 2014).

La pericolosita per la salute umana di questi inquinanti dimostrata, oitre che dali*aumentata incideme db queatiz
ed aitre malattie nelle popolazioni magglormente esposte, anche dalla maggiore frequenza di eventi qusiic
aumento della mortalith naturale, aumento della mortalita per cause respiratorie quali:

1) 'aumento della mortalita globale

2) 'sumento delta mortalita per cause respiratorie

3) aumento della mortalitd per cause cerebrovascolari

4) I'sumento della mortalita per cause cardiovascolari

5) I'aumento del numero dei ricoveri ospedalleri e degli accessi al pronto soccorso per patologie respiratnsie.
&) P'aumento del ricovert degli access! al pronto soccorso per patolegie cardiocircolatorie

7) aumento delle riacutizzazioni delle crisi asmatiche.
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Una delle caratteristiche in comune agli aventi sopra elencat] @ che essi s manifestano anche a camuarttvadiori
Infaftori rispetto a quelle previste come livelli massimi accettabili dalla normativa itallana e dille yitndipall
nazioni sviluppate (Brook et al,, 2010; DI Claula, 2012; Lackland et al., 2014; Raaschou-Nielsen et all,, 2008). fikon
a caso I'organizzazione mondiale della sanita da anni Insiste nel proporre per moiti di quest! Inquincanti, apaniize
dal PM 2,5 e dal PM10, livelll inferiori rispetto a quelle attualmente previsti. Pertanto ogni sfamzm dizumeiiie
assere compiuto dalle autoritd competentl e dei singoli cittadini per cercare di ridurre le concentrazionidh questi
inquinantl. Che questo sia l'obiettivo da persegulre ad ogni costo & dimostrato anche dalla ridiwiipee dixllin
frequenza degli eventi avversi sulla salute, il principale dei quali sono stati appena ricordati, nei tervitamti mes) gyl
gl Interventi messl In opera dalle autorita sanitarle governative hanno portato alla rediwiipme disli
concentrazione degll inquinanti atmosferici (Brook et al., 2010; Lackland et al,, 2014).

Neol comunl attraversati dalla A31 la mortaiit per malattie associate all'inquinamento stuaitadion &
superiore rispetto alia media reglonale.

L'analisi di pubblicazioni ufficiali defla Regione Veneto dimostrano come in molti comuni interessath ad progegim
1a mortalitd per malattie cardiovascolari e cerebrovascolari mostra storicamente un eccesso rispetto aflkn modia

regionale, valutato mediante gli SMR (Standardized Mortality Ratio, Rapporti Standardizzat! di Mortitdj), come
riportato nell’Atlante di mortalita regionale In Veneto, anni 1981-2000:

(hup://statm.regione.veneto.it/PubbucaxionUAtlanteMon/AﬂameMort.pdf)

1) Net comune di Cogollo del Cenglo ¢’a stato un eccesso di SMR per malattie det sistema cireafionio nelle:
femmine nel ventennio conslderato, e per il decennio 1981-1930 anche nei maschl;

2) Nel comune dI Valdastico c'@ stato un eccesso di SMR per malattie del sistema circolatorio, sia i mresctifiociee
nelie femmine, in tutto Il ventennio considerato ;

3) Nel comune di Pedescala ¢'8 stato un eccesso di SMR per malattie del sistema circolatorio nelle fevnmiine nell
ventennio considerato, e per il decennio 1981-1990 anche nel maschi.

La situazione non sembra migliorata negli anni successivi, dal momento che Wl territorio della ex ULSSA, nella
quale insistono | comuni Interessatl, negli annl 2007-2013 (fonte SER Veneto: htap:/ fanmvs.ser-
nnﬂo.ﬂwblidﬂh/dowmnﬂlmmmIMomIlmn.pdﬂ ha presentato un eccesso di mortalith

per: ,
1) tutte le céuse sia nei maschi che nelle femmine;

2) malattie del sistema circolatorio in entrambi i sessl;
" 3) per cardlopatie ischemiche nef maschi;
4) per matattie cerebrovascolati nelte femmine.

Anche negli anni precedenti al 2007 | datl ufficlali del SER confermano uh eccesso di mortalith per maiattie
cerebrovascolari, per malattie del sistema circolatorio e per cardiopatie ischemiche, configurandaosi uno statn &
svantagglo e handicap sanitario rispetto ad altre aree della Regione Veneto, stato che verrebbe sicuramente

aggravata da un aumento dell'inquinamento atmosferico.

Polché dalla documentazione allegats al progetto non & possibile stimare P'entith dellacwmento degll
© Inquinant! atmosferici cancerogenl e tossicl per ia salute umana, il principio di precauzione insgonwe ol mo
concedera 'sutorizzazione all'ampliamento e al potenziamento di un'attivitd potenziaimente insiiwe pox
"'amblente e gli esseri umanl.

IVLa Sottoscritto/a dichlara di essera consapevole che, ai sensi dellart. 24, comma 7 & defl'art. 19 comens 18,
del D.1.gs. 152/2008 e 5.m.1., e presenti osservazioni e gll eventuali allegati tecnici saranno pubblicati sul Portale
delle vaiutazioni ambientall VAS-VIA ds! Ministero dell’Ambiente e dolla Tutela del Territorio e del Mare
(www.va,minamblente.it),

Ministero deifAmbionte a delfa tutela de! tarritorio & del mare
{Direziane per le Valutszion] @ % Autorizzaziani Ambientali Peg £
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ELENCO ALLEGAT!

Allegato 1 - Datl parsonali del soggetto che presenta 'osservazione
Allegato 2 - Copia de! documento di riconoscimento in corso

Luogo e data _25/10/2017,
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