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Commissione Tecnica di Verifica per ’'Impatto Ambientale — VIA e VAS

1. GENERALITA

VISTA la domanda per lo svolgimento della procedura di Valutazione di Impatto Ambientale ai sensi
dell’art. 167 c. 5 e dell’art. 183 del D. Lgs. 163/2006 e s.m.i., presentata in data 01/02/2016 con nota prot.
20/2016, da Rete Ferroviaria Italiana S.P.A. (di seguito Proponente) e acquisita agli atti della Direzione Ge-
nerale per le Valutazioni e le Autorizzazioni Ambientali (di seguito Direzione) con prot. DVA/2649 del
3/2/2016, relativa al Progetto Definitivo della AV/AC Torino-Venezia - Tratta Brescia-Verona Interventi
funzionali Ingresso Linea AV/AC nel nodo di Verona (Nodo AV/AC di Verona: Ingresso Ovest, e contestuale
avvio della procedura di approvazione del Piano di Utilizzo ai sensi del D.M. 161/2012;

VISTA la nota prot. REI-DIN-DIPAVA\AQO11\P\2016\0000737 del 14/10/2016, acquisita al prot. DVA-
2016-00025651 del 20/10/2016, con la quale la Societa RFI ha trasmesso la documentazione relativa alla
progettazione preliminare della “Tratta AV/AC Brescia-Verona: Interventi F\ unzionali all'Ingresso della Li-
nea AV/AC nel nodo di Verona (Nodo AV/AC di Verona: Ingresso Ovest)”, per le finalita di cui agli art. 165 ¢
183 del D. Lgs. 163/2006 e ss.mm.ii, comprensiva del Piano di Utilizzo ai fini dell'approvazione ai sensi del
D.M. 161/2012, precisando che "I'intervento si configura come una variante alla prima fase funzionale del
Nodo AV/AC di Verona, per il quale la procedura di valutazione di impatto ambientale, nonostante il parere
positivo delta Commissione VIA in data 8 febbraio 2005, non si é mai perfezionata per la mancata registra-
zione da parte della Corte dei Conli delta delibera CIPE di approvazione del progetto preliminare. Alla luce
di quanto sopra, tenuto altresi conto dell'interpretazione del regime transitorio di cui all'art. 216, comma 27,
del D. Lgs.50 fornita dall'ANAC con delibera n. 924 del 07.09.2016, 1'intervento in esame - incluso tra le
infrastrutture strategiche previste negli strumenti programmatori approvati e nello specifico nell' XI Allegato
Infrastrutture al DEF 2013 - ricade tra quelli soggetti alla procedura autorizzativa recata dal D. Lgs.
163/2006 e s.m.i. per le infrastrutture strategiche e di preminente interesse nazionale”.

VISTA la nota inviata a mezzo PEC in data 18/10/2016 acquisita al prot. DVA-2016-25454 del 18/10/2016,
con la quale il Proponente ha trasmesso copia degli avvisi relativi all'avvenuto deposito della documentazio-
ne, pubblicati a mezzo stampa sul quotidiano a diffusione nazionale "La Repubblica” e sul quotidiano a dif-
fusione regionale "L'Arena" in data 18/10/2016, e la nota prot. DT.AAT.0070877.16.U del 18/10/2016 ac-
quisita al prot. DVA-2016-00025814 del 24/10/2016, con la quale la Societa ItalFerr S.p.A. ha trasmesso gli
originali della dichiarazione sostitutiva di atto notorio, resa ai sensi dell'art. 47 del D.P.R. n. 445 del
28/12/2000, attestante il valore dell'opera.

ViISTI

- Il Decreto Legislativo del 3 aprile 2006, n.152 recante “Norme in materia ambientale™ e ss.mm.ii.;

- la Legge 21 dicembre 2001, n. 443 recante “Delega al Governo in materia di infrastrutture ed insedia-
menti produttivi strategici ed altri interventi per il rilancio delle attivita produttive™;

- il Decreto Legislativo 12 aprile 2006, n. 163 recante “Codice dei contratti pubblici relativi a lavori, ser-
vizi e forniture in attuazione delle direttive 2004/17/CE e 2004/18/CE” e s.m.i. che nella Parte II, Titolo
[11, Capo IV “Lavori relativi a infrastrutture strategiche e insediamenti produttivi” regola la progettazio-
ne, I'approvazione dei progetti e la realizzazione delle infrastrutture strategiche di preminente interesse
nazionale ed in particolare art.185 “Compiti della Commissione Speciale VIA™;

- il Decreto Legislativo del 18 aprile 2016, n. 50 recante “Attuazione delle direttive 2014/23/UE,
2014/24/UE e 2014/25/UE sull’aggiudicazione dei contratti di concessione, sugli appalti pubblici e sulle
procedure d’appalto degli enti erogatori nei settori dell’acqua, dell’energia, dei trasporti e dei servizi po-
stali, nonché per il riordino della disciplina vigente in materia di contratti pubblici relativi a lavori, ser-
vizi e forniture” e, in particolare, ’art. 216 “Disposizioni transitorie e di coordinamento”, comma 27;

- il Decreto del Presidente della Repubblica del 14 maggio 2007, n. 90 e s.m.i. concernente “Regolamento
per il riordino degli organismi operanti presso il Ministero dell'ambiente e della tutela del territorio e del
mare, a norma dell'articolo 29 del D.L. 4 luglio 2006, n.223, convertito, con modificazioni, dalla L. 4
agosto 2006, n.248” ed in particolare I°art.9 che ha istituito la Commissione Tecnica di Verifica dell'lm-
patto Ambientale - VIA e VAS;

_ il Decreto del Ministro dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare prot.n. GAB/DEC/150/07
del 18 settembre 2007 di definizione dell’organizzazione e del funzionamento della Commissione Tec-
nica di Verifica dell’Impatto Ambientale — VIA e VAS;

- il Decreto del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare protn.
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GAB/DEC/112/2011 del 20/07/2011 di nomina dei componenti della Commissione Tecnica per la Veri-
fica dell’Impatto Ambientale — VIA e VAS e i successivi decreti integrativi;

- il Decreto del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare prot.n.
GAB/DEC/2011/168 del 28/10/2011 di nomina del rappresentante della Regione Veneto;

- il Decreto del Ministro dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare DM n. 308 del 24.12.2015
recante gli “Indirizzi metodologici per la predisposizione dei quadri prescrittivi nei provvedimenti di va-
lutazione ambientale di competenza statale™;

CONSIDERATO che:

- il progetto in esame & parte della tratta Torino — Venezia e rientra nell'ambito della realizzazione dei
Corridoi transeuropei programmati sul territorio italiano, in particolare il Corridoio Pan europeo V che si
sviluppa lungo la direttrice OVEST-EST (che collega Lisbona a Kiev in Ucraina) ed individua nello
specifico I'Asse Prioritario Lione - Torino - Venezia - Trieste - Budapest (PP6);

- il Contratto di Programma tra il Ministero dei Trasporti ¢ I’ Amministrazione Straordinaria dell’Ente FS.,
sottoscritto il 23 gennaio 1991, ha indicato tra gli obiettivi strategici la realizzazione della linea A.C. To-
rino - Venezia (art. 3.4.1).

- con la delibera CIPE n. 121 del 21 dicembre 2001, “Legge obiettivo: 1 Programma delle infrastrutture
strategiche” e s.m.i., ai sensi dell’art. 1 della legge n. 443/2001, & stato approvato il primo programma
delle infrastrutture strategiche, che include nell'allegato 1 la “Tratta AV/AC Verona — Padova™,

- la “tratta veneta dell’asse AV/AC Milano — Venezia — Trieste (Corridoio TEN 5)” € compresa
nell’Intesa generale quadro tra Governo e Regione Veneto, sottoscritta il 24 ottobre 2003, nell’ambito
delle “infrastrutture di preminente interesse nazionale™;

PRESO ATTO che in data 26/10/2016 la Direzione Generale per le Valutazioni Ambientali comunicava con
Prot.DVA-2016-0026159, acquisita al Prot.CTVA-2016-0003674 del 28/10/2016, alla CTVA Pavvenuto
completamento delle verifiche preliminari in merito alla procedibilita della istanza di VIA speciale ai sensi
degli artt. 165, 183 e segg. del D.Lgs. 163/2006 e s.m.i., inviando contestualmente la documentazione pro-
gettuale ad essa allegata.

PRESO ATTO che in data 14/11/2016 con prot. CTVA-2016-0003840 il Presidente della Commissione as-
segnava il procedimento al gruppo istruttore integrato con nota prot. CTVA-2016-0003932 del 22/11/2016
dal rappresentante Regionale della Regione Veneto;

PRESO ATTO che in data 28/11/2016 con prot. DVA-2016-0028767 veniva convocata, per il 01/12/2016,
presso il MATTM una Riunione di presentazione del progetto al Gruppo istruttore con la contemporanea
presenza dei rappresentanti del MIBACT, MIT e rappresentante Regionale della Regione Veneto;

VISTO che in data 02/02/2017 con prot. DVA-2016-0002378, a seguito delle risultanze della riunione del
01/12/2016, dall’esame della documentazione progettuale presentata e della successiva Conferenza di Servizi
convocata dal MIT in data 21/12/2016 (prot. DVA-2016-0029433), la Commissione VIA chiedeva, con nota
prot. CTVA-2017-0000299, la redazione di documentazioni integrative agli elaborati progettuali

VISTO che in data 27/02/2017 con prot. AGCN.MIVR.0012721.17.0, acquisita al prot. DVA-2017-0004657
del 28/02/2017, il proponente chiedeva la concessione di una proroga di 30 giorni per la consegna dei sud-
detti documenti integrativi, proroga concessa con nota prot. DVA-2017-0005454, che fissava la data per la
consegna delle documentazioni integrative al 02/04/2017.

VISTO che in data 8/03/2017 la Direzione con nota prot. DVA-2017-0005454 acquisita al prot. CTVA-
2017-0000709 del 8/03/2017, ha concesso la proroga richiesta per la consegna della documentazione infegra-
tiva fissando i relativi termini al 2/04/2017; g;'; 7

VISTO che in data 30/03/2017 con prot. AGCN.MIVR.0021008.17.U, acquisita al prot. DVA-2017-

0007830 e al prot. CTVA-2017-0001010 del 31/03/2017, il Proponente effettuava la consegna della docu-

mentazione integrativa richiesta.

VISTO che in data 20/04/2017 con prot. DVA-2017-0009437 in relazione alla Documentazione integrativa
presentata, veniva effettuata la Richiesta di pubblicazione delle integrazioni prodotte in riscontro alla nota
CTVA del 02/02/2017 prot. DVA-2016-0002378.

PRESO ATTO che in data 12/05/2017 con prot. AGCN.MIVR.0030657.17.U, acquisita al prot. DVA-2017-
0011315 del 15/05/2017, il Proponente comunicava Peffettuazione del deposito della documentazione inte-
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grativa per la pubblica consultazione, ai sensi del comma 3, art. 23 del D.Lgs 152/2006 e s.m.i. e la dichiara-
zione di successiva pubblicazione con avviso a mezzo stampa da effettuarsi in data 17/05/2017 sul quotidia-
no a diffusione nazionale "La Repubblica" e sul quotidiano a diffusione regionale "L'4rena", successivamen-
te confermati in data 18/06/2017 prot. CTVA-2017-0001574.

PRESO ATTO che in data 03/02/2017 viene acquisito con Prot. DVA-2017-0002490 il Parere della Provincia
di Verona, nota prot. n. U.0009596.03-02-2017, con Relazione Istruttoria favorevole ma condizionata in or-
dine all’impatto ambientale dell’intervento.

PRESO ATTO della nota della Regione Veneto — Unita Operativa Valutazione Impatto Ambientale in data
06/10/2017 prot. n.418189, acquisita al prot. n.22945/DVA del 06/10/2017, con la quale, nelle more
dell’emanazione del provvedimento regionale, si anticipa I’invio del quadro prescrittivo di cui al parere favo-
revole, con prescrizioni, emesso sul progetto il 27/09/2017 dal Comitato Tecnico Regionale VIA.

VISTE, ESAMINATE E TENUTO CONTO ai sensi dell’art.183, c.4 del D.Lgs.n.163/2006 e s.m.i. delle
seguenti osservazioni espresse ai sensi dell'art. 167, c. 4 del D.Lgs.n.163/2006 e s.m.i. ed ai sensi dell’art.24,
c. 4 ed ai sensi dell’art.25, ¢. 2 e 3 del D.Lgs.n.152/2006 e s.m.i. da parte dei seguenti soggetti interessati:

Elenco osservazioni pervenute Protoctx)ll(:oDa\sguxsxzxo- Data
Osservazione: Sig. Daniele Nottegar DVA-2016-0026217 27-10-2016
Osservazione: Sig. Carradore Vasco DVA-2016-0026423 31-10-2016
Osservazione: Sig. Rosa Arduini DV A-2016-0027926 17-11-2016
Osservazione: Sig. Mario Ceriani DV A-2016-0027931 17-11-2016
Osservazione: Sig.ra Alessandra Cavazzola DVA-2016-0028018 18-11-2016
Osservazione: Sigg. Ezio ¢ Elena Ceriani ¢ Tommaso Ronconi DV A-2016-0028021 18-11-2016
Osservazione: Sig.ra Alessandra Cavazzola DVA-2016-0028022 18-11-2016
Osservazione: Sigg. Vittorio, Roberto e Andrea Ceriani DVA-2016-0028023 18-11-2016
Osservazione: Sig.ra Elena Menini DV A-2016-0028027 18-11-2016
Osservazione: Sig. Dario Scarsini per Societa Inerti San Valentino s.r.1. DVA-2016-0028159 21-11-2016
Osservazione: Sigg. Antonio Mezzani, Giuliana Cecchini ¢ Renzo Cordioli DVA-2016-0028226 21-11-2016
Osservazione: Sig. Daniele Madella e altri DVA-2016-0028336 22-11-2016
Osservazione: Sig. Marco Zuppini DVA-2016-0028388 23-11-2016
Osservazione: Comune di Sona DVA-2016-0028411 23-11-2016
Osservazione: Comune di Verona DVA-2016-0028434 23-11-2016
Osservazione: Consigliere Comunale di Verona Stefano Vallani DVA-2016-0029161 01-12-2016
Osservazione: Sigg.re Paola; Giancarla e Maria Teresa Dalla Val DVA-2016-0029418 05-12-2016
Osservazione: Provincia di Verona DVA-2017-0002490 03-02-2017
Diffida: Sig. Daniele Nottegar ¢ altri DVA-2017-0002605 06-02-2017
Osservazione: Consorzio ZAl DVA-2017-0003008 09-02-2017
Osservazione: Comune di Verona DVA-2017-0013293 06-06-2017
Osservazione: Sig.ri Ceriani Elena ¢ Ezio, Ronconi Tommaso DVA-2017-0013675 12-06-2017
Osservazione: Abitanti di S. Massimo ¢ Localita Cason DVA-2017-0014288 19-06-2017
Osservazione: Sig. Daniele Nottegar e Cittadini contro disastro TAV DVA-2017-0014296 19-06-2017
Osservazione: Difesa Suolo Regione Veneto DVA-2017-0032085 16/09/2017

TUTTO CIO VISTO, CONSIDERATO E VALUTATO LA COMMISSIONE TECNICA PER
LA VERIFICA DELL’IMPATTO AMBIENTALE - VIA E VAS

ESPRIME LE SEGUENTI CONSIDERAZIONI

L’intervento costituisce parte della trasversale Est-Ovest Torino-Milano-Venezia, che comprende la realiz-
zazione della nuova linea Alta capacita (AC), in prevalente affiancamento all’attuale linea storica Milano-
Venezia, fino all’ingresso nella stazione attuale di Verona Porta Nuova. L’area interessata dalla realizzazione
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dell’infrastruttura si colloca nella Regione Veneto, interessando il territorio della provincia di Verona ed i
comuni di Sona e di Verona.

2. CARATTERISTICHE GENERALI

Il progetto prevede la realizzazione dell’infrastruttura di ingresso nel nodo di Verona della nuova tratta
AV/AC Brescia-Verona, attraverso i seguenti interventi:

- Realizzazione dei due nuovi binari AV/AC nel tratto compreso tra I’autostrada A22 e la radice ovest di
Verona Porta Nuova f?

- Rilocazione su nuova sede dei binari della linea storica in corrispondenza del suddetto tratto, finalizzata a
creare gli spazi necessari alla costruzione dei suddetti binari AV/AC

- Realizzazione di due nuovi binari relativi all’interconnessione Merci di Verona, nel tratto compreso tra
I’A22 e Uinnesto sulla Linea “Brennero” - la realizzazione del bivio di interconnessione sulla linea
AV/AC & compresa nel progetto di linea AC

- Razionalizzazione e potenziamento della stazione di Verona P.N.

- Realizzazione di una nuova Sottostazione Elettrica, dismissione dell’attuale localizzata nel quartiere San-
ta Lucia e costruzione di nuovi tratti di Linea Primaria funzionali alla nuova Sottostazione

Conseguenti adeguamenti/potenziamenti tecnologici per la gestione delle modifiche agli impianti di segna-
lamento esistenti e per la gestione degli impianti di nuova realizzazione.

[ limiti d’intervento del nuovo progetto del nodo di Verona risultano pertanto i seguenti:

v inizio intervento: Km 140+541.38 della nuova linea AV/AC Milano-Verona, coincidente con la pre-
gressiva Km 140+779.664 riferita alla tratta AV/AC Brescia- Verona ‘

v fine intervento: Km 148+580 della linea esistente Milano-Venezia (sistemazione della radice est diy
Verona Porta Nuova).

11 progetto & stato approvato dal CIPE con Delibera n.10 del 2008 poi ricusata dalla Corte dei Conti, con
Delibera n. 18/2008/P del 15 dicembre 2008, in quanto “la programmazione della spesa per far fronte N\
all’opera in questione si presenta allo stato indefinita e non dunque ancora matura per un atto programmato- | * N
rio pienamente avveduto secondo quanto richiesto dalla vigente normativa”. \Q\/

i

Il limite di batteria con il progetto della tratta AV/AC Brescia-Verona ¢ da considerarsi arretrato di circa
150 m rispetto a quello assunto convenzionalmente (Autostrada A22) nelle precedenti fasi progettuali e rela-
tivi iter autorizzatori. Tale porzione di 150m di collegamento con i lavori e le opere relativi alla tratta \
AV/AC ¢é stata introdotta per consentire - nella fase di sviluppo del progetto definitivo - un miglior inseri- :
mento del tracciato AV e Indipendente Merci nel Nodi di Verona.

3. QUADRO DIRIFERIMENTO PROGRAMMATICO j

In relazione a quanto definito nel “Regolamento (UE) N. 1315/2013 del Parlamento Europeo e del consiglio
dell'l1 Dicembre 2013, sugli orientamenti dell'Unione per lo sviluppo della rete transeuropea dei trasporti”,
Pintervento in progetto ricade nel Corridoio della rete centrale denominato “Mediterraneo” e si colloca g
sull’allineamento Tarragona — Barcellona — Perpignan — Marsiglia/Lione — Torino — Novara — Milano — Ve-
rona — Padova — Venezia — Ravenna/Trieste/Capodistria - Lubiana — Budapest

L’intervento costituisce parte della trasversale Est-Ovest Torino-Milano-Venezia, che comprende la realiz- ///5
zazione della nuova linea Alta capacita (AC), in prevalente affiancamento all’attuale linea storica Milano-
Venezia, fino all’ingresso nella stazione attuale di Verona Porta Nuova.sulla quale sara incentrato il servizio
dei treni viaggiatori. La nuova linea AC comportera la dismissione dell’attuale scalo merci.

.

31  ANALISI DEGLI STRUMENTI DI PIANIFICAZIONE TERRITORIALE, AMBIENTALE E DI SETTORE
3.71.1  ENTI CONTATTATI PER L4 RACCOLTA DEI DATI

Nell’ambito della predisposizione del Quadro di Riferimento Programmatico sono stati contattati gli Enti: A
. Comune di Verona; ! N
. Comune di Sona
J Provincia di Verona; )
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° ARPA Veneto;
. Regione Veneto;

Tutte le verifiche relative a strumenti programmatici, allo stato dei vincoli e alle discipline di tutela sono
aggiornate al 10/02/2016.

3.1.2  PIANIFICAZIONE E PROGRAMMAZIONE DI SETTORE

L’analisi e la gestione del territorio ¢ stato presentato nei tre principali livelli:

. pianificazione territoriale regionale;
. pianificazione territoriale provinciale;
. pianificazione territoriale comunale.

PIANO GENERALE DEI TRASPORTI E DELLA LOGISTICA (PGTL) 2001

Il Piano Generale dei Trasporti e della Logistica (PGTL), elaborato dal Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti, gia Ministero dei Trasporti e della Navigazione, con lo scopo di effettuare una prima analisi sul
Sistema dei Trasporti italiano e di proporre soluzioni ai problemi identificati e ritenuti prioritari, un Sistema
Nazionale Integrato dei Trasporti (SNIT), all’interno del quale sono comprese tutte le infrastrutture che so-
stengono i flussi di traffico nazionali e internazionali.

Gli interventi considerati consentono un potenziamento della rete. Tra gli interventi prioritari sono compre-
si:

e quadruplicamento AC Milano — Napoli e Torino — Venezia;

e potenziamento degli attuali valichi alpini (con particolare attenzione per il Brennero e quanto previsto
dall’art. 55 della legge n. 449/97) e delle linee di adduzione pit sature (ad esempio raddoppio della tratta
Torino — Bussoleno, nuova linea di accesso al Gottardo);

e potenziamento del collegamento del porto di Genova con il territorio piemontese-lombardo;

e raddoppio tratte prioritarie Pontremolese (corridoio TIBRE);

¢ completamento raddoppio Bologna — Verona;

o raddoppio tratte prioritarie Orte — Falconara;

e quadruplicamento Napoli — Salerno — Battipaglia e potenziamento Battipaglia — Reggio Calabria;
e completamento raddoppio linea adriatica e collegamento con il porto di Taranto;

e completamento raddoppio Napoli-Bari;

e corridoio merci trasversale ionica Gioia Tauro — Taranto — Bari;

e completamento raddoppio tratte prioritarie Catania — Messina e Palermo — Messina.

Secondo quanto riportato nel Piano Generale dei Trasporti e della Logistica, la tratta in esame viene inserita
tra le tratte in programmazione, denominata come tratta Milano — Rovato — Brescia - Verona.

La coerenza del progetto in esame ¢ stata anche verificata rispetto a:

PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI DEL VENETO

Il progetto in esame risulta essere coerente con gli obiettivi che si pone il PRT. In particolare 'intervento
rientra fra gli interventi prioritari e strategici dettati dalla pianificazione regionale di settore, la quale punta
quanto prima al completamento della rete ad alta velocita nel nodo di Verona, di collegamento tra Milano,
Verona, Venezia e Trieste, consentendo di potenziare i traffici commerciali nazionali e internazionali e di
snellire il traffico stradale.

Altri piani con i quali si € esaminata la coerenza del progetto sono :

e [l Quadro Strategico nazionale 2007-2013

e Il Programma Operativo Regione Veneto del Fondo Europeo di Sviluppo Regionale (FESR)2007-2013
o Il Programma Operativo Regione Veneto del Fondo Europeo di Sviluppo Regionale (FESR)2014-2020
e [l Programma di Sviluppo Rurale (PSR) 2007-2013 del Veneto

e Programma di Sviluppo Rurale (PSR) 2014-2020 del Veneto

3.1.3  PIANO TERRITORIALE REGIONALE DI COORDINAMENTO

I1 P.T.R.C. attualmente vigente & stato approvato nel 1992 e risponde all'obbligo emerso con la legge § ago-
sto 1985, n. 431 di salvaguardare le zone di particolare interesse ambientale, attraverso l'individuazione, il
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rilevamento e la tutela di un'ampia gamma di categorie di beni culturali e ambientali. Il P.T.R.C. si articola
per piani di area, previsti dalla legge 61/85, che ne sviluppano le tematiche e approfondiscono, su ambiti ter-
ritoriali definiti, le questioni connesse all'organizzazione della struttura insediativa ed alla sua compatibilita
con la risorsa ambiente.

Con deliberazione di Giunta Regionale n. 372 del 17/02/09 ¢ stato poi adottato il Piano Territoriale Regio-
nale di Coordinamento ai sensi della legge regionale di governo del territorio 23 aprile 2004, n.11 (art. 25 ¢
4).

L’articolazione appena presentata dei PTRC presenta obiettivi comuni di sviluppo del nodo veronese, di tu-
tela del territorio e di salvaguardia del patrimonio artistico e culturale presente nel territorio veronese.

La realizzazione del progetto in esame risulta coerente con gli obiettivi specifici e il progetto preliminare in
] o o o X
oggetto deriva da un lungo iter di condivisione con gli enti competenti in materia ambientale e studi tecnico-
progettuali al fine di individuare un equilibrio tra fattibilita tecnica e sostenibilita ambientale.

3.1.4  PIANO TERRITORIALE DI COORDINAMENTO PROVINCIALE

1l Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale della Provincia di Verona (PTCP), redatto secondo le di-
sposizioni dell'art. 20 del D.Lgs 267/2000, Testo Unico degli Enti Locali, dell'art. 57 del D.Lgs. 112/1998 ¢
dell'art. 22, comma 1, della LR 11/2004, costituisce atto di pianificazione, programmazione e coordinamento
delle politiche e degli interventi di interesse provinciale e sovracomunale, con particolare riferimento alla tu-
tela dell'ambiente, alla difesa del suolo, all'organizzazione e all'equa distribuzione dei servizi di area vasta.

1] Nuovo Piano Territoriale Coordinamento Provinciale ¢ stato adottato con deliberazione di Consiglio Pro-
vinciale n. 52 del 27 giugno 2013 e successivamente approvato con DGR n.236 del 3/03/2015 (BUR n. 26
del 17/03/2015) ed ¢ quindi divenuto efficace in data 1 aprile 2015. K}

1

Il PTCP prende in considerazione la totalita del territorio provinciale e definisce I'assetto di tale territorio
attuando politiche di concertazione e fornendo direttive per la redazione degli strumenti di pianificazione;

comunali, specifica le indicazioni della pianificazione regionale e determina le politiche settoriali della Pro-

vincia.
In riferimento al sistema infrastrutturale, il PTCP recepisce tutti gli interventi di valenza sovralocale, fra i
quali quello in esame che, pertanto, ne risulta coerente e conforme. L’intervento in esame risulta compatibile

anche con gli obiettivi di incentivazione dell’utilizzo delle modalita di riduzione degli inquinanti nel traspor-
to di merci e persone rispetto alla gomma e di riduzione dei flussi viabilistici.

3.1.5  PIANIFICAZIONE COMUNALE

Dal punto di vista comunale, la pianificazione urbanistica comunale si esplica mediante il piano regolatore
comunale che si articola in disposizioni strutturali, contenute nel Piano di Assetto del Territorio (PAT) ed in
disposizioni operative, contenute nel Piano degli Interventi (PI).

Il Comune di Sona ¢& dotato di Piano Regolatore Generale approvato dalla Giunta Regionale con delibera-
zione n.3544 del 14.10.1997 e con un Piano di Assetto del Territorio adottato con delibera del consiglio co-
munale n. 50 del 3 luglio 2015.

Le aree interessate dal progetto risultano inserite nel PRG Vigente come aree di rispetto TAV in coerenza
con la progettazione.

Il Comune di Verona ¢ dotato di:

e Piano di Assetto del Territorio (PAT) approvato con Delibera della Giunta Regionale n. 4148 del 18
dicembre 2007, pubblicata sul BUR Veneto n.13 del 12 febbraio 2008, con validita a tempo indetermina-
to.

e Piano degli Interventi (PI) adottato con DCC. n. 59 del 8 settembre 2011 ed approvato in via definitiva
con DCC. n. 91 del 23 dicembre 2011, pubblicata all'Albo Pretorio del Comune dal 14 febbraio 2012, in-
sieme agli elaborati di Piano e alle analisi e valutazione delle osservazioni presentate. In seguito alla so-
stituzione di alcuni elaborati, il Piano degli Interventi & stato ripubblicato in data 27 febbraio 2012, di-
ventando efficace il 13 marzo 2012. Il nuovo strumento di pianificazione urbanistica sostituisce il vec-
chio Piano Regolatore del 1956 (aggiornato dalla variante del 1975 e da successive 300 varianti, circa).
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La Carta dei vincoli evidenzia a titolo ricognitivo le aree sottoposte a vincolo, espresso a seguito di dichia-
razione di notevole interesse pubblico, e quelle vincolate per legge ai sensi dell’art. 142. La carta dei vincoli
del PI (Tav. 1) e quella del PAT (Tav. 1) individuano per I’area interessata dal tracciato diverse tipologie di
tutele, descritte nelle Norme Tecniche Operative (NTO) del P1 al Capo 4 - Sistema dei vincoli sovraordinati
e delle fasce di rispetto - e nelle Norme Tecniche di Attuazione del PAT.

[l PI indica, inoltre, per le varie parti di territorio, i principali elementi del paesaggio attraverso la tavola
Carta del Paesaggio (Tav. 2.1), i cui fogli relativi all’area di interesse sono stati confrontati con il progetto in
esame.

Per quanto riguarda la rete ecologica, il PI presenta una tavola degli ambiti ed elementi di interesse natura-
listico ed ambientale (Tav.3.1) ed una della zonizzazione degli ambiti della rete ecologica (Tav.3.2), i cui
fogli relativi all’area sono stati anch’essi sottoposti a confronto con il tracciato ferroviario di progetto.

Il PI presenta poi delle previsioni programmatiche, contenenti I’indicazione degli obiettivi strutturali del
PAT non inseriti nelle previsioni operative quinquennali, dando cosi una visione d’insieme del quadro delle
strategie di trasformazione del territorio comunale che potranno essere rese concrete mediante successive
implementazioni nel P1. Nel progetto sono riportati gli stralci della Tavola della Disciplina Programmatica,
relativi all’area di interesse, con sovrapposto il tracciato in esame.

3.1.6  PIANIFICAZIONE AMBIENTALE

I principali strumenti di pianificazione di settore in materia ambientale sono essenzialmente rappresentati
dal Piano di Tutela delle Acque e dal Piano di Bacino per la componente idrica. E stato, inoltre, analizzato il
Piano Regionale di Tutela e Risanamento dell’ Atmosfera e il Piano Faunistico e Venatorio.

PIANO DI TUTELA DELLE ACQUE

Il Piano di Tutela delle Acque (PTA), con le relative Norme Tecniche di Attuazione (NTA), € stato appro-
vato con Delibera n. 107 del 5 novembre 2009 del Consiglio regionale, ai sensi dell'art. 121 del D. Lgs
152/2006.

Con Deliberazione della Giunta Regionale n. 842 del 15 maggio 2012 (pubblicata sul Bollettino Ufficiale
Regione Veneto n.43 del 5 giugno 2012) contenente il “Piano di Tutela delle Acque, D.C.R. n. 107 del
5/11/2009, con modifica e approvazione del testo integrato delle Norme Tecniche di Attuazione del Piano di
Tutela delle Acque (DGR n. 141/CR del 13/12/2011)”, si approvano alcune modifiche delle Norme Tecniche
di Attuazione del Piano di Tutela delle Acque e si approva il testo coordinato delle Norme Tecniche di At-
tuazione del Piano di Tutela delle Acque come risultante anche dalle altre modifiche apportate successiva-
mente alla sua approvazione da parte del Consiglio regionale. In particolare, tale delibera introduce impor-
tanti modifiche per quanto riguarda le acque meteoriche di dilavamento e le acque reflue industriali che re-
capitano in fognature con presenza di sfioratori di piena.

AREA INTERESSATA DAL TRACCIATO DELL OPERA IN ESAME

Il tracciato dell’opera in esame si inserisce nell’ambito del bacino del Fiume Adige (superficie totale di cir-
ca 12.100 kmq), senza interferire con nessuno dei corsi d’acqua in esso presenti. Il fiume Adige, secondo
fiume italiano per estensione di bacino imbrifero e terzo per lunghezza d’asta (409 km), rientrante tra i corsi
d’acqua significativi, risulta il corso d’acqua pil prossimo all’intervento in progetto. L opera in esame, infi-
ne, interseca il Canale San Giovanni dal km 3 + 170 al km 3 + 380 della Nuova Linea Storica e dal km 143 +
930 al km 143 + 940 della Linea A.V./A.C.

Tutto il tracciato dell’opera rientra, inoltre, nella zona vulnerabile “alta pianura — zona di ricarica degli ac-
quiferi”, come mostrato dalla carta relativa alle zone vulnerabili da nitrati di origine agricola, designate con
deliberazione del Consiglio regionale n. 62/2006 e come gia evidenziato nei precedenti strumenti pianificato-
ri, interessando il Comune di Verona, classificato come area di primaria tutela qualitativa degli acquiferi,
area di ricarica degli acquiferi e zona a rischio di erosione bassa.

PIANIFICAZIONE DI BACINO

Il Piano di Bacino, elaborato dalle Autoritad di Bacino (nazionali, interregionali, regionali), € lo strumento
conoscitivo, normativo e tecnico - operativo attraverso il quale vengono attuati gli obiettivi della L. 183/89
“Norme per il riassetto organizzativo e funzionale della difesa del suolo”. Attraverso la sua elaborazione so-
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no pianificate e programmate le azioni e le norme d’uso finalizzate alla conservazione, alla difesa e alla valo-
rizzazione del suolo e alla corretta utilizzazione delle acque, sulla base delle caratteristiche fisiche ed am-
bientali del territorio.

Un notevole impulso alla attivita di pianificazione delle Autorita di bacino & stato innescato dal
D.L.180/1998 e dal D.L. 279/2000, sull’elaborazione dei Piani Straordinari per le aree a Rischio Idrogeolo-
gico molto elevato, che risultano ad oggi tutti approvati.

Le autorita di bacino, inoltre, redigono i Piani per I'Assetto Idrogeologico (PAD), che individuano e regola-
mentano l'uso del suolo delle aree a rischio molto elevato, elevato, moderato e basso.

AUTORITA DI BACINO INTERESSATE DALL’OPERA IN ESAME k \/]
N

Ai sensi della Legge 183/1989 "Norme per il riassetto organizzativo e funzionale della difesa del suolo”, le
Autorita di bacino per i bacini idrografici di rilievo nazionale (art.12) nel territorio della Regione del Veneto
sono:

e Autorita di Bacino Nazionale del Po;

e Autorita di Bacino Nazionale dei Fiumi dell'Alto Adriatico;

e Autorita di Bacino Nazionale del Fiume Adige; '

e Autorita di Bacino Interregionale del Fiume Fissero — Tartaro - Canalbianco;
e Autorita di Bacino Interregionale del Fiume Lemene;

e Autorita di Bacino Regionale del Sile e della Pianura tra Piave e Livenza;

e Laguna di Venezia (non istituita).

L’area in esame ricade nell’ambito dell’ Autorita di Bacino Nazionale del Fiume Adige e dell’ dutorita di
Bacino Interregionale del Fiume Fissero — Tartaro — Canalbianco.

1 tracciato ferroviario, e la realizzazione dell’elettrodotto, risultano non interferire con aree, cartografate |
dal PAI e dal Piani di bacino esaminati, ad elevata pericolosita idraulica e rischio idraulico. Pertanto non si
riscontra nessuna particolare criticita alla realizzazione degli interventi.

3.1.7 PIANO REGIONALE DI TUTELA E RISANAMENTO DELL "ATMOSFERA

Il Piano Regionale di Tutela e Risanamento dell’ Atmosfera (P.R.T.R.A.) rappresenta lo strumento per la
programmazione, il coordinamento ed il controllo in materia di inquinamento atmosferico, finalizzato al mi- N
glioramento progressivo delle condizioni ambientali e alla salvaguardia della salute dell'nomo e dell'ambien- TN

te. g \

AGGIORNAMENTO DEL PIANO }\
La Regione Veneto attualmente ¢ dotata di un Piano di Tutela e Risanamento dell’ Atmosfera (P.T.R.A.),

approvato con deliberazione del Consiglio Regionale n. 57 dell’11 novembre 2004. Detto Piano rappresenta
lo strumento per la programmazione, il coordinamento ed il controllo in materia di inquinamento atmosferi-
co, finalizzato al miglioramento progressivo delle condizioni ambientali e alla salvaguardia della salute
dell'uomo e dell'ambiente.

Ad oggi, risultano adottati con Deliberazione della Giunta regionale n.2872 del 28 dicembre 2012, pubbli-
cata nel BUR del 22 gennaio 2013, il Documento di Piano, il Rapporto ambientale e la Sintesi non Tecnica
dell’aggiornamento del Piano Regionale di Tutela e Risanamento dell’ Atmosfera.

Si rileva la piena coerenza anche con ’aggiornamento del vigente Piano Regionale di Tutela e Risanamento
dell’ Atmosfera, il cui Documento di Piano (ad oggi adottato con DGR n.2872 del 28 dicembre 2012) pro-
muove il trasporto ferroviario, sia di persone che di merci.

3.1.8 PIANO FAUNISTICO - VENATORIO PROVINCIALE 2013-2017

1l Piano faunistico — venatorio della Provincia di Verona ¢ stato adottato con Deliberazione della Giunta
Provinciale 8 agosto 2013, n.150 (BUR n.75 del 30 agosto 2013).

Gli obiettivi generali del Piano sono: N
I

o la conservazione della fauna selvatica nel territorio della provincia attraverso misure di tutela e di gestio- \}\\j\\
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o [’attuazione di un prelievo venatorio ecologicamente ed economicamente corretto, commisurato rispetto
al patrimonio faunistico stimato.

[’area vasta di progetto ricade integralmente all’interno dell’ Ambito Territoriale di Caccia ATCI. Il pro-
getto in esame non interferisce con alcun istituto per la protezione della fauna.

3.2 VINCOLI

[ vincoli analizzati consistono prevalentemente nei beni paesaggistici ed ambientali vincolati ai sensi del D.
Lgs 42/2004, rilevati da fonti bibliografiche, quali: SITAP, Piano paesaggistico, il Ministero dell’ Ambiente,
il Ministero dei beni e delle Attivita Culturali e la Soprintendenza ai Beni Ambientali, Architettonici, Artisti-
ci e Storici e tutta la pianificazione di scala regionale, provinciale e comunale.

3.2.1  VINCOLI PAESAGGISTICI ED AMBIENTALI

Nel SIA sono stati desunti i beni ambientali, paesaggistici, monumentali, archeologici ed architettonici vin-
colati ai sensi del D. Lgs. del 22/01/04, n. 42 “Codice dei beni culturali e del paesaggio” (ex lege 1497/39; ex
lege 431/85; ex lege 1089/39), che ha abrogato espressamente il D. Lgs. n. 490 del 1999 (Testo unico delle
disposizioni legislative in materia di beni culturali ed ambientali) e il D.P.R. n. 283 del 2000 (Regolamento
recante disciplina delle alienazioni di beni immobili del demanio storico e artistico) e le aree soggette a vin-
colo idrogeologico ai sensi del R.D. 30/12/1923 n. 3267, in particolare i:

Vincolo paesaggistico, beni vincolati ai sensi dell’art. 136 del D.Lgs. 42/2004

Vincolo paesaggistico, corsi d’acqua. Beni vincolati ai sensi dell’art. 142 lett. C

Vincolo paesaggistico, zone boscate. Beni vincolati ai sensi dell’art. 142 lett. G del D. Lgs.42/2004

Beni architettonici (In particolare, in prossimita dell’area in esame, si rileva la presenza di un’area dop-
piamente vincolata dal punto di vista architettonico/monumentale, catalogata col numero 32 come Villa
Fenilon, Muselli, Reichnebach e la relativa Corte Rurale).

e e o

~

3.3 LEAREENATURALIPROTETTE

Le aree naturali protette sono state esaminate in base alla normativa di riferimento, suddivisa tra normativa
a scala nazionale e regionale, verificando I"eventuale interferenza degli interventi con Parchi, Siti di Interesse
Comunitario € Zone di Protezione Speciale.

3.3.1  RETE NATURA 2000

L’area in esame non ricade in alcun Sito di Interesse Comunitario, i SIC piu vicini all’area oggetto
dell’intervento sono:

° IT3210043 — Fiume Adige tra Belluno Veronese e Verona Ovest, da cui dista circa 2,5 Km;
® IT3210012 — Val Gallina e Progno Borago, da cui dista circa 4,5 Kin;
o [T3210042 — Fiume Adige tra Verona Est e Badia Polesine, da cui dista circa 2 Km.

L’area in esame non ricade, inoltre, in alcuna area catalogata come Zona di Protezione Speciale, ZPS, poste
mediamente a notevole distanza da essa (circa 10-13 Km), con le ZPS piu vicine costituite da:

° IT3210008 — Fontanili di Povegliano, da cui dista circa 7 Km;
° [T3210019 — Sguazzi di Rivalunga, da cui dista circa 11 Km.

3.3.2  AREA NATURALE PROTETTA DI INTERESSE LOCALE

Nelle vicinanze, dell’area in progetto si segnala la presenza del Parco dell'Adige, istituito con deliberazione
n. 5 del 28 febbraio 2005 dal Consiglio Comunale di Verona; si tratta di un’area naturale protetta di interesse
locale, ai sensi dell’art. 27 della L.R. 16 agosto 1984 n. 40. Il Parco si suddivide in due zone: il Parco dell'A-
dige Nord ed il Parco dell'Adige Sud, perimetrati nell’ambito del comune di Verona.

3.3.3  Stabilimenti suscettibili di causare incidenti rilevanti ai sensi del D.LGS. 17/08/1999

All’interno del SIA é stata riportata una rassegna dei principali stabilimenti suscettibili di causare incidenti
rilevanti, al fine di verificare eventuali interferenze con il progetto in esame, ai sensi del D.Igs. 17/08/1999
n.334 detta disposizioni finalizzate a prevenire incidenti rilevanti connessi a determinate sostanze pericolose
e a limitarne le conseguenze per 'vomo e per 'ambiente. Il progetto in esame non interferisce con nessun
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stabilimento a rischio e pertanto non si rileva nessuna particolare criticita.
4. QUADRO DI RIFERIMENTO PROGETTUALE

4.1 DESCRIZIONE DELL OPERA IN PROGETTO

L’attuale organizzazione dei servizi viaggiatori e merci, sia di testa che “passant”, all’interno del nodo di
Verona gravita, oggi, quasi esclusivamente,_sugli impianti di Verona P.N. e di Verona P.N. Scalo in quanto
anche le relazioni merci di Quadrante Europa, ad eccezione di quelle “dirette” delle linee “Bologna/Mantova
e Brennero”, impegnano lo scalo di Verona P.N. con un utilizzo di “testa”.

[ treni viaggiatori attestati delle direttrici Brennero, Milano, Bologna e Mantova, utilizzando i binari “alti”
della stazione di Porta Nuova, presentano anch’essi delle criticita per interferenze con la circolazione merci
nella zona gestita dall’apparato di cabina “C” di Verona P.N. Scalo, punto dove i “collegamenti interni di :
nodo” delle suddette direttrici hanno la “radice” comune.

N

Scopo dell’intervento ¢ [I’inserimento dei nuovi binari AV/AC provenienti da Brescia e
dell’interconnessione merci nel Nodo di Verona. Gli interventi consistono principalmente nella realizzazione
di:
nuova linea Storica MI-VE;
linea AV/AC MI-VE;
linea indipendente merci (interconnessione merci AV);
raccordo tra la linea indipendente merci e Verona P.N.;

o sistemazione della radice Est di Verona P.N.

NUOVA LINEA STORICA MI-VE;

[’intervento inizia 150 metri a Ovest del cavalcavia dell’autostrada A22 da dove i due binari, proseguendo
verso Est, iniziano a lasciare il sedime dell’attuale linea storica per ubicarsi a Nord della stessa. Tra i Km
0+013 e 0+199 circa & presente una doppia comunicazione P/D a 60 Km/h, inoltre tra i Km0+471 e 0+792 ¢
i deviatoi relativi a due doppie comunicazioni tra la nuova linea storica e i binari dell’indipendente merci.

O 0 O O

T
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[ binari proseguono paralleli a quelli dell’attuale linea storica e vengono sottopassati (ai Km 2+00 e 2+400
circa) dal collegamento tra la linea indipendente merci e il Q.E. e dal raccordo tra I’indipendente merci e Ve-
rona P.N.

Dopo aver sovrappassato i raccordi ferroviari esistenti tra il bivio San Massimo (ubicato a Nord del nodo
ferroviario di Verona) e il Q.E, il bivio Santa Lucia (direzione BO) e Verona Scalo, la nuova linea storica
confluisce mediante bivio a 60 Km/h, in corretto tracciato, sugli attuali binari della linea Verona — Brennero o~
al Km 5+200 circa della stessa (Km 3+900 circa PK di progetto della nuova linea storica MI-VE). N\

La linea Verona-Brennero, dopo I’allaccio in deviata al bivio con la nuova linea storica MI-VE, prosegue
verso Nord sul sedime attuale.

Entrambe le linee Verona-Brennero e nuova MI-VE entrano in stazione di Verona P.N. sui binari 1 e 3.

LINEA AV/AC MI-VE C,j\\

L’intervento inizia a circa 150 metri ovest del cavalcavia dell’autostrada A22, dove i nuovi binari AV/AC,
ubicati a Sud della linea storica attuale, si collegano a quelli oggetto del progetto di linea Brescia-Verona e
proseguono verso Est posizionandosi in prossimita del sedime dell’attuale linea storica. La nuova linea viene
sottopassata ai Km 142+650 e 143+150 circa dal collegamento tra la linea indipendente merci e il Q.E. e dal
raccordo tra I’indipendente merci e Verona P.N.

h \\Dopo aver sovrappassato i raccordi ferroviari esistenti tra il bivio San Massimo, il Q.E, e il bivio Santa Lu-
——=gia, la linea AV/AC confluisce sull’attuale linea storica al Km 145 circa (PK linea storica attuale). La linea ..
AV/AC entra quindi in stazione sui binari 4 e 6, che poi proseguono lato VE in corretto tracciato. -

LINEA INDIPENDENTE MERCI

11 limite di batteria dell’intervento su questa linea & al Kim 2+080 circa (come per le altre linee in prossimita
del cavalcavia dell’autostrada A22), dove i binari, ubicati a Nord delle linee storica e AV/AC, si allacciano a
quelli provenienti dal bivio con la linea AV/AC, oggetto del progetto di linea Brescia-Verona. Tra i Km \i\g\
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2+650 e 2+800 sono presenti i deviatoi (60/400/0.094 e I 60 0.094-0.12) relativi a due doppie comunicazioni
tra la nuova linea storica e i binari dell’indipendente merci. Tra i Km 4+160e 4+400 sono presenti i deviatoi
relativi al collegamento tra la linea indipendente merci e il Q.E. e al raccordo tra I’indipendente merci e Ve-
rona P.N.

La linea confluisce al Km 5+296 circa (PK di progetto) sull’attuale raccordo merci bivio San Massimo - bi-
vio Fenilon.

RACCORDO TRA LINEA INDIPENDENTE MERCIE VERONA P.IN.

Il raccordo parte dal Km 4+360 circa della linea indipendente merci, sottopassa la nuova linea storica € la
linea AV/AC per confluire al nuovo bivio Fenilon, da cui si allaccia al raccordo esistente tra il bivio Fenilon
e Verona Scalo/P.N.

SISTEMAZIONE PRG DI VERONA P.]V.

E prevista una parziale sistemazione dell’impianto di Verona Porta Nuova, con realizzazione di 2 nuovi bi-
nari tronchi ad ovest del FV, e la riorganizzazione dei binari alti di stazione con inserimento di due nuovi
marciapiedi.

4.1.1  OPERE CIVILI
RILEVATI

Il rilevato € previsto con scarpa di pendenza 2/3. Nel caso di rilevati alti (H> 6.00 m), si dovranno realizza-
re banche di larghezza minima 2.00 m ogni 6.00 m di altezza del rilevato. La banca sara inclinata del 3%
verso il corpo del rilevato. La banca dovra essere inserita solo nel caso in cui risulti necessaria per la stabilita
del rilevato e in tal caso la sua altezza non dovra essere inferiore ad 1 m; inoltre, la zona di transizione per
raggiungere la quota del terreno naturale dovra esaurirsi in pochi metri. I cedimenti del rilevato ammessi do-
po la consegna dell’opera all’esercizio dovranno essere inferiori a 5 cm in dieci anni.

QPERE D’ARTE
Di seguito si descrivono le principali opere d’arte previste in progetto.
Gallerie : GAO1 e GAO2

In progetto € prevista la realizzazione di due gallerie artificiali, come scatolari gettati in opera, necessarie a
risolvere le interferenze tra le linee Indipendente Merci e Alta Capacita MI-VR in progetto e I'autostrada
A22.

Vio1 e VIO2 - PONTE CASON

L’interferenza tra la linea attuale MI-VE e Via Cason ¢ risolta con un attraversamento realizzato mediante
la costruzione di un manufatto coprente una luce di circa 12m. Il manufatto consente I’attraversamento anche
ad una traversa di via Cason, che corre lungo la ferrovia e porta alla frazione Pincherle.

Dopo I’intervento, per il ripristino viario di Via Cason, vengono previsti due ponti ferroviari, di luci 14 e 15
m con un impalcato a travi incorporate, realizzati in affiancamento al manufatto esistente, a servizio della
nuova linea AV/AC MI-VE (a sud) e la nuova linea Indipendente merci (a nord):

SLO1 — Sottovia Tangenziale

Viene previsto I’ampliamento dell’attuale sottovia ferroviario della tangenziale ovest di Verona. Attualmen-
te ’opera costituisce la sede della sola linea storica MI-VE, della Via Cason (Nord) e di una strada seconda-
ria di accesso alla zona ferroviaria (Via Cason Sud). Si prevede di realizzare un impalcato in sezione mista
acciaio-cls di larghezza pari a 11.4 m, di spessore massimo pari a 3m e di lunghezza L=45 m.

GAO03 - Galleria Europa 1

In progetto € prevista la realizzazione di un’opera di scavalco funzionale alla risoluzione dell’interferenza
tra la nuova linea storica MI-VE e la linea AC/AV in progetto ed il tratto di linea merci di raccordo tra il
Quadrante Europa ed il Brennero.

Si prevede di realizzare la galleria in cemento armato gettato in opera. Ad accompagnare [’attraversamento
di ciascuna delle due linee sono previsti due tronchi ciechi (provvisti di aperture per I'accesso del personale
autorizzato), che contribuiranno a conferire rigidezza all’intera struttura. La larghezza netta di ciascuna galle-
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ria va da 6.64m a 10.85m. L altezza fuori terra & pari a 9.0m circa e la struttura si fonda su una suola in c.a.
di spessore 1.4m, disposta su pali @800 lunghi 20m.

SL02 e NV03 — Sottovia e Adeguamento Via Carnia

Lungo il tratto di linee ferroviarie posto ad ovest dell’attuale sottopasso di Via Carnia, ¢ presente un’opera
di sottovia della linea di raccordo merci Brennero-Quadrante Europa, di nuova costruzione, costituita da due
manufatti, non contigui, caratterizzati dalla stessa quota di fondazione ma da differente quota di intradosso
della soletta superiore: la distanza tra i due manufatti & di circa 3.8m. Si prevede di realizzare uno scatolare a
due canne, in prosecuzione del tratto esistente precedentemente realizzato. Lo scatolare di nuova costruzione
verra realizzato come elemento unico. La viabilitd verra ad essere ricostituita mediante la realizzazione di . ;
una rotatoria a nord e un raccordo con innesto a T a sud. La sede stradale sara di categoria D. 1( /‘

GAO4 — Galleria Europa 2

La realizzazione dell’opera di scavalco GA04 & necessaria a risolvere I’interferenza tra la nuova linea storty_
ca e la linea AC in progetto e il nuovo raccordo che collega il futuro nuovo scalo merci con Verona P.N., con \\\\
un intervento atto a spostare il tracciato attuale della linea MI-VE e di inserire in questo tratto i nuovi binari
veloci ed i nuovi merci, rispettivamente a sud ed a nord della nuova linea storica.

La larghezza netta della galleria va da 12.12m a 13.35m. L altezza fuori terra & pari a 8.61m circa e la strut-
tura si fonda su una suola in c.a. di spessore 1m, disposta su pali ®800 lunghi 20m.

V01 — Cavalcaferrovia Via Fenilon

L’intervento & collocato in corrispondenza della progressiva chilometrica 143+818 della linea AV/AC. Si
tratta di un viadotto ubicato a circa 38 m ad est dell’attuale manufatto. Il progetto prevede, in questa zona, lo
spostamento a nord della linea storica su nuova sede e I’inserimento della nuova linea Alta Capacita MI-VE
sull’attuale sedime della storica. Il nuovo assetto ferroviario interferisce con il manufatto esistente di via Fe-
nilon di cui si prevede la sostituzione attraverso la realizzazione di una nuova opera di scavalco e demolizio-
ne dell’esistente.

La soluzione progettuale proposta prevede la costruzione del nuovo cavalcavia in affiancamento all’attuale:
cid consente di limitare le soggezioni all’esercizio ferroviario delle linee esistenti e di mantenere I’agibilita
della strada che le sovrappassa per I'intera durata dei lavori. Sul cavalcavia sara definitivamente deviata Via
Fenilon, previa costruzione dei rilevati necessari al mantenimento di un corretto andamento altimetrico per il
nuovo tracciato dell’asse stradale.

V103 — Ponte Brennerc

L’intervento & collocato tra le progressive chilometriche 3+164 e 3+189 della nuova linea storica e presenta @\
uno sviluppo pari a 25m. Si tratta di un viadotto posto a Nord dell’attuale interferenza della linea storica con A
la linea Bologna-Brennero, ove il progetto prevede lo spostamento a nord della linea storica su una nuova
sede e I’inserimento della nuova linea Alta Capacita MI-VE sull*attuale sedime della storica. )R

=

Per la nuova sede della linea storica, invece, si prevede la costruzione di un ponte in c.a.p. di luce pari a
25m.

VI04 — Ponte sul Canale S. Giovanni \ /\

L’intervento & collocato tra le progressive chilometriche 3+237 e 34247 della nuova linea storica e presenta
uno sviluppo pari a 10m. Si tratta di un ponte disposto a Nord dell’attuale manufatto della linea ferroviaria
MI-VE sul Canale San Giovanni. L’intervento in progetto prevede I’inserimento dei binari veloci MI-VE
sulla sede attuale della linea storica e la realizzazione di una nuova sede a nord per la variante alla linea sto-

In particolare, ’attraversamento del canale da parte della nuova linea storica verra realizzato con un impal-
cato a travi incorporate con luce libera tra gli appoggi pari a 10m e larghezza 12.6m. L’ingombro in pianta
dell’elemento & pari a circa 12.6x11m. Esso presenta uno sghembo, rispetto all’asse delle spalle di circa 14°,
dovuto alla non ortogonalita tra il canale e il tracciato e una obliquita rispetto all’asse della linea di circa 2°.

e,

I

Le fondazioni delle spalle vengono coadiuvate da micropali, la cui realizzazione avviene mediante perfora-#

zione, iniezione di fanghi bentonitici per il sostegno delle pareti in terra e inserimento di armatura tubolare, \v
diametro 193.7 con iniezione di calcestruzzo in pressione.

\
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GAO086 — Galleria S. Massimo

L’intervento ¢ collocato tra le progressive chilometriche 3+417 e 3+438 della linea storica e presenta uno
sviluppo pari a 21m. La galleria artificiale oggetto della presente relazione ¢ disposta in corrispondenza
dell’interferenza del tracciato della nuova linea storica con la linea Brennero - Verona Scalo.

La costruzione dello scavalco & accompagnata dalla realizzazione di due rilevati, posti rispettivamente ad
est e a ovest, che, in corrispondenza degli imbocchi, devono essere sorretti da muri di sostegno ottenuti pro-
lungando le pareti della galleria. Pur trattandosi, quindi, di una struttura fuori terra, essa & gravata dalla spinta
del terreno. L’ ingombro massimo in pianta dell’opera di scavalco € 30.6x15.4m, mentre la larghezza netta
della galleria ¢ pari a 13.02m. L altezza netta interna ¢ 7.4 m circa.

SL04 — Sottovia Via Albere

Il progetto di sistemazione del Nodo AV/AC di Verona prevede che gli attuali binari della storica, rimanen-
do nella medesima posizione planimetrica, diventino la nuova linea AV/AC mentre la linea storica MI-VE
viene traslata verso nord rispetto all’esistente.

Per quanto sopra, I’intervento sull’opera esistente consiste in un ampliamento lato nord con un portale in
c.a.. In particolare, |’attraversamento della linea storica verra realizzato con un prolungamento di 17.7m cir-
ca. Si prevede che il tratto a portale in c.a. appoggi su fondazioni a plinto zoppo con sottofondazioni su pali.
In questa fase progettuale, prevedere il solo prolungamento del sottovia esistente come indicato nei capoversi
precedenti.

VI05- Viadotto Bologna

Verra demolito il manufatto ferroviario esistente sulla linea Bologna Verona e ricostruito nella medesima
posizione senza alcuna variazione plano altimetrica

FV01 - Sistemazione a PRG di Verona Porta Nuova

A Ovest del F.V., in adiacenza al binario 1, saranno realizzati 2 binari tronchi, serviti da marciapiede
H=0.55 cm, adibiti all’attestazione dei treni da e per Brennero. Tale intervento comporta una piccola modifi-
ca agli impianti d’armamento della radice Ovest della stazione e la demolizione dei tronchi ubicati nella zona
“Poste”, in prossimita di via delle Coste. La realizzazione dei 2 binari tronchi comportera anche la demoli-
zione di un fabbricato in ambito stazione, attualmente adibito ad uffici.

Nella parte centrale della stazione € prevista la realizzazione di 2 nuovi marciapiedi ed il prolungamento del
sottopasso esistente da effettuarsi sicuramente in opera.

Fabbricati tecnologici

\

E prevista la realizzazione dei seguenti 5 nuovi fabbricati tecnologici:

FAQIL ACC bivio PC Europa
FAO02 SSE di Verona ovest
FAQ3 ACC Verona P.N. - GALI
FA04 ACC Verona P.N. - GA2+U.M.
FAO5 ACC Verona P.N. - GA3
FAO06 cabina TE di Verona est

4.2 IMPIANTI TECNOLOGICI
4.2.1  IMPIANTI DI TRAZIONE ELETTRICA

In accordo con le specifiche funzionali poste a base della progettazione, nonché alla luce degli esiti della
verifica prestazionale effettuata, il progetto relativo agli impianti di Trazione Elettrica consiste sostanzial-
mente nei seguenti interventi:

o Elettrificazione a 3 kV c.c. delle nuove tratte in progetto, con formazione l.d.c. 540 mm? per i binari
di piena linea; la formazione da 540 mm?® verra impiegata quale conduttura di linea, fino ai portali di
ormeggio interni degli impianti;
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e Elettrificazione a 3 kV c.c. delle nuove tratte in progetto, con formazione l.d.c. 440 mm?® per i binari
principali di stazione e dei binari di corsa dell’impianto di Verona P.V. fino al tronco di sezionamen-
to lato Padova; formazione 220 mm? sui rami deviati e sui binari secondari.

e Realizzazione di una nuova SSE (SSE di Verona Ovest), in luogo della SSE esistente di S.Lucia,

e Realizzazione della nuova Cabina TE in corrispondenza della radice est di Verona P.N. ;

e Adeguamento del Posto Centrale DOTE di Verona P.N. per I’inserimento della nuova SSE di Vero-
na ovest e della nuova cabina TE di cui ai precedenti punti.

4.2.2  SOTTOSTAZIONI ELETTRICHE

4

I siti degli impianti di conversione/distribuzione/protezione sono stati individuati, per quanto possibile, al di
fuori dei centri abitati o in aeree ferroviarie e in prossimita della linea di trazione elettrica da servire. In par-
ticolare, gli impianti fissi destinati alla trazione elettrica saranno ubicati alle seguenti progressive di progetto:

= SSE di Verona Ovest — km 143 + 700 della linea AV/AC Milano Verona;
= Cabina TE di Verona Est — km 146 + 700 della linea AV/AC Milano Verona.

La SSE di conversione di Verona Ovest sara posizionata in corrispondenza dell’area interclusa dalle linee
ferroviarie di raccordo merci/transiti e la direttrice Bologna-Brennero nei pressi di via Fenilon. Tale soluzio-
ne permette di collocare la nuova SSE in un ambito elettricamente piti baricentrico rispetto alla linea AV/AC
rispetto all’attuale SSE di Santa Lucia, pur comportando la realizzazione di alcune modifiche alle linee in al-
ta tensione (soluzione con linea aerea), necessarie per realizzare ’alimentazione della futura SSE.

L’impianto sara realizzato su un’area di estensione di circa 14610 m2 e quota +72,5 m s.l.m. (piano del fer-
ro a +73 m circa). L’accesso all’area di SSE avverra in corrispondenza (al di sotto) del nuovo sovrappasso
ferroviario di Via Fenilon attraverso apposita viabilita. {

La Cabina TE di Verona Est, fabbricato con impronta a terra di circa 200 m’, sara realizzata ai margini del- \
lo scalo merci di Verona Porta Nuova in corrispondenza della radice Est della stazione su un’area di circa |
1200 m”. L’accesso all’area di Cabina avverra da quello che ¢ ad ogcx Iingresso allo Scalo di Verona Porta
Nuova in via Stradone Santa Lucia attraverso un percorso ai margini dello scalo stesso.

4.2.3  LINEA DI CONTATTO

11 progetto prevede la realizzazione degli impianti di elettrificazione di tipologia “C” con riferimento alle
Norme Tecniche T.E.118 Ed. 82, valida per velocita fino a 180 km/h.

Il sistema di elettrificazione scelto & caratterizzato dai seguenti principali parametri di linea:
= Nuove linee
= Sospensioni di tipo a mensola orizzontale snodata (per binari di cor sa) e fissa (per binari secondar 1) N
= (Catenaria avente sezione complesswa delle condutture 440 mm® costituite da 2 corde da 120 mm’ e
2 fili di contatto da 100 mm® regolati automaticamente.
= Rami deviati e binari secondari di stazione

= Sospensioni di tipo a mensola orizzontale snodata (per binari di cor sa) e fissa (per binari secondarti) \//\
= Catenaria avente sezione complesswa delle condutture 220 mm? costituite da una corda da 120 mm’ :
e un filo di contatto da 100 mm? regolati automaticamente. $

o

Lo schema di alimentazione degli impianti segue la configurazione con sezionamento ai portali, schema
identificato a “C”, che prevede la distribuzione dalle SSE/Cabine TE senza I'impiego di alimentatori (“scar-
ti”).

4.2.4  IMPIANTI DI ILLUMINAZIONE E F.M.

..—=raccordo con le specifiche funzionali poste a base della progettazione, il progetto relativo agli impianti di
illuminazione e F.M. consistera sostanzialmente nella realizzazione dei seguenti interventi:

e rinnovo degli impianti di illuminazione e F.M. a servizio delle stazioni di Verona P. Nuova in rela-
zione agli interventi di modifica al PR.G ;

o realizzazione di nuove cabine di trasformazione a servizio dei nuovi apparati ACC previsti in proget-
to;

o realizzazione degli impianti di riscaldamento elettrico deviatoi nei nuovi impianti previsti in progetto
(Bivio/PC Europa, modifiche al Quadrante Europa, modifiche alla stazione di Verona Porta Nuova).
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4.2.5  IMPIANTI DI SICUREZZA E SEGNALAMENTO

Il progetto prevede la realizzazione di nuovi apparati per la gestione dei nuovi impianti previsti, nonché di
quelli in adeguamento quale la stazione di Verona Porta Nuova.

In particolare sono previsti:
s nuovi ACC per la gestione del nuovo impianto di Bivio/PC Europa AC e stazione di Verona P.N.;
e modifica all’apparato esistente di Quadrante Europa, per la gestione delle interconnessioni merci tra
Q.E. e indipendente merci;
e |’inserimento di tratte di BAB c.c. tra i due ACC suddetti;
e modifiche all’apparato esistente di Verona P.N. Scalo.

Il progetto prevede altresi I’adeguamento dell’attuale SCC Bologna-Brennero, in particolare, la sezione del
Nodo di Verona, attraverso pitl interventi consecutivi in relazione all’esecuzione delle varie fasi ed in fun-
zione delle varie configurazioni che assumeranno gli impianti interessati.

Si & quindi previsto:
e la realizzazione dei nuovi P.P. SCC di tutti gli impianti interessati;
e [’adeguamento del Posto Centrale.

4.3 ORGANIZZAZIONE DEL CANTIERE

La realizzazione delle opere per il nodo di Verona sara basata su un’organizzazione dei lavori che prevede
I"impiego delle seguenti aree di cantiere:

e aree con funzioni logistiche (campo base) per Iistallazione degli uffici della direzione tecnica, e
dell’amministrazione, e dotate dei servizi necessari alle esigenze di vitto e alloggio delle maestranze
(dormitori, servizi igienici, mensa, infermeria, locali di ricreazione ecc.).

e macro-cantieri operativi con compiti industriali, formati da una o pitt aree distinte la cui ubicazione ¢
stata individuata in funzione delle opere da realizzare e della disponibilita delle aree; diversi cantieri
ausiliari, mirati alle singole opere (o parti di opere), ubicati a immediato contatto con le opere stesse
per minimizzare i trasporti e ogni attivita con rilevante impatto sul territorio.

Per la loro localizzazione si & tenuto conto della disponibilita di spazio nel sito indicato, del complesso di
opere da realizzare e dei percorsi ai luoghi di approvvigionamento e/o smaltimento.

4.3.1 TIPOLOGIA DEI CANTIERI

CANTIERE BASE

[l cantiere base rappresenta la struttura di direzione e di supporto logistico alle attivita costruttive vere e
proprie; esso sara ubicato sul territorio in modo da poter servire I'insieme dei cantieri operativi in essere lun-
go la fascia dell’intervento. In esse saranno presenti soprattutto le funzioni logistiche per le maestranze quali
mensa, alloggi e servizi di base, nonché gli uffici delle funzioni direzionali tecniche ed amministrative della
tratta e della direzione dei lavori. Il cantiere base rimarra operativo per I’intera durata dei lavort .

Le installazioni del cantiere base avranno necessita di aree di notevole ampiezza e avranno al loro interno i
servizi tecnici e tecnologici necessari (approvvigionamento idrico notevole, smaltimento scarichi, approvvi-
gionamento elettrico, linee telefoniche, ....).

CANTIERE OPERATIVO

[ cantieri operativi saranno installazioni dedicate alla produzione e saranno conformati alle specifiche esi-
genze operative; le strutture presenti, il numero e specializzazione delle maestranze, i mezzi ed anche la du-
rata saranno definite in base ai compiti e alle lavorazioni eseguite da ogni singolo cantiere. Nei cantieri ope-
rativi potra essere presente un ufficio tecnico di supporto.

Sono previste, inoltre, aree di cantiere a servizio dei lavori di armamento e di attrezzaggio tecnologico della
nuova sede ferroviaria ricadenti nell’intervento. Tali aree, funzionali allo stoccaggio e alla movimentazione
del materiale della sovrastruttura ferroviaria (ballast, traverse, rotaie) e del materiale tecnologico, saranno in-
dividuate in corrispondenza delle aree ferroviarie di pertinenza delle due stazioni di Verona Porta Nuova e
Verona Porta Vescovo, per utilizzare i tronchi ferroviari di collegamento alla linea esistente per
I’approvvigionamento su ferro di parte del materiale dell’armamento e dell’attrezzaggio tecnologico.
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AREE TECNICHE

In considerazione della complessita e delicatezza dei lavori, da eseguire in massima parte all’interno di un
tessuto urbano fortemente urbanizzato e interessato da flussi di traffico elevati, si & ritenuto necessario, gia in
fase preliminare, individuare delle installazioni di cantiere minori specificamente destinate alla costruzione
di specifiche opere o parti di esse.

Le aree tecniche avranno strutture di supporto ridotte al minimo (servizi igienici e assistenziali di base) ed i
mezzi produttivi specificamente necessari in funzione dei lavori da eseguire; le maestranze e i mezzi di piu
facile movimentazione (es. camion) non faranno capo a queste strutture ma al cantiere operativo di riferi-
mento. La durata di ciascun cantiere sara strettamente limitata ai lavori programmati.

Tutti i cantieri, indipendentemente dalla loro tipologia, saranno sempre completamente recintati e provvisti
di cancelli agli ingressi; inoltre dovranno essere illuminati e soggetti a sorveglianza.

Una volta terminata I’esecuzione di ciascuna parte di opere ed esaurita ["operativita del cantiere sia esso
operativo o base, si procedera al progressivo smantellamento del cantiere stesso ed alla realizzazione delle
eventuali opere di ripristino/completamento da definirsi e progettarsi nelle successive fasi di approfondimen-
to.

4.3.2

Sotto I’aspetto dell’approvvigionamento idrico, i fabbisogni di acqua sono connessi sia alla realizzazione
delle opere che ad utilizzo civile sanitario da parte delle maestranze.

STIMA DEI FABBISOGNI IDRICI

L'approvvigionamento delle acque per uso civile (consumo nell’ambito dei cantieri logistici) sara realizzato
tramite allacciamento all'acquedotto comunale. L'approvvigionamento delle acque ad uso industriale sara
preferibilmente realizzato attraverso la realizzazione di pozzi ad esso dedicati.

Il fabbisogno medio giornaliero ¢ stato stimato in 8 litri/sec pari a circa 224 mc/gg, la maggior parte prove-
nienti da pozzi e una parte minoritaria da acquedotto.
4.4  MOVIMENTI DI TERRA

La realizzazione delle opere previste nel presente Progetto preliminare determina la produzione complessi-
va di circa 396.800 m., cosi suddivisi:

Attivita Q(‘:::)t ita Totale
Scavo in tradizionale con benna ~terreno inerte 315.306
Perforazione con fanghi bentonitici 9.702
Scavo in tradizionale con benna —terreno vegetale 4.180 329.188
Produzione Demolizione Pietrisco ferroviario 41.600
Demolizioni opere D arte 5.800
Demolizione fabbricati 20.215 67.615
Totale Produzione 396.803
cls 50.500
Fabbisogni Rinterri rilevati 493.400
Terreno vegetale 1.880 545.780
. . cls 50.500
Approvvigionamenti 7y o rilevati 239200 289.700
A.w.w.l-—-’ Pietrisco ferroviario Fabbisogni 69.790
Approvvigionamenti 69.700 ---

I materiali di risulta saranno gestiti nelle seguenti macro modalita:

e  Materiali di risulta prodotti e destinati al riutilizzo nell’ambito dei lavori, gestiti come sottoprodotti
nell’ambito del DM 161/2012 o in alternativa ai sensi del comma 1. art 185 del D. Lgs. 152/2006;

e Materiali di cui non si prevede il riutilizzo per le lavorazioni all’interno dell’opera; tali materiali sa-

ranno gestiti nell’ambito dei rifiuti (Parte IV del D. Les. 152/2006) e pertanto inviati ad idoneo im-

pianto di smaltimento/recupero, privilegiando il conferimento presso siti autorizzati al recupero, pre-

via verifica delle caratteristiche chimiche; ‘
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Dai sopralluoghi e da ricerche bibliografiche effettuate, non risultano essere presenti rifiuti soprassuolo in-
terferenti con le aree delle lavorazioni, qualora in fase di inizio dei lavori si verificasse la presenza di rifiuti
soprassuolo, verranno gestiti nell’ambito della Parte IV, Titolo IV del D. Lgs. 152/2006

I materiali di cui non si prevede il riutilizzo per le lavorazioni all’interno dell’opera saranno gestiti, indica-
tivamente, come:

s Terreno inerte e vegetale: quota parte del materiale scavato; circa. 63.000 m3 di materiali derivanti
dalle attivita di scavo in tradizionale con benna a cui sara attribuito il codice CER 17.05.04 (terra e
rocce, diverse da quelle di cui alla voce 17 05 03);

e Scavi con bentonite: circa 9.702 m3 di materiali derivanti dalle attivita di scavo con ['utilizzo di
bentonite a cui sard attribuito il codice CER 01.05.07 (Tutti i fanghi e i vari rifiuti contenenti barite
generatisi durante una qualsivoglia attivita di perforazione. Tranne per quei rifiuti che gia sono stati
definiti alle voci 010505 e 010506,);

o Rimozione Ballast circa. 41.600 m’ di materiali derivanti dalle attivité di rimozione del pietrisco fa-
cente parte della sovrastruttura ferroviaria e che non sara riutilizzato all’interno dell’opera. a cui
sara attribuito il codice CER 17.05.08 (pietrisco per massicciate ferroviarie, diverso da quello di cui
allavoce 17 05 07)

e Demolizioni: circa. 26.000 n’ di materiali derivanti dalle attivita di demolizione a cui sard attribui-
to il codice CER 17.09.04 (rifiuti misti dell'attivita di costruzione e demolizione, diversi da quelli di
cui alle voci 17 09 01, 17 09 02 ¢ 17 09 03).

4.4.1  SITI DI DEPOSITO TEMPORANEQ/STOCCAGGIO TEMPORANEQ

Il materiale derivante dalle lavorazioni verra trasportato presso aree attrezzate all’interno delle quali sara
eseguita anche la caratterizzazione finalizzata alla scelta della destinazione del materiale (recupe-
ro/smaltimento/ripristino). Tali aree saranno collocate all’interno delle aree di stoccaggio cosi come indivi-
duate all’interno della relazione di cantierizzazione alla quale si rimanda per maggiori dettagli.

Le aree di stoccaggio saranno adeguatamente allestite ai sensi di quanto previsto dalla normativa vigente
(opportunamente perimetrale, eventualmente impermeabilizzate, stoccaggio con materiale omogeneo, etc.) e
in particolare, secondo quanto prescritto dall’art. 183 del D. Lgs. 152/06 e s.m.1.

4.4.2  PIANO DI UTILIZZO DEI MATERIALI DI SCAVO (D.M. 161/2012)

In ottemperanza a quanto previsto dal D.M. 161/2012, a supporto del presente progetto ¢ stato redatto
I’elaborato specifico “Piano di Utilizzo dei materiali di scavo™ all’interno del quale si descrive la gestione dei
materiali da scavo in qualita di sottoprodotti prodotti nell’ambito delle lavorazioni per la realizzazione
dell’opera NODO AV/AC DI VERONA: INGRESSO OVEST.

4.4.3  SITI DI DESTINAZIONE DEI MATERIALI DI SCAVO

In base alle assunzioni progettuali fatte precedentemente, in considerazione delle caratteristiche dei materia-
li di cui & previsto lo scavo & stata ipotizzata una consistente aliquota di riutilizzo dei materiali sia nei riem-
pimenti (quello di minore qualitd) sia nei rilevati (quello di idonee caratteristiche previa eventuale lavorazio-
ne nell’ambito del cantiere); inoltre le caratteristiche del materiale di scavo consentono il conferimento negli
stessi siti di cava di quella parte del materiale che non fosse idoneo all’impiego, ovvero la cui lavorazione
fosse prevista in tempi tali da non essere compatibili con la gestione delle aree di stoccaggio in cantiere. |
materiali conferiti nei siti di cava, previo accordo con le ditte che gestiscono tali siti, potranno essere riutiliz-
zati in tempi successivi oppure essere impiegati nel recupero ambientale della cava stessa.

Tale ipotesi & avvalorata dal fatto che molte cave presenti nel territorio Veronese sono caratterizzate da
piani di coltivazione per cui sono richieste opere di ricomposizione ambientale in stretta successione alle at-
tivita di scavo, sono stati quindi individuati esclusivamente in un’ottica conoscitiva, i siti di cava dismessi
adatti a proposte di ripristino ambientale determinati a seguito di analisi degli strumenti urbanistici di pianifi-
cazione regionali, quali principalmente il piano regionale delle attivita di cava PRAC e i servizi informatici
della regione Veneto.

[n ragione di quanto sopra ,come siti di destinazione finale, oltre alle parti d’opera previste sono stati ipotiz-
zati come siti di destinazione finale i seguenti siti di cava,

1. Cava Casona;

2. Cava Ca Facci

18



AV/AC Torino-Venezia - Tratta Brescia-Verona (Nodo AV/AC di Verona: Ingresso Ovest). Progetto preliminare.

3. Cava Ceolara;
4. Cava Ca’Nova Tacconi;
5. Cava Ca’cere;

1l processo che ha condotto all’individuazione ed alla selezione di tali siti ¢ passato attraverso i seguenti
step cronologici:

¢ Ricerca bibliografica dei potenziali siti di destinazione attraverso strumenti di pianificazione regionali
quali principalmente il piano regionale delle attivita di cava (PRAC), i servizi WMS della Regione Ve-
neto, cartografie ed ortofoto, in modo da distinguere i siti attivi e quelli ormai dismessi e adibiti a disca-
rica o ad altre destinazioni non compatibili, escludendo a priori quelli distanti piu di 30 km dall’area di
intervento
Richiesta alla provincia di Verona e successivo invio di PEC riguardante *elenco e I'ubicazione dei siti
estrattivi dismessi, localizzati nel comuni di Verona, che presentano una potenzialita in termini di riqua-
lificazione mediante sistemazioni ambientali o rimodellamenti morfologici
Successivo incontro con i tecnici della U.O. cave e vigilanza attivita estrattive della provincia di Verona
in cui & stata fornita una lista di siti potenzialmente idonei a ricevere il materiale di scavo, durante
’incontro si & potuto appurare che non ci sono siti di cava pubblici nell’ambito del territorio del progetto
Ricerca di informazioni sui siti presenti nell’elenco attraverso la consultazione delle Dgr della regione
relative alle autorizzazioni per le attivita estrattive, sono quindi state stimate le capacita dei siti in termi-
ni di volumetrie disponibili e sono stati individuati gli eventuali vincoli presenti.

4.4.4  QUADRO RIASSUNTIVO SITI INDIVIDUATI E VOLUMETRIE DISPONIBIL!

Il presente paragrafo riassume tutte le informazioni relative ai siti di cava, e fornisce al tempo stesso una
stima indicativa dei volumi disponibili per ognuno dei siti censiti.

Casona Ca Facci Ceolara Ca’Nova Tacconi Ca’cere Qﬁ
Ditta Biondani T.M.G SpA {Prati. S.a.S SEV.Srl CA’NOVA SRL Inerti S. Valentino s.rxlx\
Superficie 450.000 mq 250.000 mq 370.000 mq 258.200 mq 251.200 mq
Volumetrie 2.500.000 mc 1.000.000 mc; 2.000.000+1.038.074 mc 1.500.000 mc 1.955.000 mc
Distanza 3.3 km 6.8 km 42 km 9.4 km 15.6 ki) |
DGR n. 648 - 07/05/2013 DGR n. 1756 - 12/07/2005,
izzazioni - 2 - 7 del 22/01/2
Autorizzazioni (DGR 469-06/03/2007 DGR n.7 del 22/01/2008 CRV LA Porere m308 del 07/02/2013 \
Termine 2012 — Prorogato \
31/122 2 2 \
coltivazione D.to 30 - 02/02/2013 311212014 3171272018 2018 2018 '
4.4.5  CENSIMENTO DEI SITI CONTAMINATI -
AN

Al fine di poter valutare un’eventuale sovrapposizione delle opere e dei cantieri operativi con eventuali siti
contaminati, sono stati verificati sul database dell’Agenzia regionale per la prevenzione e protezione ambien-
tale del Veneto (ARPAYV), in particolare il Servizio geoportale ARPAV, i dati puntuali dei siti potenzialmen-

te

In riferimento agli interventi previsti, la consultazione di tale strumento informativo ha permesso di verifi-

contaminati censiti nel Veneto.

care la presenza, nella provincia di Verona, dei seguenti siti potenzialmente contaminati censiti:

Dall’analisi descritta si &€ constatato come non siano presenti siti contaminati censiti interferenti con il trac-
ciato; il sito potenzialmente contaminato censito piti vicino alle opere di progetto risulta essere il sito identi-
ficato dal record 3, ad una distanza di circa 1.500 m dal tracciato in progetto e pertanto non interferente diret-

ta

Record Codice regionale Provincia Comune Area (mq)
1 05VR003600 VR Sommacampagna 57991
) 2 05VR003300 VR Villafranca di Verona 14981
3 05VR005700 VR Verona 30177
4 05VR003200 VR Verona 125035

Tabella 1. Siti contaminati censiti (fonte: http://map.arpa.veneto.it/website/siticontaminati_www/viewer.htm)

mente con le lavorazioni previste.
// , ~
i ) ~J
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In aggiunta a quanto sopra ¢ stata inoltre fatta un’ulteriore ricerca, di tipo bibliografico, volta a valutare la
presenza o meno, nelle aree interessate dal tracciato, di strutture appartenenti alle seguenti categorie:
o aree artigianali o industriali con attivita a rischio di potenziale contaminazione,
o impianti di distribuzione e deposito carburanti.

9) Considerando un buffer di circa 500 m dall’opera in oggetto, la ricerca effettuata ha permesso di individuare
la presenza delle seguenti strutture:
¢  Shell — Distributore carburante
e Q8 - Distributore carburante
o Del Canal — Coperture e impermeabilizzazioni
¢  San Marco Petroli - Distributore carburante

Dai sopralluoghi effettuati risulta che la struttura piti prossima al tracciato risulta essere il distributore San
Marco Petroli posizionato a ridosso del rilevato ferroviario, si ritiene necessario approfondire il grado di det-
taglio delle ricerche in una fase di progetto successiva. (vedi mappa)

4.5 LE OPERE DIMITIGAZIONE
4.5.1 INTRODUZIONE

Gli interventi previsti dal progetto in relazione alla fase di cantiere sono essenzialmente volti a:
e contenimento dei possibili rischi di contaminazione delle acque superficiali;
e contenimento dei possibili rischi di contaminazione delle acque sotterranee;
e contenimento delle emissioni acustiche;
e contenimento delle emissioni in atmosfera;

e previsione di procedure di emergenza per sversamenti accidentali;

e previsione di procedure generali di gestione e stoccaggio di sostanze potenzialmente pericolose;
e previsione di procedure per i serbatoi di carburante e per il rifornimento dei mezzi di cantiere;

e ripristino delle aree di cantiere.

Gli interventi previsti dal progetto in relazione alla fase di esercizio sono essenzialmente volti a:
e contenimento dei livelli acustici ai ricettori.

4.6  FASE DI CANTIERE
4.6.1  INTERVENTI E PROCEDURE A TUTELA DELL 'AMBIENTE IDRICO
Aspetti di interazione con la componente ambientale

Nel corso della fase di cantiere le principali azioni di potenziale impatto sull’ambiente idrico sono, in gene-
rale, dovute alle seguenti azioni:

e produzione di acque di lavorazione, acque di dilavamento e acque reflue domestiche in corrispon-
denza delle aree di cantiere e di lavorazione;

e consumi idrici a fini industriali (attivitd di cantiere) e idropotabili in corrispondenza delle aree di
cantiere e di lavorazione;

e realizzazione di opere fondazionali in sotterraneo, con rischio teorico di interferenza con la falda
idrica sotterranea;

e potenziale percolazione in falda di sostanze derivanti dalle aree tecniche, operative, di stoccaggio e
campi base generate dagli impianti fissi, dallo stoccaggio di materiali terrigeni di scavo e da taluni
servizi generali previsti al loro interno.

Nel corso della fase di cantiere verra realizzata un’opera che potrebbe avere interferenze “indirette” con
I’ambiente idrico: si tratta della realizzazione del ponte sul Canale San Giovanni, e in particolare del suo ap-
parato fondazionale.

I1 ponte non comporta alcuna interferenza idraulica, essendo le sue spalle posizionate al di fuori del canale e
il canale stesso risultando confinato da elementi di delimitazione artificiale. Le fondazioni di tali spalle ven-
gono coadiuvate da micropali, ossia pali di piccolo diametro la cui realizzazione avviene mediante perfora-
zione, iniezione di fanghi bentonitici per il sostegno delle pareti in terra e inserimento di armatura tubolare
con iniezione di calcestruzzo in pressione.
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Operazioni di casseratura e getto

Ove possibile, i getti di calcestruzzo dovranno essere eseguiti mediante I'impiego di una pompa idraulica al
fine di ridurre il rischio di perdite o sversamenti accidentali. Sia che le operazioni di getto vengano eseguite
con secchione o con pompa per getto, in corrispondenza del punto di consegna verranno intraprese adeguate
precauzioni al fine di evitare sversamenti dalle autobetoniere, che potrebbero tradursi in contaminazione del
terreno e delle acque sotterranee, oltre al controllo sull’uso dei disarmanti per le casseforme.

11 lavaggio delle betoniere non potra essere eseguito sui siti di lavorazione: esso verra svolto in aree apposi-
tamente attrezzate presso i cantieri operativi. Il lavaggio delle pompe, dei secchioni e di altre attrezzature che [
devono essere ripulite del calcestruzzo dopo I’uso potra svolgersi solo in aree appositamente attrezzate. / 7

I compressori od i generatori impiegati per le lavorazioni dovranno essere collocati sopra vasche di raccol-
ta, al fine di raccogliere le perdite di oli e carburante che potrebbero altrimenti contaminare le acque sotter-
ranee e di conseguenza quelle dei corsi d’acqua.

LAVORI DI MOVIMENTO TERRA

[ lavori di movimento terra comprendono attivita di scotico, scavo, stoccaggio, spostamento di vari materia-
li, che possono generare fenomeni di inquinamento di diverso livello in funzione dell’ubicazione del sito. In
generale tali attivitd possono indurre:

e generazione di polveri, che, trasportate dal vento, possono ricadere nei corsi d’acqua;
e contaminazione delle acque superficiali da particelle sospese per dilavamento dei terreni da parte
delle acque di pioggia. v

Al fine di prevenire tali problemi occorre introdurre adeguate procedure. Anzitutto le aree interessate da la-
vori di movimento terra verranno regolarmente irrorate con acqua al fine di prevenire il sollevamento di pol-
veri: tale operazione sard comunque eseguita in maniera tale da evitare che le acque fluiscano direttamente
verso un corso d’acqua, trasportandovi dei sedimenti (a questo fine si provvedera a realizzare un fosso di
guardia a delimitazione dell’area di lavoro), controllo accurati sulle sponde di corsi d’acqua o in prossimita
degli stessi, per evitare che il materiale scavato possa ricadere nel corso d’acqua.

Anche quando si realizzano dei cumuli di terreno (in particolare il terreno vegetale derivato dalle attivita di
scotico), questi verranno contornati da un fosso di guardia.

Sono previste apposite procedure per la scelta di sostanze chimiche potenzialmente pericolose, necessarie
alle operazioni di cantiere, lo stoccaggio di tali sostanze in aree adeguate, recintate e ubicate lontano dai ba-
raccamenti e dalla viabilita di transito dei mezzi di cantiere, segnalata con cartelli di pericolo indicanti il tipo
di sostanze presenti.

Le sostanze pericolose dovranno essere contenute in contenitori non danneggiati; questi dovranno essere
collocati su un basamento in calcestruzzo o comunque su un’area pavimentata opportunamente impermeabi-
lizzata e protetti da una tettoia.

MANUTENZIONE DEI MACCHINARI DI CANTIERE

si d’acqua. Inoltre tutti i mezzi di cantiere impiegati nei pressi dei corsi d’acqua dovranno essere preventi-
vamente puliti, cosi da evitare I'immissione di sostanze contaminanti, e dotati di appositi sistemi per evitare
perdite di oli o di carburante.

Sara vietato effettuare operazioni di manutenzione e rifornimento dei mezzi di cantiere in vicinanza dei cor- b\
4.6.2 INTERVENTI E PROCEDURE A TUTELA DELL '"AMBIENTE ATMOSFERICO ?“i‘

INTERVENTI DI MITIGAZIONE DIRETTI - | },5

_——1.e principali problematiche indotte dalla fase di realizzazione delle opere in progetto sulla componente am-

bientale in questione riguardano essenzialmente, oltre al rumore, la produzione di polveri localizzata princi- \
palmente nelle aree di cantiere, particolarmente sentita vista il numero non trascurabile di ricettori presenti.

La definizione delle misure da adottare per la mitigazione degli impatti generati dalle polveri sui ricettori
circostanti le aree di cantiere & stata basata sul criterio di impedire il piti possibile la fuoriuscita delle polveri
dalle stesse aree ovvero, ove cid non riesca, di trattenerle al suolo impedendone il sollevamento tramite im- (\
piego di processi di lavorazione ad umido e pulizia delle strade esterne impiegate dai mezzi di cantiere. ~ ~
}\ | a N
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Saranno predisposti gli opportuni interventi di

e bagnatura delle piste, delle superfici di cantiere e delle aree di stoccaggio terre, tenendo conto del perio-
do stagionale con incremento della frequenza delle bagnature durante la stagione estiva.

e copertura dei cassoni dei mezzi destinati alla movimentazione dei materiali con teli in modo da ridurre
eventuali dispersioni di polveri durante il trasporto dei materiali.

» limiti di velocita per i mezzi di cantiere.

e spazzolatura ad umido sulla viabilita esterna interessata dal traffico dei mezzi di cantiere, nei tratti pros-
simi alle aree di cantiere. Tale operazione verra condotta in maniera sistematica su tutte le viabilita inte-
ressate da traffico di mezzi pesanti che si dipartono dalle piste o dai cantieri operativi, per tutto il perio-
do in cui tali viabilita saranno in uso da parte dei mezzi di cantiere. Il singolo tratto di strada interessato
si estendera per almeno 1.000 metri su ciascuna di tali viabilita.

e barriere antipolvere per tutte le aree di lavoro ritenute a rischio di propagazione di polveri, in rapporto ai
ricettori ad esse prospicienti, secondo il tipologico di progetto.

4.6.3  INTERVENTI E PROCEDURE A TUTELA DEL SUOLO E DEL SOTTOSUOLO

Dal punto di vista della componente suolo intesa nella sua accezione pedologica, i possibili impatti in fase
di cantiere si ricollegano alla sottrazione o all’occupazione del terreno all’interno dell’aree di cantiere. Al
momento della chiusura dei cantieri si prevede il ripristino delle condizioni originarie e la restituzione dei
suoli al loro uso pregresso.

Per quel che riguarda la qualita delle acque sotterranee verranno eseguite valutazioni in merito alla difesa
del possibile inquinamento legato alla diffusione e/o all’infiltrazione di fluidi inquinanti in fase di cantieriz-
zazione per eventi accidentali.

Al fine di prevenire i relativi rischi di contaminazione del suolo, i serbatoi del carburante, localizzati lonta-
no dalla viabilita di cantiere e adeguatamente protetti con barriere tipo new-jersey dal rischio di collisione
con automezzi, saranno posti all’interno di una vasca di contenimento pavimentata e impermeabile, con ca-
pacita pari almeno al 110% di quella dello stesso serbatoio, e sotto una tettoia (al fine di prevenire il riempi-
mento della vasca di contenimento in caso di precipitazioni piovose, I'impianto dovra essere comunque
provvisto di una pompa per rimuovere [’acqua dalla vasca).

Per le attivita di rifornimento sono previste adeguate procedure che riducano al minimo il rischio di perdite:

e il rifornimento di depositi di carburante nei cantieri tramite autobotti dovra realizzarsi alla presenza di
un addetto designato dal responsabile del cantiere;

e tutte le valvole dell’impianto di distribuzione del deposito carburante dovranno essere in acciaio inossi-
dabile; su esse dovranno essere chiaramente indicate le posizioni di apertura e di chiusura;

e [’impianto di distribuzione del carburante dovra essere sottoposto a periodica manutenzione; In vicinan-
za della tettoia che ospita I'impianto dovranno essere tenuti a disposizione dei materiali assorbenti (ma-
teriali granulari o in fogli) da impiegare in caso di perdite accidentali durante le operazioni di riforni-
mento;

e [’area prossima al serbatoio impiegata per il rifornimento dei mezzi dovra essere pavimentata.

e le operazioni di manutenzione o di riparazione dei macchinari saranno previste unicamente all’interno
del cantiere, in aree opportunamente definite e pavimentate, dove siano disponibili dei dispositivi e delle
attrezzature per intervenire prontamente in caso di dispersione di sostanze inquinanti sul terreno.

4.6.4  INTERVENTI E PROCEDURE A TUTELA DELL 'INQUINAMENTO ACUSTICO

Le opere di mitigazione del rumore previste per le aree di cantiere possono essere ricondotte a due catego-
rie:

e interventi “attivi”, finalizzati a ridurre alla fonte le emissioni di rumore;

e interventi “passivi”, finalizzati a intervenire sulla propagazione del rumore nell’ambiente esterno.

La riduzione delle emissioni direttamente sulla fonte di rumore pud essere ottenuta tramite una corretta
scelta delle macchine, con opportune procedure di manutenzione dei mezzi e delle attrezzature e, infine, in-
tervenendo, quando possibile, sulle modalita operazionali e di predisposizione del cantiere.

Per quanto riguarda le misure di mitigazione passive, queste consistono sostanzialmente nel posizionamento
di schermi acustici tra le attivita di cantiere pit impattanti e il/i ricettore/i da salvaguardare. La barriera sara
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montata su apposito basamento in calcestruzzo e sara realizzata con pannelli monolitici in cemento.

Per particolari fasi di lavoro, o nel caso particolare si dovessero svolgere lavorazioni notturne, in cui si pre-
vedono livelli sonori eccedenti i limiti di norma, si richiedera al Comune di competenza una deroga tempo-
ranea dai limiti normativi, come previsto dalla Legge Quadro, per la durata della fase lavorativa.

CANTIERI MOBILI DI LAVORAZIONE LUNGO LINEA

Per quanto riguarda il cantiere mobile, data la natura temporanea delle lavorazioni, ci si pone 1’obiettivo di
rispettare il limite di 70 dBA per poter accedere alle autorizzazioni in deroga durante il periodo di riferimen-
to diurno.

Qualora siano presenti ricettori a distanza inferiore ai 30 metri, esposti a livelli sonori superiori a 70 dBA
nel periodo diurno, & possibile ricorrere ad una barriera mobile di 4 metri di altezza e di lunghezza pari al
tratto di cantiere attivo, come riportato nella seconda mappa per contenere il disturbo temporaneo alla popo-
lazione. L altezza effettivamente necessaria della barriera lungo il cantiere mobile andra valutata in funzione
della posizione dei ricettori e della loro altezza.

CANTIERI FISSI

Sono stati individuati i cantieri operativi dove le sorgenti sonore sono in prossimita dei ricettori abitativi e
rappresentano le situazioni maggiormente penalizzanti dal punto di vista del rumore; sono state infatti evi-
denziati (cantiere C2°) dalle risultanze delle mappe acustiche, alcuni superamenti del valore limite preso a
riferimento nel periodo diurno. Per tale motivo, sono state previste barriere antirumore di altezza 4m da posi-
zionarsi sul confine del cantiere, in direzione dei ricettori stessi. A seguito di tale mitigazione, i livelli sonori
rientrano entro il limite dei 65 dBA. Anche sui lati ovest e sud-est dell’area di cantiere C2? rivolti verso le
abitazioni pill vicine sono state previste barriere antirumore di altezza pari a 3m, sebbene si sia stimato il ri-
spetto del valore limite anche in assenza di mitigazioni acustiche.

4.6.5 INTERVENTI E PROCEDURE A TUTELA DELLE EMISSIONI VIBROMETRICHE

Per la componente in esame non sono prevedibili interventi di mitigazione diretti propriamente detti, dal
momento che le attivita previste a progetto, ma indiretti, agendo sulle modalita di utilizzo dei macchinari e
sulla loro tipologia, adottando semplici accorgimenti, quali quelli di tenere gli autocarri in stazionamento a
motore acceso il pill possibile lontano dai ricettori. La definizione di misure di dettaglio ¢ demandata
all’ Appaltatore, che per definirle dovra basarsi sulle caratteristiche dei macchinari da lui effettivamente im-
piegati e su apposite misure.

In linea indicativa, I’ Appaltatore dovra:

e Rispettare la norma di riferimento ISO 2631, recepita in modo sostanziale dalla UNI 9614, con i li-
velli massimi ammissibili delle vibrazioni sulle persone;

e Contenere i livelli vibrazionali generati dai macchinari agendo sulle modalita di utilizzo dei medesi-
mi e sulla loro tipologia;

e Definire le misure di dettaglio basandosi sulle caratteristiche dei macchinari da lui effettivamente
impiegati;

e Per i ricettori sensibili, dove presumibilmente le attivita legate alle lavorazioni pit impattanti saran-
no incompatibili con la fruizione del ricettore, dovra porre in essere procedure operative che consen-
tano di evitare lavorazioni impattanti negli orari e nei tempi di utilizzo dei ricettori.

4.7  FASE DI ESERCIZIO
4.7.1  INTERVENTI DI MITIGAZIONE ACUSTICA
DEFINIZIONE DEGLI INTERVENTI DI MITIGAZIONE ACUSTICA DI PROGETTO

La scelta progettuale & stata quella di privilegiare I’intervento sull’infrastruttura. Complessivamente ¢ stata
prevista la realizzazione di 5.238 m di barriere antirumore. Si evidenzia che I'altezza dei manufatti ¢ consi-
derata sempre rispetto alla quota del piano del ferro eccetto dove diversamente specificato, mentre le Pro-
gressive Chilometriche si riferiscono alla Linea AV:

A fronte del dimensionamento proposto degli interventi di mitigazione acustica lungo linea, € possibile ri-
durre la propagazione dei livelli sonori prodotti con la realizzazione del progetto in esame, migliorando il
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clima acustico generale.

Nelle tabelle di progetto sono riportati i ricettori ed i singoli piani per i quali ¢ ipotizzato un superamento
dei limiti esterni superiore a 0.5 dBA (margine di tolleranza del modello di simulazione), mentre si rimanda
al documento “Studio acustico: livelli in facciata ante e post mitigazione™ per la visione completa di tutti i
ricettori censiti.

Per i ricettori indicati in progetto, verra opportunamente verificato, successivamente alla completa messa in
opera delle opere di mitigazione lungo linea, il rispetto dei limiti interni, tramite opportune campagne di ri-
lievi fonometrici.

4.7.2  IL SISTEMA DELLE OPERE A VERDE

Le opere di mitigazione adottate si configurano come un intervento puntuale di riproposizione di elementi
naturali gia presenti nel contesto naturalistico dell’area di studio; il posizionamento lungo il percorso del
tracciato di molteplici tipologie di impianto si pud configurare come un intervento di consolidamento di tale
contesto vegetazionale, garantendo al tempo stesso la riduzione del disturbo a carico degli habitat e dei popo-
lamenti faunistici ad essi connessi.

Gli habitat rilevati sono caratterizzati da bassi valori di pregio ecologico: di conseguenza, i soli interventi di
mitigazione proposti sono quelli volti a scongiurare I’arresto del processo di rinaturalizzazione delle aree, gia
parzialmente compromesse, inferite dal progetto. Cio puo verificarsi durante la fase di restituzione e rimodel-
lamento delle aree di cantiere al termine del loro utilizzo.

Relativamente alle criticita rilevate per tali aree, queste sono riconducibili alla presenza massiccia di essen-
ze infestanti, in grado di ricolonizzare ’area dismessa con piu efficacia rispetto alla vegetazione autoctona,
dando luogo a popolamenti monospecifici ad elevato grado di banalizzazione e ridotta funzionalita. Per
scongiurare questo, € necessario procedere all’impianto di essenze arbustive autoctone ad elevata plasticita
sulla superficie dell’area dismessa, utilizzando un sesto d’impianto adeguato, in modo da ridurre competiti-
vamente 1’ingressione delle specie invasive nell’area.

In tal senso si prevede I’inserimento delle seguenti specie arbustive:
- Rosa canina

Crataegus monogyna

- Cornus sanguinea

- Viburnum lantana

- Sambucus nigra

E inoltre possibile prevedere I’inserimento delle seguenti specie arboree, con I’obiettivo di andare a riquali-
ficare le porzioni distali dell’area dismessa, in particolare quelle in prossimita del tracciato, maggiormente
suscettibili all’ingressione di specie esotiche:

- Salix alba

- Ulmus minor

- Celtis australis
- Populus nigra

4.8 FASIESECUTIVE E CRONOPROGRAMMA LAVORI

L’intervento ¢ articolato in 4 fasi funzionali. Dato il nuovo assetto plano-altimetrico previsto in progetto per
le attuali linee (LS e Linea Merci Brennero) interessate dall’intervento, si rende necessaria una fase prope-
deutica finalizzata alla realizzazione, in presenza di esercizio ferroviario, dei 2 sotto-attraversamenti ferro-
viari previsti per i collegamenti merci tra il Quadrante Europa e la linea Interconnessione Merci.

In questa fase propedeutica (Fasi esecutive 1 e 2), si prevede:

— Ampliamento lato nord dei tratti di rilevato ferroviario esistente e la costruzione delle sole porzioni nord
dei suddetti attraversamenti;

— Attivazione dei nuovi tratti di LS e di linea merci Brennero in corrispondenza delle suddette opere (por-
zioni nord);

— Spostamento dell esercizio Milano-Verona e Milano-Brennero sui nuovi tratti attivati lato nord e libera-
zione della fascia sud per il completamento delle opere.
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Nelle Fasi esecutive 3 e 4, sulla base della configurazione di esercizio provvisorio, prevista nella fase pro-
pedeutica, si procede al completamento delle opere lato sud, dei nuovi impianti di Bivio/PC Europa e di Bi-
vio Fenilon, e all’adeguamento della stazione di Verona P.N.

In definitiva le 4 fasi esecutive di ripartizione dei lavori sono finalizzate a:

— Fasi 1-3:
realizzazione delle opere funzionali all’ingresso della linea AV/AC in Verona sino all attivazione della
nuova linea AV/AC Milano-Verona;

— Fase 4 (svincolata temporalmente dalle altre 3):
prevede tutti gli interventi connessi alla sistemazione a PRG della stazione di Verona Porta Nuova, con
un'attivazione che potra essere sia indipendente sia contestuale a quella della nuova linea AV/AC.

BN

Il programma dei lavori & anch’esso articolato nelle citate 4 fasi. La durata complessiva — per la sola fase
realizzativa — risulta pari a 1062 giorni naturali e consecutivi (circa 2 anni e 11 mesi)

5. QUADRO DIRIFERIMENTO AMBIENTALE

5.1  ANALISIE VALUTAZIONI

Per le componenti ambientali interessate dalle opere in progetto, sono state previste successive fasi di anali-

si e di valutazione (2 per ciascuna fase) cosi concepite:
¢ Identificazione dell’area vasta preliminare \ (\
o Caratterizzazione dello stato attuale \
e Selezione degli impatti

¢ Valutazione dell’impatto 1

5.2 COMPONENTE ATMOSFERA

La valutazione della qualita dell’aria ¢ stata effettuata mediante la verifica del rispetto dei valori limite degli
inquinanti, ma anche attraverso la conoscenza delle sorgenti di emissione e della loro dislocazione sul territo-
rio, tenendo conto dell’orografia, delle condizioni meteoclimatiche, della distribuzione della popolazione,
degli insediamenti produttivi. La valutazione della distribuzione spaziale delle fonti di pressione fornisce
elementi utili ai fini dell’individuazione delle zone del territorio regionale con regime di qualita dell’aria
omogeneo per stato e pressione.

La regione Veneto con Deliberazione della Giunta Regionale del Veneto n. 3195/2006, approva la zonizza-
zione del territorio regionale, ai sensi del Decreto Legislativo n. 155/2010 e s.m.i. che stabilisce come le Re-
gioni debbano redigere un progetto di riesame della zonizzazione del territorio regionale sulla base dei criteri
individuati in Appendice I al decreto stesso e tramite ARPAV.

5.2.1  ANALISI DEGLI IMPATTI

FASE DI CANTIERE Q/\

E stato utilizzato come modello di calcolo il modello CALPUFF, inserito nella “Guideline on Air Quality )
Model” tra i modelli ufficiali di qualita dell’aria riconosciuti dall’U.S.EPA. Esso, come anche CALMET e %
CALPOST, ¢ stato sviluppato dalla Sigma Research Corporation (ora Earth Tech, Inc.), come parte di uno
studio volto al progetto ed allo sviluppo di un sistema di modellazione generalizzato non stazionario per ap-
plicazioni regolatorie per la qualita dell’aria. Il suo sviluppo originario era stato sponsorizzato dal California
Air Resources Board (CARB). Lw ]

Il modello ¢ in grado di calcolare la deposizione secca ed umida, gli effetti di scia dovuti agli edifici, la di-

——————gpiersione da sorgenti puntiformi, areali o volumetriche, I’innalzamento graduale del pennacchio in funzion

v della distanza dalla sorgente, I’influenza dell’orografia del suolo sulla dispersione, la dispersione in casi di
venti deboli o assenti.

CALMET ¢ un pacchetto di simulazione per la ricostruzione del dominio meteorologico in grado di svilup-
pare campi di vento sia diagnostici che prognostici, rendendo cosi il sistema diffusionale capace di trattare
condizioni atmosferiche complesse, variabili nel tempo e nello spazio.
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CALPOST ¢ il modulo in grado di elaborare I’output primario del CALPUFF, con i valori delle concentra-
zioni in corrispondenza dei recettori, a griglia o discreti, per renderlo adatto ad una migliore visualizzazione
dei risultati nei formati richiesti dall’utente; esso consente, inoltre I’estrazione di stime orarie, per un inqui-
nante alla volta, di medie giornaliere, mensili o su di un numero di ore a piacere. Le stime di concentrazione
(o di flusso di deposizione) vengono fornite sia in formato ASCI], sia in formato GRD.

5.2.2 CONFRONTO TRA STIMA DELL IMPATTO E SITUAZIONE ANTE OPERAM

Secondo quanto emerso dalle simulazioni effettuate nella presente fase di progettazione, i risultati per tutti i
parametri inquinanti danno livelli di concentrazione ampiamente inferiori ai limiti di legge; le curve di iso-
concentrazione prodotte rappresentano esclusivamente il contributo sull’atmosfera legato alle attivita di can-
tiere, e non tengono conto del livello di qualita dell’aria ante operam.

Per la simulazione dei cantieri con traffico indotto, le concentrazioni massime giornaliere stimate
all’interno dei domini sono comprese tra 0.01 pg/m’® e 25ug/m’ per il PM,, (limite 50 png/m’), le concentra-
zioni massime orarie di NOX stimata sono comprese tra 0.5 pg/m’ e 62 pg/m’ (limite 200 pg/m’). Le concen-
trazioni medie annue massime stimate all’interno dei domini sono comprese tra 0.02 pg/m’ e 7.6 pg/m’ per il
PM, (limite 40 pg/m’), le concentrazioni medie annuali di NOx stimata sono comprese tra 0.03 ng/m’ e 7.1
pg/m’ (limite 40 pg/m’).

Per tutti i parametri e per tutte le simulazioni svolte, le concentrazioni massime stimate all’interno dei do-
mini sono localizzate in corrispondenza delle aree di cantiere.

5.2.3  FASE DI ESERCIZIO

La tipologia di progetto in esame non prevede, per la fase di esercizio, I’introduzione di nuove sorgenti
emissive poiché I’intera linea sara elettrificata e le motrici impiegate avranno trazione elettrica.

Cid rende, di fatto, nullo ogni potenziale impatto diretto del progetto. In merito agli impatti indiretti, invece,
I’esercizio della rete ferroviaria indurra un effetto positivo sulla qualita dell’aria, collocandosi quale alterna-
tiva, sia sulla lunga che sulla corta percorrenza, alla mobilita su gomma.

5.3  COMPONENTE AMBIENTE IDRICO (ACQUE SUPERFICIALI)
5.3.1 STATO ATTUALE DELLA COMPONENTE

Per la componente acque superficiali € stata eseguita una preliminare caratterizzazione delle acque attraver-
so un’analisi di tipo quali/quantitativo, riferibile sia alla scala di bacino sia a quella piu sito-specifica di inte-
resse, basata sull’integrazione delle risultanze di studi e dati bibliografici disponibili e al contempo attraverso
le indagini sito specifiche di campo.

[ bacini idrografici direttamente connessi con I’area vasta in cui ricade I’areale di studio, corrispondono agli
ambiti delle Autorita di

e Bacino Nazionale del fiume Adige

Caratterizzato da clima continentale, con inverni rigidi e massimi di precipitazioni generalmente nel
periodo estivo. Alle quote piu elevate si accumulano durante la stagione invernale, sotto forma di
precipitazioni nevose, notevoli risorse idriche, che sono mobilizzate a partire dalla primavera. Tale
situazione determina il regime idrologico del territorio del bacino, prevalentemente di carattere “ni-
vale”, caratterizzato da una elevata disponibilita di acqua nella stagione calda e da un periodo di ma-
gra invernale. Il bacino & ricompreso tra le province di Bolzano, parte maggiore del bacino, e di
Trento e, per la Regione Veneto, tra le province di Verona ed una piccola parte di quella di Vicenza;
una piccola porzione del bacino € compresa in territorio svizzero. L’area interessata dal tracciato di
progetto insiste interamente nella porzione pitt meridionale del bacino, compresa nella sola Provincia
di Verona.

e Autorita di Bacino Interregionale del Fiume Fissero — Tartaro — Canalbianco
Il bacino interregionale Fissero-Tartaro-Canalbianco si estende nel territorio, pressoché pianeggian-
te, con ampie zone poste a quota inferiore ai livelli di piena del Fiume Po, delle regioni Lombardia e
Veneto (province di Mantova, Verona e Rovigo, pitt un comune della Provincia di Venezia), somma-
riamente circoscritto dal corso del Fiume Adige a Nord e dal Fiume Po a Sud e ricompreso tra I’area
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di Mantova ad Ovest ed il Mare Adriatico ad Est. 1l bacino & attraversato da Ovest ad Est dal corso
d’acqua denominato Tartaro-Canalbianco-Po di Levante, ha un’estensione complessiva di circa
2.885 km2 (di cui approssimativamente il 10% nella Regione Lombardia e il 90% nella Regione Ve-
neto) ed & interessato da consistenti opere artificiali di canalizzazione.

Dal punto di vista idraulico, la funzione del Canalbianco ¢ legata all’allontanamento delle acque di
piena dei laghi di Mantova e al drenaggio e recapito a mare delle acque del vasto comprensorio in
sinistra Po, che soggiace alle piene del fiume, completamente arginato dalla confluenza col Mincio.

La fascia di territorio compreso fra Adige e Po, che va dal mare fino circa ad una retta che congiunge
Mantova con Verona, comprende, nella sua parte occidentale, il Bacino Scolante del Tartaro-
Canalbianco. La rete idrografica del bacino risulta in gran parte costituita da corsi d’acqua artificiali 5
e solo in misura minore da alvei naturali (Tione, Tartaro, Menago, ecc.). /)

5.3.2  ANALISI DEGLI IMPATTI

Si rileva come I’elemento progettuale di maggiore attenzione sia costituito, nel caso correlato alla fase di
realizzazione dell’opera, a causa delle caratteristiche dell’opera stessa come dell’ambito territoriale di inse-
rimento, non caratterizzato da particolari fragilita o emergenze idrogeologiche tali da considerare potenzial-
mente critica la fase di esercizio.

In considerazione di cid, ’analisi e la valutazione dei fattori di impatto sulla componente ambientale acque
superficiali sono stati concentrati prevalentemente sulle fasi di realizzazione dell”opera.

IDENTIFICAZIONE DEGLI IMPATTI POTENZIALI “
in

¢ produzione di acque di lavorazione, acque di dilavamento, acque reflue domestiche
corrispondenza delle aree di cantiere e di lavorazione;

e consumi idrici a fini industriali (attivita di cantiere) e idropotabili in corrispondenza delle aree di
cantiere e di lavorazione; \

e esecuzione delle lavorazioni in prossimita di ambienti acquatici e umidi.

INTERAZIONE OPERE — AMBIENTE IDRICO

Tra le opere di progetto previste, si ricorda il ponte sul Canale San Giovanni (che verra realizzato per la ri-
soluzione di una interferenza diretta col reticolo idrografico minore), ponte, collocato tra le progressive chi-
lometriche 3+237 e 3+247 della Nuova Linea Storica e con uno sviluppo pari a 10 m, consentira lo scavalco
del canale San Giovanni.

Gli impatti ambientali generati dalla realizzazione dell’intervento possono ricondursi quasi esclusivamente
a potenziali alterazioni dello stato chimico-fisico e biologico delle acque superficiali per il solo periodo tran-
sitorio relativo alle fasi realizzative. Non si rilevano significativi impatti di natura idraulica.

Non si prevedono interferenze sulla componente ambientale in esame durante la fase di esercizio.

5.4  COMPONENTE SUOLO E SOTTOSUOLO

.,.,yfi

11 tracciato ferroviario in progetto si colloca in un territorio caratterizzato da morfologie regolari, sub pia- &\
neggiante debolmente degradante verso sud-est. Le quote topografiche vanno dagli 85 m circa s.l.m. in corri-
spondenza dello svincolo della A22, Autostrada del Brennero ai 60 m s.l.m. circa delle aree limitrofe allq\
stazione di Verona.

5.4.1 INQUADRAMENTO GEOMORFOLOGICO

*aspetto morfologico attuale del territorio veronese ¢ fortemente legato all’evoluzione tardo pleistocenica
e olocenica dei fiumi alpini Adige, Isonzo, Tagliamento, Piave e Brenta, che hanno ripetutamente nel tempo,
modificato il loro percorso a valle del loro sbocco montano interessando aree molto ampie., formando cosi
sistemi sedimentari allungati fino al mare di notevole estensione areale, caratterizzati da una notevole sele-
zione granulometrica dei sedimenti che da monte a valle passano da ghiaie a sabbie a limi ¢ infine argille.
[’area di studio & caratterizzata dall’unita deposizionale del fiume Adige.

5.4.2 INQUADRAMENTO GEOLOGICO DI AREA VASTA w\

Le caratteristiche delle unita geologiche presenti nell’area sono intimamente legate agli elementi geomorfo-
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logici riconosciuti in superficie e, complessivamente, sono il prodotto dei processi deposizionali ed erosivi
attuatisi tra le fasi finali del Pleistocene e I’ Attuale, ossia negli ultimi 150.000 anni circa.

Come si evince esaminando la Carta Geologica d’Italia in scala 1:100.000, Foglio 49 - Verona e Foglio 48
- Peschiera del Garda, nella quale colloca la quasi totalita del tracciato ferroviario in progetto, il sottosuolo
dell’area di studio & costituito da sedimenti alluvionali fluvioglaciali e fluviali deposti dall’antico Fiume
Adige al termine del percorso montano, in particolare, da Ovest verso Est:

Le informazioni acquisite dalla cartografia geologica disponibile sono state confermate dai dati geognostici
disponibili ovvero le indagini geognostiche realizzate a supporto della progettazione preliminare del tracciato
ferroviario. Tali dati geognostici hanno evidenziato la presenza di un potente materasso alluvionale costituito
da depositi di notevole spessore di ghiaie e ghiaie sabbiose.

Pitt a sud dell’area di interesse, nell’ambito della media e bassa pianura, le ampie conoidi ghiaiose
dell’ Adige si intercalano con depositi sabbiosi, limosi e argillosi dando luogo alla “fascia delle risorgive”.

CONTESTUALIZZAZIONE DEL TRACCIATO DI PROGETTO

Le principali lavorazioni che potranno implicare un impatto sulla componente suolo e sottosuolo in fase di
cantiere saranno: gli scavi e le lavorazioni per la realizzazione delle gallerie artificiali e tutte le lavorazioni in
trincea o che possono comportare una movimentazione di materiale terrigeno (per la posa di scatolari, dia-
frammi e realizzazione di fondazioni).

Tra le opere a maggior movimentazione di materiale terrigeno si evidenziano unicamente le gallerie GAOI
e GAO02, oltre ad alcuni tratti in trincea, che comportano la movimentazione di un volume consistente di ma-
teriale di scavo, in particolar modo le TR03 e TROS, per le quali si sono previste opportune metodologie ope-
rative.

La falda risulta molto profonda, per cui non si prevede alcun contatto tra le lavorazioni e gli acquiferi con-
finati. Per maggiori dettagli si rimanda alla futura sezione dedicata alle acque sotterranee.

In un secondo tratto del tracciato € prevista la realizzazione delle seguenti opere significative dal punto di
vista della movimentazione di materiale terrigeno:

- Galleria Europa 1 GA03 (galleria con soletta in c.a. in opera s=1,4 m, su pali =800 mm, L=20 m)
- Sottovia SLO2 (scatolare a due canne)
- Galleria Europa 2 GA04 (ottenuta con soletta in c.a. s=1 m, su pali 9=800 mm, L=20 m).

La falda risulta a profondita prossime ai 30 m, di conseguenza la messa in opera dei pali fino ai 20 m circa
per la realizzazione delle gallerie non comportera perturbazioni all” acquifero esistente, per poi risalire nel
tratto successivo a circa 20 m da p.c. in una zona dove per0 le opere da realizzarsi risultano prevalentemente
superficiali.

Nell’ultimo tratto Nell’ultimo tratto analizzato si prevede unicamente la realizzazione di un tratto marcia-
piede della stazione di Verona Porta Nuova. Il basamento in tale area € costituito da uno strato di alluvioni
fluvioglaciali e fluviali, da molto grossolane a ghiaiose, con strato di alterazione superficiale argilloso, gial-
lo-rossiccio, di ridotto spessore. Terrazzate, sospese sui 30 metri, costituiscono I’alta pianura, generalmente a
monte della zona delle risorgive.

5.4.3 CENSIMENTO DEI SITI CONTAMINATI

Al fine di poter valutare un’eventuale sovrapposizione delle opere e dei cantieri operativi con eventuali siti
contaminati, si & provveduto a consultare il database dell’Agenzia regionale per la prevenzione e protezione
ambientale del Veneto (ARPAV) e in particolare il Servizio geoportale ARPAV consistente in un layer in-
formativo contente il dato puntuale dei siti potenzialmente contaminati censiti presenti nel veneto.

In riferimento agli interventi oggetto del presente studio, la consultazione di tale strumento informativo ha
o pent »
permesso di verificare la presenza, nella provincia di Verona, dei seguenti siti potenzialmente contaminati
censiti:

Record Codice regionale Provincia Comune Area {mq)
1 05VR005600 VR Sommacampagna 57991
2 05VR003300 VR Villafranca di Verona 14981
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Record Codice regionale Provincia Comune Area (mq)
3 05VR005700 VR Verona 30177
05VR003200 VR Verona 125035

Non sono presenti siti contaminati censiti interferenti con il tracciato; il sito potenzialmente contaminato
censito pill vicino alle opere di progetto risulta essere il sito identificato dal record 3, posto ad una distanza di
circa 1500 m dal tracciato in progetto e pertanto non interferente direttamente con le lavorazioni previste.

In aggiunta a quanto sopra ¢& stata inoltre fatta un’ulteriore ricerca, di tipo bibliografico, volta a valutare la r
presenza o meno, nelle aree interessate dal tracciato, di strutture appartenenti alle seguenti categorie: A

e aree artigianali o industriali con attivita a rischio di potenziale contaminazione;
o impianti di distribuzione e deposito carburanti.
e Considerando un buffer di circa 500 m dall opera in oggetto, la presenza delle seguenti strutture:
o Shell — Distributore carburante
o Q8 - Distributore carburante
o Del Canal — Coperture e impermeabilizzazioni
o San Marco Petroli - Distributore carburante

Dai sopralluoghi effettuati risulta che la struttura pili prossima al tracciato risulta essere il distributore San
Marco Petroli posizionato a ridosso del rilevato ferroviario, si ritiene tuttavia necessario approfondire il gra-
do di dettaglio delle ricerche in una fase di progetto successiva.

5.4.4 CENNI DI SISMICA

In riferimento al Modello Sismo-tettonico dell’area fra il Lago di Garda e il Monte Grappa, si osserva che
’area di interesse si inserisce all’interno della fascia sismo-tettonica denominata “Fascia pedemontana Vero-
nese” che si colloca al bordo meridionale dei Monti Lessini al passaggio con la pianura veronese.

L>azione sismica viene valutata secondo al DM 14/01/2008 in condizioni di campo libero (cio€ in assenza 1}

di manufatti), su sito di riferimento rigido (di categoria A), a superficie orizzontale (superficie topografica di \
categoria T1), riferendosi alla definizione di “pericolosita sismica di base”, fornita dall’Istituto Nazionale di (\
Geofisica e Vulcanologia (INGV). \"\ ‘
5.4.5 ACQUE SOTTERRANEE \\
s
La pianura veneta & costituita da un sistema di alluvioni che hanno riempito una depressione tettonica. L \

alluvioni, nella parte pili prossima ai rilievi prealpini (alta pianura) sono costituite da materiali a granulom
tria prevalentemente grossolana e sono la sede di un acquifero freatico indifferenziato; nella parte piu distan-
te dai rilievi, le alluvioni ghiaiose sono intercalate da sedimenti impermeabili che separano acquiferi confina-
ti differenziati. corrispondono alluvioni grossolane e un unico acquifero freatico indifferenziato, la media
pianura inizia quando le intercalazioni argillose separano con una certa continuita gli acquiferi confinati in
ghiaia e finisce quando gli acquiferi confinati passano da ghiaiosi a sabbiosi, procedendo verso SE. La bassa
pianura corrisponde ad acquiferi confinati sabbiosi. La fascia delle risorgive &€ compresa nella zona della me- M
dia pianura. L’area interessata dal tracciato in esame ricade nell’Alta Pianura Veronese.

L’intero sistema idrogeologico & alimentato principalmente dalle dispersioni del tratto montano del Fiume V
Adige, dagli afflussi meteorici diretti (la piovosita media del territorio ¢ di circa 950 mm/anno), dalle disper- Ol;x
sioni dei corsi d’acqua provenienti dalle valli dei Lessini, e, in misura nettamente inferiore, dalle infiltrazioni
provenienti dalle pratiche irrigue. La direzione media del deflusso idrico sotterraneo ¢ NNW-SSE quindi
subparallela alla direzione di deflusso del Fiume Adige, mentre il regime della falda & distinto da una sola >
fase di piena coincidente col periodo ricadente tra la fine dell’estate e I’inizio dell’autunno, e da una sola fase m
di magra all’inizio della primavera. Questo comportamento ¢ analogo a quello del Fiume Adige, con uno sfa-
samento di circa 2-3 mesi.

I principali inquinanti derivati dagli insediamenti civili sono le sostanze organiche biodegradabili (il settore
agro-zootecnico produce inquinamento da nutrienti, fertilizzanti e fitosanitari, mentre I’inquinamento genera-
to dall'industria & provocato da sostanze organiche alogenate e da metalli pesanti. Le informazioni relative ,
all'origine e alla distribuzione temporale e territoriale di questi inquinamenti derivano dalle attivita di moniM
toraggio e controllo, dai catasti degli scarichi diffusi e dalle condizioni delle infrastrutture del ciclo idrico. \\}\
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SINTESI DELLE LETTURE PIEZOMETRICHE

In riferimento ai dati puntuali lungo il profilo, la falda freatica si colloca alla profondita di circa 22 m da
p-c. nei pressi di Verona (51 m circa s.l.m.) ed ad una profonditad maggiore di 30 m da p.c. in corrispondenza
dello svincolo della A22.

L’andamento delle isopieze, espresse in m s.l.m., riportate nella cartografia idrogeologica, ¢ stato ottenuto
tramite interpolazione in ambiente GIS di circa 30 verticali (pozzi + piezometri ITALFERR 2014) e concor-
da sostanzialmente con i dati disponibili in bibliografia.

1l quadro delle letture piezometriche dei piezometri della campagna Italferr 2014, ¢ riportato nella tabella.

Sondaggio | Tratto fenestrato m da p.c. | Livello acqua m da p.c. | Livello acqua m da p.c. | Livello acqua m da p.c.
PNL281R02 12+30 22,45 (16/06/2014) 22,48 (20/06/2014)
SCL281R03 15+30 26,50 (04/06/2014) 26,55 (20/06/2014) 25,86 (12/06/14)
PNL281R04 15+30 28,00 (19/06/2014) 28,02 (20/06/2014)

P0Ozz1 AD USO IDROPOTABILE

Le potenziali interferenze tra il tracciato di progetto e le fasce di rispetto dei pozzi ad uso idropotabile
(dataset Acque Veronesi), sono state preliminarmente valutate con metodo geometrico assumendo I’area
di influenza pari ad un raggio di 200 m rispetto al pozzo. Non si denotato criticita significative. Il pit
vicino al tracciato di progetto tra i pozzi idropotabili di Acque Veronesi e i pozzi ARPAV, risulta il
pozzo Santa Lucia che si colloca a circa 480 m circa di distanza. Si segnala inoltre che, a Est della sta-
zione di Verona si colloca un pozzo idropotabile di Acque Veronesi denominato Basso Acquar. In tale
area non € in ogni caso previso alcun intervento.

Si ritiene opportuno un adeguato approfondimento nelle prossime fasi progettuali, con verifiche dirette
in sito del database proveniente dalla banca dati geognostica della Regione Veneto, atto ad identificare
Peventuale presenza di pozzi ad uso idropotabile, oggi indistinti.

5.4.6  ANALISI DEGLI IMPATTI

In considerazione delle caratteristiche specifiche del tracciato ferroviario in progetto e del contesto territo-
riale in cui essa si inserisce (area pianeggiante senza particolari problematiche legate a pericolosita geologica
ed idrogeologica), la definizione, ’analisi e la valutazione dei fattori di impatto sulla componente ambientale
suolo e sottosuolo si concentra prevalentemente sulle fasi di realizzazione dell’opera, in corrispondenza delle
quali si ritiene che manifestino le maggiori criticita.

Nel periodo di esercizio, infatti, sussistono interferenze per lo pit limitate al cambiamento di destinazione
d’uso, inteso come sottrazione di aree ad attuale valenza agricola ed eco sistemica strutturata in favore di un
nuovo sistema infrastrutturale, connesso alla realizzazione del tracciato ferroviario.

CRITICITA GENERALI

Il sottosuolo dell’area di studio & costituito da sedimenti alluvionali fluvioglaciali e fluviali deposti
dall’antico Fiume Adige al termine del percorso montano. Dal punto di vista idrogeologico i materiali
ghiaiosi e ghiaioso-sabbiosi presentano permeabilita media, dell’ordine di 10-5 m/s, e sono caratterizzati dal-
la presenza di un unico grande acquifero freatico indifferenziato la cui direzione media del deflusso sotterra-
neo ¢ NNW-SSE quindi subparallela alla direzione di deflusso del Fiume Adige.

In riferimento ai dati puntuali lungo il profilo, la falda freatica si colloca alla profondita di circa 22 m da
p.c. nei pressi di Verona (51 m circa s.l.m.) e ad una profondita maggiore di 30 m da p.c. in corrispondenza
dello svincolo della A22.

Non si riscontrano interferenze tra il tracciato di progetto e le fasce di rispetto (poste preliminarmente pari a
200 m di raggio) dei pozzi ad uso idropotabile gestiti da Acque Veronesi.

FASE DI CANTIERE

Gli impatti sulla matrice ambientale sono legati principalmente all’occupazione temporanea dei suoli, ne-
cessaria alla realizzazione delle varie aree di cantiere (aree tecniche-operative, campi base, cantieri mobili,
aree di stoccaggio), ed alle attivita di lavorazione previste in tali aree.
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Considerando che all’interno delle aree tecniche-operative, di stoccaggio e campi base potrebbero essere
previste I’installazione di impianti fissi, nonché lo stoccaggio dei materiali terrigeni di scavo e taluni servizi
generali (punti di rifornimento, stoccaggio combustibile, stoccaggio sostanze polimeriche e additivi biode-
gradabili, punti di lavaggio betoniere, officine meccaniche per la sostituzione di alcuni componenti, ecc.),
uno dei possibili fattori di interferenza con I’ambiente idrico sotterraneo risiede proprio nella potenziale per-
colazione in falda di tali sostanze.

Sotto Iaspetto dell’approvvigionamento idrico, i fabbisogni di acqua sono connessi sia alla realizzazione
delle opere che ad utilizzo civile sanitario da parte delle maestranze. Sono stati stimati i principali fabbisogni
idrici previsti in fase di cantiere, espressi in termini di consumi idrici medi giornalieri, sono da intendersi f
come stime di larga massima, riferite al periodo maggiormente significativo in termini di fabbisogno idrico (\
corrispondente a quello di esecuzione dei lavori.

L'approvvigionamento delle acque per uso civile (consumo nell’ambito dei cantieri logistici) sara realizzato
tramite allacciamento all'acquedotto comunale. L'approvvigionamento delle acque ad uso industriale sara
preferibilmente realizzato attraverso la realizzazione di pozzi ad esso dedicati.

Dal punto di vista della componente suolo intesa nella sua accezione pedologica, i possibili impatti in fase
di cantiere, che si ricollegano alla sottrazione o all’occupazione del terreno all’interno dell’area interessata
dall’opera, potranno avere carattere temporaneo: le sottrazioni di suolo saranno ridotte riqualificando lo stra-
to fertile con le usuali tecniche agronomiche di potenziamento dei suoli ¢ mediante il riutilizzo dei terreni di
scotico, anche allo scopo di ristabilire le condizioni preesistenti potenziali di fertilita.

FASE DI ESERCIZIO

Nel complesso, la realizzazione dell’infrastruttura e la delimitazione delle relative aree di pertinenza com-
portera, I’inevitabile variazione della destinazione d’uso delle superfici occupate (comunque gia inserite da-
gli strumenti di pianificazione del territorio all’interno del corridoio infrastrutturale).

Riguardo al cambiamento permanente di destinazione d’uso del suolo, i principali effetti sul territorio pos- ‘3
sono cosi essere riassunti nella sottrazione di aree agricole che possono determinare ripercussioni dirette ed |}
indirette nella sottrazione di habitat o nel rischio di interruzione di corridoi ecologici. A questi si aggiungo- \}‘\J
no, in misura minore, gli espropri e le demolizioni. )

La tipologia di detti fattori di impatto denota maggiori interferenze con le componenti biotiche piuttosto che
con la componente suolo, rimandando ["analisi ai capitoli specifici. \
5.5 COMPONENTE RUMORE

5.5.1 DESCRIZIONE DELLO STATO ATTUALE DELLA COMPONENTE

CENSIMENTQ DEI RICETTORI

Nell’ambito delle analisi ante operam per la componente rumore & stato effettuato un dettagliato censimento
dei ricettori. Il censimento ha riguardato una fascia di 250 m per lato a partire dal binario esterno (fascia di L
pertinenza acustica ai sensi del DPR 459/98), in tutti i tratti di linea ferroviaria allo scoperto. /\

E stata preliminarmente effettuata una verifica della destinazione d’uso ed altezza di tutti i ricettori ricadenti
all’interno della fascia di pertinenza acustica di 250 m per lato dell’infrastruttura. 1 risultati di tale verifica ‘
sono stati riportati, sulla cartografia numerica in scala 1:2000. d\

L’attivita di verifica ante operam & stata quindi completata con la redazione di schede di dettaglio in cui so-
no state riportate per ciascun fabbricato le informazioni riguardanti la localizzazione, lo stato e la consistenza
e la relativa documentazione fotografica.

\ 5.5.2  ANALISI DEGLI IMPATTI
TN

FASE DI CANTIERE

La caratterizzazione acustica dei cantieri & stata fatta sulla base delle seguenti ipotesi preliminari circa il lo-
ro funzionamento:
e le aree tecniche e di stoccaggio ed i cantieri di armamento saranno attivi esclusivamente in periodo diur- w\

no;
e i cantieri operativi lungo linea saranno attivi nel periodo diurno.
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[ campi base possono essere assimilati ad aree residenziali (essi ospitano infatti principalmente uffici, dor-
mitori e mense) con attivita a basso impatto acustico, che possono essere considerate trascurabili.

Sulla base della rappresentazione delle varie tipologie di cantiere, (con una stima relativa al numero e tipo
di macchinari presenti) I’analisi delle interferenze di tipo acustico viene condotta relativamente alle fasi di
maggiore emissione rumorosa in zona con presenza di ricettori abitativi. Con tale approccio si € voluto rap-
presentare una condizione cautelativa per i ricettori, demandando alle successive fasi di progettazione il det-
taglio maggiore che ad esse compete.

Per i cantieri lungo linea, costituiti dall’area di lavoro che avanza lungo il tracciato per la realizzazione del-
la sede ferroviaria, la rumorosita generata interessa il singolo ricettore per una durata di tempo piuttosto limi-
tata (per la costruzione della sede a raso si pud parlare di un tempo compreso tra qualche giorno e qualche
settimana) e legata all’avanzamento dei lavori.

Le simulazioni acustiche sono state eseguite utilizzando il software di simulazione acustica SoundPLAN se-
condo la norma di riferimento ISO 9613-2, con condizioni meteorologiche standard.

FASE DI ESERCIZIO

[LLUSTRAZIONE DELLE TECNICHE PREVISIONALI ADOTTATE

Per la previsione dell’impatto acustico della linea in analisi e per il dimensionamento degli interventi di ab-
battimento del rumore & stato utilizzato il modello di simulazione SoundPLAN, sviluppato dalla Braunstein &
Berndt GmbH sulla base di norme e standard definiti dalle ISO da altri standards utilizzati localmente come
le Shall 03 e DIN 18005 emanate della Germania Federale, le OAL 30 Austriache e le Nordic Kilde 130.

La peculiarita del modello SoundPlan si basa sul metodo di calcolo per “raggi”. Il sistema di calcolo fa di-
partire dal ricevitore una serie di raggi ciascuno dei quali analizza la geometria della sorgente e quella del
territorio, le riflessioni e la presenza di schermi.

La metodologia di calcolo adottata consente una particolare accuratezza nella valutazione della geometria
del sito e risulta molto preciso ed efficace in campo urbano, dove I’elevata densita di edifici, specie se di al-
tezza elevata, genera riflessioni multiple che producono un innalzamento dei livelli sonori.

I dati di input utilizzati per I’esercizio ferroviario sono:

» La tipologia di convogli in transito.

¢ Il numero di transiti relativamente al periodo diurno e notturno per le diverse categorie di convogli.
¢ lunghezza media di ciascuna tipologia di treno.

Il modello di esercizio & inteso come numero di transiti giornalieri e velocita di percorrenza per ogni tipolo-
gia di convoglio.

CONSIDERAZIONI SUI MODELLI SONORI POST-OPERAM

L'applicazione del modello di simulazione sopra descritto ha permesso di stimare i livelli sonori con la rea-
lizzazione delle opere in progetto. Nell’area € necessario prevedere idonei interventi di mitigazione che do-
vranno essere dimensionati in relazione al periodo pit critico che risulta essere il periodo notturno.

5.5.3  MITIGAZIONI
BARRIERE ANTIRUMORE

La soluzione adottata ¢ costituita dal tipologico di schermo acustico che RFI ha appositamente sviluppato.
La barriera ¢ nello specifico composta da un basamento in calcestruzzo fino a 2 m sul p.f. per un’altezza
complessiva di 2,80 m, sormontato da una pannellatura leggera fino all’altezza di barriera indicata dal di-
mensionamento acustico.

INTERVENTI SUGLI EDIFICI:

- Sostituzione dei vetri con mantenimento degli infissi esistenti;
- Sostituzione delle finestre;
- Realizzazione di doppie finestre

LE OPERE DI MITIGAZIONE SUL TERRITORIO

Il dimensionamento degli interventi di protezione acustica ¢ stato finalizzato all’abbattimento dai livelli
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acustici prodotti nel periodo notturno. La scelta progettuale ¢ stata quella di privilegiare I'intervento
sull’infrastruttura. Con ’ausilio del modello di simulazione Soundplan descritto nei paragrafi precedenti €
stata effettuata la verifica e I’ottimizzazione delle opere di mitigazione.

Complessivamente & stata prevista la realizzazione di 5.238 m di barriere antirumore.

5.6 COMPONENTE VIBRAZIONE

Le considerazioni relative alla componente riguardano principalmente I’esercizio dell’opera, ma sono stati
esaminati alcuni casi tipici di cantiere in considerazione del fatto che la possibilita che in fase di cantiere si
possano manifestare danni agli edifici e/o ai sotto servizi, appare ragionevolmente imputabile in modo pre-
ponderante all’eventuale instaurarsi di cedimenti, piuttosto che a fenomeni vibratori. A fronte delle lavora-
zioni previste tuttavia, la presenza di un campo vibrazionale di debole entita (quale quello che risulta dal
semplice studio della bibliografia) pur risultando inferiore rispetto alle soglie di danno descritte nelle norma-
tive tecniche (UNI 9916) non esclude che le vibrazioni e i fenomeni vibroacustici diano origine a disturbi
della popolazione.

Per lo studio dell’impatto vibrazionale si & proceduto con le operazioni seguenti:

o analisi del territorio in cui si colloca il tragitto e delle caratteristiche dei ricettori;

o definizione degli scenari critici in termini di impatto vibrazionale;

o definizione dei tempi di funzionamento e del posizionamento delle sorgenti attive (per le fasi di cantiere
con mezzi in opera).

5.6.1 MODELLO DI CALCOLO

Le sorgenti di vibrazioni sono state esaminate sia per sorgenti superficiali che profonde. Ai fini dell’analisi
dei livelli massimi, si & preceduto prendendo a riferimento una sorgente concentrata, espressa con formula
esponenziale il cui esponente n ¢ stato fissato pari a 0.5 per le onde di superficie (predominanti in caso di
sorgente posta in superficie), e 1 per le onde di volume (predominanti in caso di sorgente profonda).

Nel caso dell’attivita di cantiere volta alla realizzazione di opere in profondita (palificazione etc), la valuta-
zione della legge di propagazione delle vibrazioni con la distanza ¢ piti complessa, in quanto non si ha pit la
semplice legge di propagazione delle onde superficiali, ma si ha a che fare con una sorgente che da luogo al-
la propagazione di onde di volume, in cui, rispetto all’emissione di onde di superficie da parte di una sorgen-
te concentrata posta sulla sommita del suolo, al recettore arrivano onde che hanno compiuto un percorso pit
lungo, e che si sono maggiormente attenuate lungo tale percorso a causa della legge di divergenza volumetri-
ca anziché superficiale.

11 calcolo & stato eseguito in funzione della profondita da p.c. e dalla distanza dall’epicentro del ricettore.

5.6.2  ANALISI DEGLI IMPATTI
FASE DI CANTIERE

Le attivita di cantiere sono state definite come sorgenti di vibrazione intermittente, analizzando le seguenti
fasi di lavorazione propedeutiche alla realizzazione dell’opera:

s fase di scavo e movimentazioni materiali;
e demolizione/palificazione all’interno del cantiere.

Dall’analisi delle mappe isolivello si nota come anche a fronte di livelli di emissione vibrazionale talvolta
elevati in prossimita delle sorgenti, corrispondano comunque decadimenti dei valori previsti sotto i 70 dB a
distanze stimabili in circa 50 metri dal punto di emissione.

L’attivita infissione pali/perforazione, pur non evidenziandosi rispetto alle altre lavorazioni analizzate per
livelli di emissione elevati, manifesta alcune criticita legate al possibile superamento della soglia di disturbo
in dipendenza dalla distanza dei potenziali ricettori.

FASE DI ESERCIZIO

La sorgente identificata per lo studio previsionale della propagazione delle vibrazioni ai fini della valuta- &‘7

zione del disturbo & stata scelta confrontando le diverse tipologie di treni rilevati durante la campagna di mi-
sura, divise per tipologie e per le quali ¢ stato definito uno spettro medio, oltre alla tipologia di treno ETR
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che transitera a seguito del quadruplicamento della linea, il cui spettro ¢ stato rilevato sperimentalmente.

A seguito del calcolo previsionale, con le ipotesi assunte il livello di riferimento per le abitazioni in periodo
notturno, corrispondente a 74 dB, appare rispettato per distanze superiori a 15 metri dalla sede ferroviaria.

5.7  COMPONENTE PAESAGGIO

L area oggetto di realizzazione dell’infrastruttura si colloca nella Regione Veneto, interessando i territori
afferenti alla provincia di Verona ed ai comuni di Sona e di Verona. Lo studio delle relazioni paesistiche,
ovvero delle connessioni dinamiche che rappresentano la natura sistemica del paesaggio, permette di com-
prendere la struttura e la natura dei vari elementi e delle funzioni che partecipano al processo di formazione
ed evoluzione del paesaggio che si estende a nord-ovest del centro abitato della citta di Verona.

Il contesto paesaggistico in cui ricade il perimetro dell’intervento ¢ ricompreso negli ambiti della PIANU-
RA.

Il progetto e ricade all’interno del pitt ampio Ambito di Paesaggio: 10 - Verona, Lago di Garda, Monte
Baldo

In maniera piu specifica ¢ compreso all’interno dei limiti della: 24 - Alta Pianura Veronese.

Inoltre parte del tracciato risulta confinante, ma non interferente, con le unitd di paesaggio (rilevate dalla
pianificazione comunale di Verona) “Ambito della Spiana e ambito planiziale del Fiume Adige”.

5.7.1  DESCRIZIONE DELLO STATO ATTUALE DELLA COMPONENTE
CARATTERI GEOMORFOLOGICI E IDRAULICI

Il tracciato dell’elettrodotto attraversa la piana alluvionale del Piave in corrispondenza della periferia occi-
dentale della citta di Verona. La presenza del fiume Adige si configura come I’elemento di costruzione prin-
cipale della morfologia del paesaggio, e, con il suo percorso tortuoso, ha generato, nel tempo, e ha modellato
il paesaggio fisico della pianura veronese con i suoi terreni ghiaiosi e calcarei.

In quest’area la modellazione del terreno & legata alla creazione di opere di origine antropica connesse alla
realizzazione della rete infrastrutturale, e piu, raramente, alla costruzione degli insediamenti. Sono inoltre
presenti diverse aree di estrazione che, nel tempo, hanno generato specchi d’acqua artificiali introducendo
nuovi elementi di scansione del paesaggio morfologico.

La differenza di quota altimetrica tra i diversi punti del territorio pianeggiante sottolinea il ruolo svolto dai
differenti tracciati artificiali.

L’area di studio interessa una zona urbana a forte antropizzazione dove i caratteri naturalistici sono stati so-
stituiti, durante i secoli, dal tessuto edilizio della citta e dalle colture agricole che si estendono al confine del-
le aree insediate. 1 caratteri naturalistici si ritrovano nelle aree intercluse a fianco del tracciato ferroviario, in
special modo, tra la sede ferroviaria e via Vittorio Piatti, dove la vegetazione spontanea ha colonizzato le
aree incolte, creando densi boschi alternati ad aree caratterizzate da vegetazione erbacea e arbustiva.

La parte di territorio analizzata non ¢é caratterizzata dalla presenza di aree a prato destinate all’allevamento
o alla pastorizia. La vicinanza con gli insediamenti urbani ha privilegiato un uso del suolo con destinazione
residenziali, o legato in agricoltura alle colture specializzate.

L’antropizzazione del territorio e Iattivita agricola ha generato una struttura di segni che costruiscono, nelle
loro interrelazioni, la forma specifica del paesaggio rurale. La trama di appoderamento ¢ definita dalla mate-
rializzazione visiva del particellare catastale e costituisce, insieme all’ordinamento colturale la grande tessi-
tura paesistica del territorio rurale.

CARATTERI DEGLI INSEDIAMENTI STORICI E DELLE DINAMICHE INSEDIATIVE

Il territorio oggetto di studio si trova sul percorso della antica via Postumia proprio fuori dall’abitato di Ve-
rona, in direzione di Mantua (Mantova). Per questo motivo, la via Postumia assumeva grande importanza in
quanto rappresentava l'unico percorso interamente terrestre che consentiva di arrivare da Roma all'est e al
Trentino, in quanto il suo ponte a Verona era all'epoca l'unico ponte sull'Adige.

Il territorio di Santa Lucia anticamente paesino adiacente a Verona (la sua parrocchia ¢ tuttora chiamata
Santa Lucia extra perché posizionata fuori dalle antiche mura comunali), € oggi un quartiere inglobato nella
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citta stessa, posto a sud ovest dal suo centro.

Con l'arrivo degli austriaci a inizio Ottocento, le mura della citta di Verona subirono numerosi interventi. |
primi interventi alle difese si ebbero dal 1830 fino al 1840, quando vennero ripristinati i bastioni e furono co-
struiti numerosi forti, dando vita a una rete di fortificazioni molto estesa.

SINTESI DEI VALORI STORICO-CULTURALI

L’abitato di Santa Lucia e il paesaggio rurale, entrambi con il loro patrimonio di segni formali hanno co-
struito, nel tempo, il paesaggio di questa porzione di citta. Il territorio fuori le mura a ovest della citta di Ve-
rona, con il suo patrimonio architettonico, ha esercitato, e continua a farlo, un ruolo di fondamentale di go-
verno del territorio e luogo di testimonianza dell’evoluzione insediativa del contesto.

L’espansione insediativa della citta ha saturato gli spazi vuoti che separavano I’abitato di Santa Lucia, posto
fuori dalle mura piti antiche, dalla cittd di Verona, trasformando un centro isolato nel tessuto continuo della
periferia veronese.

A Ovest della citta di Verona si sviluppa un importante sistema difensivo di epoca asburgica. Nell’area di
studio ¢ importante, soprattutto, il periodo dopo la guerra del 1859, quando gli Austriaci decisero di costruire
una seconda cerchia di 8 forti, distanti poco meno di 4 chilometri dalla cinta magistrale, chiamato secondo
campo trincerato. Questa seconda cintura pill esterna era composta da forte Parona, forte Lugagnano, forte
Dossobuono, forte Azzano, forte Tomba, forte San Michele, forte Ca Vecchia e forte Ca Bellina.

5.7.2  EFFETTI CONSEGUENTI ALLA REALIZZAZIONE DELL 'OPERA

Parte del tracciato ferroviario e del tracciato dell’elettrodotto costeggia il perimetro di un’area boscata vin-
colata ai sensi dell'art. 142, comma 1, lettera " g " del D.Lgs. 42/2004.

11 percorso insiste su un’area occupata dal tracciato ferroviario e permette di mantenere immutata la per-
meabilita, sia fisica, che, soprattutto, visuale, data la caratteristica intrinseca dei sostegni monopalo di ridotta
sezione e trasparenza visiva. Il percorso della linea elettrificata attraversa aree marginali del contesto agrico-
lo dove i manufatti architettonici vincolati si trovano ad una distanza sufficiente per ritenere che ’opera pos-
sa interferire con le sole visuali prospettiche di lungo campo, dove non ¢ percepibile alcun elemento di detta-
glio.

I beni architettonici vincolati siti all’interno del tessuto urbano di Santa Lucia si trovano a poca distanza
dalla linea ferroviaria e sono costituiti dal Complesso della chiesa, campanile, viale dei Cipressi e cimitero;
la vicina ex canonica della parrocchia di Santa Lucia Extra non appare alterata in virtu dell’effetto scherman-
te della vegetazione arborea.

Lo stato di abbandono che ha portato nel tempo ad una colonizzazione da parte della vegetazione sponta-
nea, che ¢& stata successivamente oggetto di vincolo, ha generato nuovi elementi di riconoscimento e orienta-
mento nel paesaggio di matrice naturale in un contesto fortemente antropizzato.

La linea dell’elettrodotto che intersechera il percorso storico della via Postumia non modifica in alcun odo
il percorso stradale in quanto I’interferenza avviene a quote differenti.

5.7.3  PATRIMONIO AGROALIMENTARE *

Nel Veneto il crescente interesse verso le produzioni di qualita, specie se certificate, ¢ dimostrato dello svi-
luppo dei prodotti tipici, biologici, ecocompatibili e tradizionali, che valorizzano le diversificate vocazioni
del territorio regionale, soprattutto nella produzione ortofrutticola, vinicola e di trasformazione casearia €
preparazione carni. Alcune denominazioni hanno una scala produttiva locale, altre (es. radicchio) presentano
produzioni di nicchia con elevato valore aggiunto grazie all’affermazione anche sui mercati esteri; per altri

prodotti, quali i formaggi, la dimensione produttiva ¢ rilevante sia a livello nazionale che internazionale.

Il Veneto & poi una delle prime regioni italiane in termini sia di superficie vitata che di produzione vinicola.
Il portafoglio dei vini tipici veneti si basa, soprattutto per le denominazioni di piu antica costituzione, sul
prevalente contributo di vitigni autoctoni. La superficie destinata alla produzione di uve per vini DOC e
DOCG iscritta all'Albo dei Vigneti superava agli inizi del 2000 i 35.000 ettari, concentrati per almeno 4/5
nelle province di Verona e Treviso, con la produzione di 28 vini DOC (Denominazioni di Origine Controlla-
ta), 14 vini DOCG (Denominazione di Origine Controllata e Garantita) € 10 vini IGT (Indicazione Geografi-

| ca Tipica). “L
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[ prodotti DOP e IGP del Veneto sono 36, rispettivamente 18 DOP e 18 IGP.

ANALISI DELLE POTENZIALI INTERFERENZE

Il tracciato interferisce prevalentemente aree classificate come “arbicolture da frutto, vigneti e frutteti” al-
ternate ad aree urbane ed infrastrutture e, secondariamente, aree industriali e zone con vegetazione spontanea
degli incolti.

Per quanto riguarda le aree di cantiere, ’area di cantiere C1 interessa una zona con vegetazione spontanea
o
degli incolti, mentre ’area di cava C8 interessa quasi totalmente un’area industriale e, solo marginalmente
o b4 o
un’area classificata come “arbicolture da frutto, vigneti e frutteti”.

5.8 COMPONENTE VEGETAZIONE FLORA E FAUNA

L’ambito di lavoro si articola in un’area vasta e in un’area di dettaglio corrispondente al corridoio interessa-
to dai lavori in esame e dall’area circostante comprendente una porzione rappresentativa degli ambienti at-
traversati. La prima si sviluppa a Sud-Ovest del territorio comunale di Verona, includendo anche le zone non
direttamente interessate dall’opera di progetto, mentre la seconda coincide con un intorno di ampiezza com-
presa fra 1 e 2 km incentrato sul tracciato ferroviario in progetto. Amministrativamente, sull’area vasta insi-
stono i comuni veneti di Bussolengo, Sommacampagna, Sona e Verona (Provincia di Verona), I’area insiste
principalmente sui comuni di Sommacampagna e Verona.

La metodologia adottata per I’analisi e la valutazione relativamente alla componente floristico-
vegetazionale e faunistica si divide in tre macro-fasi operative (caratterizzazione preliminare dell’area, indi-
viduazione degli impatti, quantificazione degli impatti e definizione degli interventi di mitigazione ambienta-
le), suddivise a propria volta in singole fasi, ciascuna caratterizzata da un obiettivo specifico:

MacroFase | — Caratterizzazione preliminare:

MacroFase 2 — Individuazione delle interferenze:

MacroFase 3 — Quantificazione degli effetti e misure di mitigazione.

Lo sfruttamento del territorio a fini agricoli (sono prevalenti le arboricolture da frutto, i vigneti e le superfi-
ci adibite a pascolo; coltivi a seminativo sono comunque presenti) ¢ diffuso ed interessa oltre la meta della
superficie dell’area. '

5.8.1 VEGETAZIONE POTENZIALE

Per un iniziale inquadramento della vegetazione forestale potenziale presente nell’area oggetto di studio ¢
fatto riferimento la carta forestale della Regione Veneto scala 1:50.000. La suddetta carta ¢ stata redatta sulla
base delle fasce fitoclimatiche secondo la classificazione di Mayr (1906), il quale, basandosi sulla distribu-
zione di caratteristici tipi di vegetazione arborea forestale, ha identificato sei zone climatiche caratterizzate,
appunto, da una vegetazione tipica (Palmetum, Lauretum, Castanetum, Fagetum, Picetum, Alpinetum). Suc-
cessivamente, Pavari (1916), ha rielaborato il suddetto ordinamento integrandolo con dei precisi parametri
climatici di temperatura e piovosita rendendo lo schema pili aderente alla realta naturale e molto meglio de-
finito anche con I'utilizzo delle sottozone (calda, media e fredda) e dei tipi, a seconda della distribuzione del-
le piogge.

Dal punto di vista vegetazionale si evidenzia, per la zona in esame, la presenza di una vegetazione riferibile
alla fascia del Castanetum, sottozona calda, caratterizzata quindi da una discreta varieta di tipi vegetazionali
e di forme strutturali; in dettaglio, dall’analisi delle fonti bibliografiche risultano riconoscibili nel territorio in
esame le tipologie degli orno-ostrieti (Orno-Ostryetum) e degli ostrio-querceti (Ostryo-Quercetum ili-
cis/pubescentis), ridotte pero, ad oggi, a piccoli lembi a causa dell’attivita antropica, prevalentemente agrico-
la e del settore turistico, che si € spinta fino ad occupare tutte le aree pianeggianti, spesso fino al limite delle
strade, rendendo quasi inesistente la vegetazione naturale del territorio, relegata in prossimita dei corsi
d’acqua e delle strade interpoderali insieme ad altre specie opportuniste piti rustiche e invadenti.

Per quanto riguarda gli ambienti di acque correnti planiziali (essenzialmente il flume Adige; sono tuttavia
presenti anche corsi d’acqua minori a regime irregolare), la vegetazione potenziale deve giocoforza com-
prendere cenosi igrofile riparie (arboree, arbustive ed erbacee) e cenosi acquatiche. Fra di esse sono compre-
se le formazioni di canneto, costituito da forme vegetali del tipo della canna comune, classico esempio di ve-
getazione fissata sul fondo con radici, che emerge parzialmente dall'acqua.
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STATO DI ANTROPIZZAZIONE E USQ DEL SUOLQO

Da un’osservazione anche sommaria dei fotorilevamenti aerei appare evidente come la gran parte del so-
prassuolo dell’area di riferimento risulti ad oggi diboscato e rimodellato artificialmente (costruito) od adibito
ad uso agricolo.

A livello di copertura del suolo, la carta dell’uso del suolo relativa alla zona in esame mostra come circa
quali il 50% dell’area considerata (prevalentemente i quartieri sudorientali) sia adibita a zona residenziale a
tessuto pill 0 meno continuativo e/o sede di impianti industriali (in particolare fabbriche di automobili); fra
gli ambienti modellati artificialmente risultano inoltre presenti aree estrattive (la piti estesa si trova a circa
0,5Km a S rispetto a localita Seminario) ed aeroporti (in particolare I’aeroporto “V. Catullo” a SW
dell’abitato di Verona). Le aree di verde urbano sono presenti e concentrate all’interno od in prossimita dei
nuclei abitati.

Gli ambienti prettamente naturali sono scarsamente rappresentati, persino lungo le sponde dell’Adige, men-
tre, relativamente agli ambienti seminaturali, risultano dominanti i sistemi agricoli complessi, rappresentati
da particelle colturali di media estensione e variamente coltivati, sia a seminativo che ad arboreto da frutto.

5.8.2 INQUADRAMENTO FAUNISTICO

Nel comprensorio comunale in esame, come gia evidenziato per la flora, gli studi faunistici compiuti evi-
denziano una fauna fortemente condizionata dall’elevato livello di antropizzazione degli ambienti (soprattut-
to legata all’agricoltura intensiva oltre che a fenomeni di urbanizzazione territoriale).

Il popolamento stanziale risulta relativamente impoverito in termini di specie di particolare interesse fauni-
stico; tra le specie migratorie, diversamente, & possibile la presenza temporanea di alcune specie di rilievo
faunistico, in particolare presso le aree umide (presenti solo in modo marginale nell’area di dettaglio, tuttavia
ben rappresentate nell’immediato intorno della stessa).

Per lo studio di dettaglio della fauna potenziale si fa riferimento al Piani faunistico-venatori provinciali e
del Piano faunistico-venatorio regionale (DGRV n. 1074 del 24/06/2014), rilasciati nel Giugno 2014.

Avifauna

Le caratteristiche dell’area indagata, in particolare gli aspetti floristici e vegetazionali, delineano un insieme
di caratteristiche poco idonee alla presenza di una comunita faunistica particolarmente ricca e diversificata.

Mammalofauna

Relativamente alla mammalofauna presente sul territorio in esame, non esiste un vero e proprio censimento
in termini di quantita di esemplari per ciascuna specie; esiste tuttavia una check-list dei mammiferi della
provincia veronese fornita dal gia citato Piano Faunistico-Venatorio provinciale della Provincia di Verona.

Erpetofauna

L’erpetofauna segnalata comprende in massima parte specie comuni, adattabili anche a contesti antropizza-
ti. Fra gli anfibi, appare di particolare interesse la presenza della rana di Lataste, endemismo peninsulare
classificato come “vulnerabile” a livello di popolazione globale; sono presenti altre rane di interesse conser-
vazionistico comunitario, il cui stato di conservazione risulta perd meno preoccupante (rana dalmatina, rana
lessone). Si rappresenta comunque come tale tipologia faunistica risulti concentrata principalmente lungo le
sponde dell’ Adige, quindi in posizione molto periferica rispetto all’area di studio considerata. Minori notizie
si hanno invece in relazione ai rettili che, allo stato attuale delle conoscenze, appaiono essey enti
nell’area vasta d’esame con poche specie.

Ittiofauna

L’ittiofauna si concentra prevalentemente nell’ Adige, che annovera per la parte a monte di Veronae-tungo
il tratto urbano diverse specie ittiche tipiche dei grandi corsi d’acqua pedemontani, alle quali si affiancano
specie estranee introdotte artificialmente. Tra le specie di maggior interesse ci sono il temolo, il barbo e la
trota marmorata, specie un tempo molto diffusa e ora quasi scomparsa a causa della modificazione
dell’ambiente e del disturbo arrecato da altre specie tra cui la trota fario, introdotta per fini di pesca sportiva.
La frammentazione del fiume determinata dagli sbarramenti artificiali rende impossibile la risalita dei pesci
ai sigg riproduttivi cosicché specie il cui ciclo ¢ legato alle migrazioni quali gli storioni, la savetta e il pigo
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sono in forte calo.
Entomofauna ed altri invertebrati

L’entomofauna presente in area vasta si compone di specie adattabili ad un contesto agropastorale com-
prendente alcune zone umide (dulciacquicole ma anche salmastre, specialmente per quanto riguarda le acque
ferme) ma priva di aree boscate di una certa estensione. Risultano pertanto poco rappresentate le specie lega-
te alla presenza di alberi maturi e/o necromassa vegetale al suolo, mentre sono diffuse le specie legate ad
ambienti aperti e con limitate esigenze ecologiche. Nonostante la carenza di studi specifici, le condizioni
ambientali e la mancanza di seri ostacoli alla diffusione delle specie, autorizzano a ritenere che la tipologia di
fauna invertebrata del comprensorio sia assolutamente analoga a quella presente nella maggior parte della
Pianura Padana.

5.8.3  IMPATTI

Non si registrano impatti significativi per I’opera in progetto, soprattutto a causa dello scarso pregio natura-
listico degli habitat impattati. Le sole incidenze sensibili risultano essere quelle dovute al disturbo (abbatti-
mento della vegetazione ed emissioni acustiche) dell’habitat di maggior pregio individuata nell’ambiente in
esame, ovvero le boscaglie di neoformazione a prevalenza di robinia.

I dati mostrano come il tracciato in progetto, i tracciati degli elettrodotti ed i siti di posa dei sostegni tralic-
ciati, insistano principalmente su formazioni vegetazionali d’invasione a prevalenza di robinia ed ambienti
seminaturali riconducibili all’agroecosistema; con in genere scarso valore naturalistico, che risultano privi di
potenziali bersagli di rilevante valore ecologico. Entrambe le linee di nuova realizzazione, cosi come
’adeguamento dell’attuale sede storica, risultano congruenti con I’attuale sede ferroviaria, il che riduce al
minimo I’effettiva sottrazione di soprassuolo vegetato.

MITIGAZIONI

Le opere di mitigazione adottate si configurano come un intervento puntuale di riproposizione di elementi
naturali gia presenti nel contesto naturalistico dell’area di studio; il posizionamento lungo il percorso del
tracciato di molteplici tipologie di impianto si pud configurare come un intervento di consolidamento di tale
contesto vegetazionale, garantendo al tempo stesso la riduzione del disturbo a carico degli habitat e dei popo-
lamenti faunistici ad essi connessi.

= [Misure di mitigazione per habitat, vegetazione e flora

Gli habitat rilevati sono caratterizzati da bassi valori di pregio ecologico: di conseguenza gli interventi di
mitigazione proposti sono quelli volti a scongiurare I’arresto del processo di rinaturalizzazione delle aree, gia
parzialmente compromesse, inferite dal progetto. Cio puo verificarsi durante la fase di restituzione e rimodel-
lamento delle aree di cantiere al termine del loro utilizzo.

Si ipotizza I’impianto di essenze arbustive autoctone ad elevata plasticita sulla superficie delle aree dismes-
se, utilizzando un sesto d’impianto adeguato, in modo da ridurre competitivamente I’ingressione delle specie
invasive.

= Misure di mitigazioni per la fauna

Per minimizzare I’incidenza delle azioni di cantiere in relazione alle componenti faunistiche, ¢ auspicata la
riduzione del disturbo acustico e visivo nei momenti di maggiore criticita della giornata e della stagione, an-
che se per la durata della fase di cantiere ¢ difficilmente praticabile la soluzione della limitazione temporale
delle attivita. E prevista I’ottimizzazione delle fasi pit impattanti del cantiere (le pili rumorose e quelle che
comportano la maggiore movimentazione di mezzi e personale) concentrandole temporalmente per quanto
possibile con le esigenze progettuali e con le possibilita tecniche. Allo stesso modo I’esecuzione dei lavori
maggiormente impattanti dal punto di vista acustico sara programmata nei periodi centrali della giornata,
coincidenti con il periodo di minore attivita della maggior parte delle specie sia avicole che mammifere.

La dispersione di polveri da aree di deposito temporaneo di materiale all’interno del cantiere sara contenuta
con I’utilizzo di barriere mascheranti e antivento, di dimensioni adeguate, coprendo i depositi di materiale di
cantiere nei periodi di prolungato inutilizzo per evitarne la dispersione.

Per quanto concerne I’occupazione di suolo in fase di cantiere, per tutte le aree compromesse 0 comunque
degradate a seguito dell’esecuzione dei lavori € previsto un ripristino ambientale (morfologico e vegetaziona-
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le) al termine della fase di cantiere, ripristinando la situazione presente prima dell’inizio dei lavori.

Per quanto riguarda I’esercizio dell’opera, & stata inserita I’ipotesi di una piantumazione di mascheramento
della massicciata, della trincea e degli elementi esposti. Le specie arboree da selezionare dovranno essere ri-
gorosamente autoctone, diversificate ¢ disposte con sesto d’impianto naturale non uniforme. Dovranno esse-
re utilizzate anche specie arbustive baccifere (Sambucus nigra, Crataegus monogyna, Ligustrum vulgare,
ecc.).

5.9 COMPONENTE ECOSISTEMI o)//}

5.9.1 DESCRIZIONE DELLO STATO ATTUALE - ASSETTO ECOSISTEMICO DI AREA VASTA

La lettura ecosistemica dell’area vasta in cui si inserisce il progetto dell’infrastruttura ferroviaria ha per-
messo di definire macro-ambiti omogenei caratterizzanti il contesto territoriale e gli elementi di connessione
ecologica.

Gli ecosistemi identificati in area vasta sono riconducibili alle seguenti tipologie:

e Ecosistema antropico
e Ecosistema agricolo (agroecosistema)
e Ecosistema fluviale

I primi due ecosistemi rappresentano un habitat umano, il terzo mantiene caratteristiche ecologiche naturalj.
Considerata tuttavia la natura prettamente artificiale del primo, I’analisi ¢ stata estesa unicamente alle ultime
due tipologie individuate.

Agroecosistema

L’agroecosistema & prodotto dall’interazione di aree profondamente modificate dalle pratiche colturali con Q
gli ecosistemi potenzialmente insediabili con I’insorgenza di un ecosistema semplificato, con condizioni par- ';
ticolari dei terreni e presenza di un numero limitato di specie vegetali e animali, in cui I’equilibrio del siste- \
ma ¢ mantenuto artificialmente. ’\\

11 valore della sensibilita dell’ecosistema agricolo ¢ stato ipotizzato essere uguale al solo valore della com- 1’2‘
ponente faunistico/vegetazionale presente. il \
Ecosistema fluviale \ \

.

Nell’area vasta considerata, I’ecosistema fluviale di maggior rilievo ¢ rappresentato dal tratto iporreico e \
meandriforme del fiume Adige a Nord di Verona: ’analisi funzionale di tale ecosistema si identifica pertanto
con quella del fiume stesso, un ambiente fluviale di fondamentale importanza storica per la citta di Verona N
che, oltre ad essere il collettore principale destinatario di tutte le acque reflue degli insediamenti antropici
presenti nel suo bacino, ¢ stato in passato via primaria di comunicazione per il trasporto di persone e merci €
attualmente anche regimatore delle falde idriche sotterranee e fornitore di proteine nobili.

che, per scopi irrigui, nella regimentazione del lago di Garda e come fonte di approvvigionamento idrico ur-

A
1 fiume attualmente viene utilizzato per la produzione di energia con la realizzazione di centrali idroelettri-
bano. L/k

I maggiori danni all’ecosistema fluviale derivano, ad esempio, dalle riduzioni della sua portata (a causa di
derivazioni, centrali idroelettriche, irrigazione dei campi), dalle troppe acque di scarico da attivitd umane,
oppure dal taglio della vegetazione ripariale o dalla cementificazione delle rive.

Nello specifico la rete ecologica provinciale comprende biotopi, aree naturali, fiumi, aree di risorgiva, per-
corsi a valenza culturale e fruitivi e tutti gli altri elementi naturali che caratterizzano il territorio provincial
di cui sono stati studiate le aree ecologicamente rilevanti.

5.9.2  VALUTAZIONE DEGLI IMPATTI P
Considerate le caratteristiche dei sistemi ecologici descritti, nel SIA si considera come I’agroecosistema \g'/
non partecipi, se non in misura marginale, alla funzionalita ecologica di area vasta; in dettaglio, la rete eco-
logica individuata si sviluppa, nell’area effettivamente interessata dall’opera di progetto, principalmente lun-
go il corridoio ecologico individuato dall’alveo dell’Adige a Nord di Verona. Le aree boscate individuate
(robinieti a vario stadio di rinaturalizzazione, resti dell’ostrieto planiziale del Bosco del Mantico) sono assi-
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milate all’agroecosistema a livello di funzionalita ecologica in quanto prive di interconnessioni fra loro e/o
con aree a piu elevata naturalita, ovvero assimilabili alle bordure vegetate di sistemi agricoli.

Relativamente a tali ecosistemi, occorre inoltre sottolineare come la totalita dello sviluppo del nuovo trac-
ciato, nonché la gran parte degli interventi di adeguamento della viabilita accessoria, occorrano in sovrappo-
sizione con la linea storica e/o la viabilita esistente, rendendo minimo I’impatto dello stesso sulla permeabili-
ta della macroarea all’attraversamento faunistico (permeabilita gia criticamente compromessa dalla presenza
di numerosi fasci di infrastrutture lineari /o agglomerati urbani, che interrompono o comunque influenzano
la maggior parte dei corridoi identificati).

Dal momento che "opera in progetto non prevede [’attraversamento del fiume Adige, posto a Nord e a rela-
tiva distanza dalla stessa, sono scongiurati gli impatti potenzialmente piu gravi a livello di funzionalita ecosi-
stemica. Dall'analisi della rete ecologica, effettuata alla sezione precedente, che analizza le connessioni eco-
logiche individuate a scala regionale, provinciale e comunale, emerge che l'ambito interferito dal progetto ¢
costituito unicamente dal sistema delle aree agricole e delle periferie periurbane, il cui ruolo ecologico risulta
non significativo. L’ unico corpo idrico di un certo rilievo interferito dal progetto, ovvero il Canale San Gio-
vanni, risulta ad oggi estremamente compromesso e privo delle caratteristiche ambientali che ne garantireb-
bero I’idoneita ad espletare la funzione di corridoio ecologico e/o di serbatoio per ambienti naturali di pregio
(es. le fitocenosi riparie).

5.9.3 MITIGAZIONI

Sulla base dell’analisi compiuta e dei rilievi effettuati in situ non sono emerse particolari criticita a livello di
ulteriore compromissione della funzionalita ecosistemica dell’area. La fascia perifluviale contermine al corso
dell’Adige appare il connettivo ecosistemico maggiormente vulnerabile: tale area non ¢ tuttavia interessata
dagli impatti connessi alla realizzazione del progetto in esame.

Gli interventi di rinaturalizzazione proposti sono da intendersi come volti a favorire la rinaturalizzazione
delle aree compromesse: rivestono pertanto un’importanza conservazionistica a scala locale dal momento
che le aree in questione non rivestono particolare valore dal punto di vista ecosistemico. Tali interventi si
configurano tuttavia come le necessarie premesse alla ricostruzione di aree maggiormente naturalizzate, che
potrebbero svolgere, in futuro, la funzione di aree-ganglio della rete ecologica locale.

5.10 COMPONENTE RADIAZIONI NON IONIZZANTI

Nell’ambito delle attivita di progettazione preliminare relative agli interventi funzionali per realizzare
PPingresso Ovest del nodo di Verona per la linea AV/AC Milano — Verona, ¢ prevista la realizzazione di una
nuova SSE, in sostituzione dell’attuale SSE di Santa Lucia, da ubicare in corrispondenza dell’area interclusa
nei pressi di via Fenilon.

Tale soluzione, che consente di dare seguito alla prescrizione del CIPE (formulate con delibera n°10 del
2008) che richiede lo spostamento dell’attuale SSE in zona pit idonea, comporta la realizzazione di alcune
modifiche, necessarie per realizzare 1’alimentazione della futura SSE, all’attuale configurazione della rete di
alimentazione in Alta Tensione

5.10.1CALCOLO FASCE DI RISPETTO
Strumenti di calcolo

Il calcolo delle fasce di rispetto & stato condotto con I’ausilio del programma di calcolo WinELF. validato
dall’Universita degli Studi dell’ Aquila, mediante due distinti approcci:

1. Confronto dei risultati ottenuti da WinELF con altri risultati numerici derivanti da software validati;
2. Confronto dei risultati ottenuti da WinELF con misure sperimentali effettuate presso un elettrodotto in
esercizio di cul erano noti i dati di carico elettrico

Il software, finalizzato al calcolo del campo dell’induzione magnetica generata da una o piu linee, esegue il
calcolo secondo le due differenti procedure seguenti:

1. Implementazione della procedura indicata dalla norma CEI 211-4;
2. Metodo d’integrazione lungo la catenaria.

I dati di input da fornire al programma sono fondamentalmente le caratteristiche geometriche
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dellelettrodotto e la corrente da utilizzare per il calcolo. Il risultato dell’elaborazione ¢ la distribuzione spa-

ziale del campo magnetico nel volume esaminato.

Attraverso le funzioni offerte dal programma € possibile determinare le fasce di rispetto, il campo magneti-
co al suolo, il campo magnetico in un punto specifico, ecc.. Utilizzando lo strumento di calcolo descritto so-
no state calcolate, per le differenti configurazioni, le fasce di rispetto dei nuovi elettrodotti e la fascia di ri-

Popolazione totale per classe di
eta

30
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>65

0-14

15-29 30-44

45-64

dall’assenza di luoghi tutelati nelle aree prescelte, problemi di compatibilita elettromagnetica legati alla coe-,
\

spetto in corrispondenza dell’ormeggio in sottosta-
zione.

Analisi degli impatti

La fascia di rispetto calcolata non interseca enti re-
cettori per i quali sia prevista la permanenza umana
per periodi superiori alle quattro ore.

Dalle simulazioni svolte, sulla base delle soluzioni
progettuali adottate, si puod concludere che la realiz-
zazione della nuova sottostazione elettrica ferroviaria
di Verona ed i relativi elettrodotti di alimentazione
eserciti a 132 kV, non determinano, per via

sistenza di questi impianti con le possibili attivita antropiche.

La simulazione & stata svolta assumendo il passaggio di corrente pari al limite di portata, mentre in fase di

esercizio esso sara sempre al di sotto di tale valore.

5.11
5.11.1 CARATTERIZZAZIONE DEMOGRAFICA

COMPONENTE SALUTE PUBBLICA

L’analisi demografica ¢ stata eseguita sulla base dei dati reperiti dal sito internet dell’ISTAT per il comune
di Verona, che definiscono come la popolazione totale residente nel comune di Verona abbia subito negli an-
ni 2001 — 2013 un incremento demografico pari ad un aumento del 2,6 %. All’interno di questi dati pero, si
evidenzia una variazione demografica sostanziale positiva fino al 2008, una decrescita negli anni compresi
tra 2009 e 2011 e un nuovo incremento nel 2012 e 2013.

Di seguito ¢ riportata la suddivisione della popolazione per classi di eta nel comune di Verona riferita al 31
dicembre 2012 (fonte dati ISTAT) e una suddivisione per sesso.

Dall’analisi dei dati, si evidenzia che nel comune di
Verona, la fascia di eta pit popolosa ¢ quella tra 45 -

64 anni, seguita poi dalla fascia pitl “anziana”
rappresentata dagli over 65.
La medesima suddivisione sulla base della

S eranza di vita | ‘ ‘
P maschl (amu) femmme (anm)

_ alla nascita
Regione Veneto 80 1 85
Provincia Verona 80,1 85,1

distinzione di sesso mostra un andamento simile tranne che per la fascia over 65 in cui ¢ netta la

predominanza del sesso femminile.

Per quanto riguarda la popolazione maschile, la fascia di etd maggiormente popolosa ¢ quella inclusa tra 45
e 64 anni, seguita poi da quella tra 30 e 44 anni. Il range demografico femminile piti popoloso ¢ invece
quello rappresentato dagli over 65, seguito poi a ritroso dalle fasce 45-64 e 30-44.

5.11.2 CARATTERIZZAZIONE SANITARIA

I dati disponibili sono relativi all’intero territorio della Regione Veneto e della Provincia di Verona sono
stati estrapolati dal database dell’ISTAT. Tale relazione riporta quanto di pili aggiornato disponibile al mo-

mento della sua redazione.

La speranza di vita alla nascita, importante indice sintetico dello stato di salute di una popolazione, ¢ parti-
colarmente elevato in entrambi i sessi. Il dato a livello regionale non si discosta in maniera significativa ri-
spetto al dato provinciale confermando anche il divario tra maschi e femmine che & all’incirca di 5 anni.

Per quanto concerne le specifiche cause di morte, al 2012 non si segnalano eccessi rispetto ai valori medi

ielli delle altre province venete. La principali causa di decesso nella provincia di Verona ri-
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sulta essere quella dovuta alle malattie del sistema circolatorio, che vedono le donne avere una maggiore
percentuale di morte rispetto agli uomini, per questo tipo di malattia. La seconda causa di morte ¢ dovuta ai
tumori maligni che variano la loro casistica a seconda del sesso. Gli uomini sono affetti maggiormente dal
tumore alla trachea e al colon mentre le donne a quello al seno.

5.11.3 VALUTAZIONE DEGLI IMPATT!

Gli aspetti del progetto che possono influire sullo stato della salute pubblica riguardano principalmente le
interazioni con sorgenti elettromagnetiche, le emissioni di inquinanti nella matrice aria e I"alterazione del
clima acustico. Tali aspetti sono stati trattati nel dettaglio nei relativi capitoli dedicati, attraverso I’analisi del-
le interferenze prodotte dal progetto sulle singole componenti ambientali.

Visto quanto gia illustrato per gli aspetti ambientali descritti ai paragrafi precedenti, si ritiene non significa-
tivo I’aspetto ambientale in esame.

5.12 IMPATTO ARCHEOLOGICO

Lo studio archeologico ¢ stato redatto ai sensi dell’art. 95 del D.Lgs 163/2006 e prende in esame il territorio
interessato dal Progetto Preliminare del “Lotto funzionale tratta AV/AC Brescia-Verona. Nodo di Verona:
ingresso AV a Verona”.

Preliminarmente all’avvio delle attivita sono stati presi contatti con la Soprintendenza per i Beni Archeolo-
gici del Veneto - Nucleo Operativo di Verona, per illustrare le caratteristiche generali del progetto e pianifi-
care le attivita funzionali alla redazione dello studio archeologico finalizzato a verificare e mappare le evi-
denze e criticita archeologiche nel territorio attraversato dal tratto di opera ferroviaria in progetto.

Le presenze storico-archeologiche sono state censite sulla base dei diversi livelli di indagine: ricerca dei
vincoli archeologici, ricerca bibliografica e di archivio, analisi toponomastica, fotointerpretazione.

In accordo con la Soprintendenza Archeologica, gli archeologi incaricati hanno eseguito un sopralluogo
esplorativo lungo il tracciato in progetto al fine di verificare la visibilita dei suoli e quindi la fattibilita di una
ricognizione sistematica del territorio. Le caratteristiche del territorio esaminato hanno fatto escludere
I’utilita di una ricognizione sistematica dell’area: la visibilita dei suoli e ’accessibilita ¢ risultata scarsa o
nulla per la presenza di colture in avanzato stato di crescita, frutteti recintati o zone ampiamente edificate e
compromesse. I dati del sopralluogo sono confluiti nella relazione generale e nelle tavole tematiche elaborate
per lo studio archeologico.

Si evidenzia che il tracciato ferroviario nel tratto in oggetto (compreso tra localita Casone nel Comune di
Sona e via Fenilon nel Comune di Verona) e del nuovo elettrodotto non interferiscono con alcuna area sotto-
posta ad oggi a vincolo di carattere archeologico apposto mediante apposito decreto.

5.12.1 VALUTAZIONE DEL GRADO DI RISCHIO

La valutazione del rischio archeologico relativo alle opere in progetto & stata elaborata nel tratto compreso
tra via Cason nel Comune di Sona (VR), via Fenilon nel Comune di Verona e tra via Sommacampagna e
via Villafranca (VR) e include:

— 11 sito di Forte Fenilon, a circa 200 m dal tracciato, all’interno di un’area ampiamente compromessa
dai tracciati viari e ferroviari moderni. Il forte ¢ stato demolito nella prima meta del ‘900 e ne rimane
solo il terrapieno.

—  IIsito in cui la via Postumia incrocia ’elettrodotto all’altezza di via Mantovana.

L’analisi della presenza/assenza di fattori di rischio prossimi al tracciato ha permesso di valutare, in genera-
le, come BASSO il potenziale archeologico della tratta in oggetto, tranne la porzione in cui I’elettrodotto in-
crocia la via Mantovana, dove il rischio & stato valutato come MEDIO.

6. PIANO DI MONITORAGGIO AMBIENTALE (PMA)

6.1  OBIETTIVI DEL MONITORAGGIO AMBIENTALE

I1 Monitoraggio si articola nelle classiche tre fasi, in funzione dell’iter di realizzazione dell’opera:
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e Monitoraggio Ante Operam (AO), che ha lo scopo di fornire una descrizione dello stato della ri-
sorsa prima dell’intervento e deve tentare di comprendere e prevedere le eventuali variazioni che in-
terverranno durante la costruzione e ’esercizio, proponendo le eventuali contromisure;

e Monitoraggio in Corso d’Opera (CO), il cui obiettivo ¢ la verifica che le eventuali modificazioni
allo stato dell’ambiente idrico siano temporanee e non superino determinate soglie;

e Monitoraggio Post Operam (PO), la cui finalita ¢ di accompagnare i primi anni di esercizio della
linea, controllando che le eventuali alterazioni temporanee intervenute durante la costruzione rientri-
no nei valori normali e che le altrettanto eventuali modificazioni permanenti siano compatibili e coe-
renti con I’ambiente preesistente.

6.2 COMPONENT! OGGETTO DEL MONITORAGGIO

La scelta relativa alle componenti ambientali da monitorare, in quanto significative per caratterizzare la
qualita dell’ambiente in cui ’opera si colloca, ¢ stata effettuata tenendo conto sia del contesto ambientale, sia
delle caratteristiche dell’opera stessa, secondo le elaborazioni e valutazioni specifiche riportate all’interno
del Quadro di Riferimento Ambientale.

Nel caso in esame, le componenti ambientali oggetto di monitoraggio saranno le seguenti:
Atmosfera e qualita dell’aria;

Ambiente idrico superficiale;

Ambiente idrico sotterraneo;

Suolo;

Rumore;

Vibrazioni;

Vegetazione e flora; \
Fauna;

Paesaggio. \

6.3  CRITERI DI ACQUISIZIONE, ARCHIVIAZIONE E RESTITUZIONE DEI DATI DEL MONITORAGGIO

I dati di monitoraggio saranno elaborati mediante adeguati strumenti tecnologici ed informatici in grado di
acquisire, trasmettere, archiviare ed analizzare coerentemente l'insieme di dati proveniente dalle diverse
componenti specifiche monitorate nel tempo. I dati relativi alle diverse componenti ambientali rilevate sa-
ranno disponibili sia su archivi informatici (basati su Sistemi Informativi Territoriali), attraverso i quali ¢
possibile seguire nel dettaglio I’evoluzione del quadro ambientale e realizzare un sistema per la distribuzione

dell’informazione ai vari enti pubblici, sia su documenti cartacei, da trasmettere su richiesta agli enti interes- ™
. \:
sati. N\
N

Per ciascuna componente ambientale saranno redatte, per le diverse fasi del monitoraggio, delle planime-
trie, dove saranno indicate le opere, le infrastrutture, la viabilita, ed i punti di monitoraggio. Tali planimetrie
saranno integrate e modificate sulla base degli eventuali cambiamenti che il PMA subira nel corso delia co-
struzione dell’opera. Nelle diverse fasi del monitoraggio, per ogni componente ambientale monitorata, ver-
ranno prodotti rapporti periodici per i vari punti di misura dopo ogni campagna di monitoraggio. Tali rappor-
ti, oltre ai valori numerici dei diversi parametri misurati, conterranno una descrizione sintetica dello stato
della componente monitorata, delle sorgenti di inquinamento eventualmente presenti nella fase di attivita in
esame, oltre ad una descrizione delle attivita di cantiere svolte e/o in corso.

una relazione di sintesi dei rapporti di misura, in cui verranno descritte le attivita svolte ed evidenziate le va-
riazioni indotte dalle attivita di cantiere sull’ambiente circostante e le eventuali opere di mitigazione predi-
sposte. |

Nella fase in Corso d’Opera inoltre, con cadenza prefissata, sara redatta, per ogni componente ambientale, @

Nella fase Post Operam, per ogni componente ambientale monitorata, verra redatta una relazione finale di
sintesi, in cui verranno descritte ed evidenziate le eventuali variazioni indotte sull’ambiente successivamente
alla realizzazione dell’opera e gli eventuali interventi correttivi adottati.

6.3.1 COMPONENTE ATMOSFERA

Sono da prevedere le necessarie attivita di controllo durante le fasi di costruzione dell'opera dovute alle la-
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vorazioni previste e al trasporto dei materiali da costruzione e dei materiali di risulta da scavi ¢ demolizioni,
mentre si escludono significativi rischi d’impatto sulla qualita dell’aria in fase di esercizio dell’opera, che
comportera invece una riduzione del traffico veicolare per quota domanda trasferita sulla ferrovia. Non €
quindi previsto alcun monitoraggio per la fase post operam dell’infrastruttura.

Il monitoraggio verra effettuato in alcuni punti significativi denominati sezioni di monitoraggio. Per sezione
si intende una zona definita in cui si ritiene necessario prevedere la determinazione del potenziale contributo
della cantierizzazione in termini di inquinanti atmosferici. In particolare si definiscono almeno tre differenti
tipologie di sezione di monitoraggio:

1. aree di cantiere presenti per tutta la durata dei lavori;
2. aree di cantiere presenti per una durata limitata dei lavori (fronte avanzamento lavori);
3. viabilita interessate dal transito dei mezzi di cantiere.

Per ciascuna sezione di monitoraggio, sempre secondo le finalita definite sopra si prevede ’ubicazione di
almeno due punti di monitoraggio, in particolare:

¢ un punto di monitoraggio in un’area interessata da emissioni atmosferiche prodotte dall’attivita di can-
tiere.

¢ un secondo punto di monitoraggio in una postazione di misura assolutamente equivalente alla prima in
termini di condizioni ambientali al contorno ma non influenzato dal cantiere e, ovviamente, non influen-
zato da altri cantieri o punti di immissione singolare.

Il monitoraggio della componente in esame verra svolto nella fase di ante operam per monitorare la situa-
zione prima dell’inizio del progetto e nella fase di corso d’opera allo scopo di caratterizzare le aree che po-
trebbero essere coinvolte da impatti per la componente atmosfera e controllare gli impatti generati durante le
lavorazioni di cantiere.

Il monitoraggio in corso d’opera verra svolto:

* per le attivita dei cantieri mobili
le attivita di monitoraggio saranno attivate su un numero significativo di aree distribuite uniformemente
lungo ’estensione della linea ferroviaria, svolgimento delle lavorazioni in coerenza con le attivita previ-
ste dal cronoprogramma det lavori (sigla ATL);

e per i cantieri fissi
le attivita di monitoraggio saranno effettuate presso le aree di cantiere che, come individuate e analizzate
all’interno della specifica sezione del Quadro di Riferimento Ambientale, prevedono significative mo-
vimentazioni e lavorazioni di materiale terrigeno /o polverulento. Le aree individuate sono quelle ope-
rative, individuate con le sigle C. (sigla ATC);

» per il traffico veicolare di cantiere

o le attivita interesseranno punti di monitoraggio che, sulla base del progetto, risulteranno quelli mag-
giormente interessati dal passaggio dei mezzi pesanti di cantiere (sigla ATV).

[ parametri della qualita dell’aria di cui si prevede il monitoraggio sono di due tipi. Il primo tipo si riferisce
ad inquinanti (Convenzionali) ovvero quelli inclusi nella legislazione vigente per i quali sono stati stabiliti
limiti normativi, mentre il secondo tipo riguarda una serie di parametri ed analisi (Non convenzionali) che
non sono previsti dalla vigente legislazione sulla qualita dell’aria ma che sono necessari per definire il poten-
ziale contributo di inquinanti verosimilmente prodotti durante le fasi di cantierizzazione dell’opera.

Nota la finalita del monitoraggio per detta componente i parametri oggetto di indagine sono:

Parametri convenzionali:
s Particolato avente diametro aerodinamico inferiore a 10 Tm (PM10).
o Particolato avente diametro aerodinamico inferiore a 2.5 Tm (PM2.5).

Parametri non convenzionali:

e Analisi della composizione chimica del particolato relativamente agli elementi terrigeni nelle due fra-
zioni granulometriche.

e Misura ed Interpretazione quali-quantitativa dei dati relativi al particolato sedimentabile (deposizioni).

e Misura simultanea delle PTS con metodo gravimetrico e della distribuzione granulometrica del partico-
lato ad alta risoluzione temporale mediante contatori ottici.

44



AV/AC Torino-Venezia - Tratta Brescia-Verona (Nodo AV/AC di Verona: Ingresso Ovest). Progetto preliminare.

Verranno definite, prima dell’inizio dei lavori utilizzando anche i dati ante-operam, specifiche soglie di ri-
ferimento, il cui superamento, qualora non dovuto a particolari condizioni meteorologiche, ma attribuibile in
una quota rilevante allo svolgimento delle attivita di cantiere, determinera la necessita di individuare le cause
dell’inquinamento atmosferico e di porre in atto tempestive azioni di mitigazione degli impatti.

Nella fase in corso d’opera, le misure ATC e ATV si effettueranno con centralina mobile o fissa tramite ri-
levazione in continuo per almeno 15 giorni ogni trimestre.

Per le misure, dovranno essere evitati i periodi contraddistinti da un regime anemologico anomalo, ad
esempio in presenza di velocita del vento molto superiori o molto inferiori al valore medio stagionale.

In considerazione delle attuali informazioni relative al progetto della cantierizzazione, alle stime del traffico {‘A
indotto dai cantieri e alla quantificazione degli impatti atmosferici secondo I’applicazione modellistica ripor-
tata all’interno della specifica sezione del Quadro di Riferimento Ambientale, si prevede I’introduzione di:
e 1 punto di rilevamento ATV, indicativamente posizionato nell’area indicata dalla WBS NV03;
e 1 punto di rilevamento ATC indicativamente posizionato nei pressi delle aree di cantiere C3', C3%, c2h
punto di rilevamento della tipologia ATL indicativamente posizionata nell’area indicata dalla WBS
VI103.

Nel complesso, quindi, gli indicatori di impatto atmosferico definiti saranno monitorati in corrispondenza di
1 postazione di tipologia ATV e 3 postazioni di tipologia ATC e 1 postazione di tipologia ATL.

6.3.2 COMPONENTE ACQUE SUPERFICIALI

Il Monitoraggio di questa componente ha lo scopo di esaminare le eventuali variazioni che intervengono
nell’ambito delle Acque Superficiali, in tutti i loro aspetti, risalendone alle cause. Il monitoraggio, quindi,
deve abbracciare tutti gli aspetti dell’ambiente idrico: nelle quantita (compresa la loro distribuzione nei cicli
annuali e pluriennali), nelle qualita e nei loro ruoli di componenti nei processi geomorfologici. Deve inoltre |
confrontare i dati rilevati durante e dopo la costruzione dell’opera, per verificare le eventuali variazioni.

Nella definizione dei parametri da monitorare e delle sezioni di misura su cui effettuare le varie attivita si
seguiranno i principi di seguito elencati:

e analisi di tipo biologico (determinazione dell’indice biotico esteso), in massima parte;

e analisi di tipo chimico (in minoritariamente). Queste ultime verranno comunque svolte, con cadenza
costante, con un numero limitato di parametri di base che consentono una rapida percezione di even-
tuali modifiche delle caratteristiche delle acque. Qualora le analisi chimiche indichino degli scosta-
menti rispetto alla media di qualche parametro si infittira il rilevamento con nuovi campioni, esten-
dendo il numero di parametri determinati e cercando di comprendere le cause del fenomeno.

Le misure perché risultino maggiormente interpretabili, sia qualitativamente che quantitativamente, saranno
eseguite su corsi d’acqua. perenni

Il Monitoraggio in Corso D’Opera (MCO) si eseguira su ciascun corso d’acqua attraverso due sezioni, una a
monte ed una a valle dell’area di lavoro o del cantiere. Le due sezioni saranno localizzate previa verifica che
nel trafto compreso tra esse non vi siano derivazioni, scarichi o immissioni d’acqua. In Ante Operam e in
Post Operam il monitoraggio su ciascun corso d’acqua si eseguira solo sulla sezione di valle rispetto al
tracciato.

Lungo il Canale San Giovanni si individueranno due sezioni, una a monte e una a valle e,
conseguentemente, dei cantieri che opereranno nella fase di corso d’opera. I parametri di indagine prevedono
sia indicatori di tipo chimico-fisico che biologico.

A

Le indagini saranno effettuate nella fase di corso d’opera a cadenza trimestrale, con la sola eccezione dei /™

:—%'—’parametri IFF e IBE che saranno verificati a cadenza semestrale. I1 Monitoraggio Post Operam dovra
verificare gli effetti a lunga scadenza della realizzazione dell’opera sull’ambiente idrico, ovvero verificare
che eventuali effetti negativi indotti durante la costruzione scompaiano al termine della stessa. I risultati del
monitoraggio andranno quindi confrontati non solo con il quadro preesistente all’opera, ma anche con le
tendenze evolutive del locale ambiente idrico. Il Monitoraggio Post Operam avra una durata tale da garantire W\
che si siano stabiliti i nuovi equilibri ambientali, relativamente alle acque superficiali, controllando che

questi siano compatibili con il quadro preesistente e verificare che le procedure connesse con I’esercizio

della linea non interferiscano con le acque, ovvero che abbiano su queste un effetto trascurabile.
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6.3.3 COMPONENTE ACQUE SOTTERRANEE

Il programma di monitoraggio dell'ambiente idrico sotterraneo lungo il tracciato di linea ha lo scopo di con-
trollare le potenziali interferenze legate alla fase di realizzazione delle opere di linea sul sistema idrogeologi-
co, al fine di prevenire alterazioni di tipo qualitativo delle risorse idriche.

Le attivita di monitoraggio delle acque sotterranee verranno quindi eseguite:
* in corrispondenza delle aree a maggiore vulnerabilita idrogeologica in termini di permeabilita dei
terreni e di soggiacenza della falda, che presenta soggiacenze minime;
* in corrispondenza dei punti di emergenza della falda, ove non siano gia sottoposti a monitoraggio
continuativo.

1l monitoraggio verra eseguito nelle 3 fasi AQ, CO e PO.

II monitoraggio comprendera sia misure quantitative delle acque captate che determinazioni dei principali
parametri chimico-fisici. Nelle determinazioni analitiche si dara particolare rilievo a idrocarburi, tensioattivi,
metalli ed altre sostanze chimiche che potrebbero essere legate alle attivita di scavo, da determinare in fun-
zione delle modalita esecutive delle opere.

Al presente livello di progettazione preliminare si puo identificare una macroarea di particolare interesse,
quella interessata dall’attraversamento del canale di San Giovanni, in cui si ipotizza la localizzazione di 1
punto di monitoraggio delle acque sotterranee.

Le attivitad di monitoraggio si eseguiranno con cadenza trimestrale per la fase CO e PO. La fase CO durera
per intera durata degli scavi, mentre la fase PO avra inizio immediatamente al termine dei lavori di costru-
zione, e non dopo I’attivazione della linea ferroviaria.

La cadenza delle misure nella fase CO potra essere variata nel caso in cui si riscontrino concentrazioni di
sostanze inquinanti al di sopra di limiti di soglia che verranno opportunamente prefissati, di concerto con
I’ ARPA competente, prima dell’inizio dei lavori.

6.3.4 COMPONENTE SUOLO

Le operazioni di monitoraggio della componente suolo consentiranno di valutare le modificazioni delle ca-
ratteristiche pedologiche dei terreni dovute alle operazioni dei cantieri e alle relative lavorazioni in corso d'o-
pera, come:

= modifica delle caratteristiche chimico-fisiche dei terreni;

= modifica delle caratteristiche agronomiche del terreno vegetale stoccato nei cantieri e riutilizzato per
il ripristino dei medesimi o per le aree destinate a verde;

* variazione di fertilitd (compattazione dei terreni, modificazioni delle caratteristiche di drenaggio, ri-
mescolamento degli strati costitutivi, infiltrazione di sostanze chimiche, etc.).

Il monitoraggio ante-operam sara volto alla conoscenza di fertilita e caratteristiche fisiche del suolo.

Il monitoraggio in corso d’opera sara finalizzato al controllo periodico della correttezza nella gestione e
conservazione dei cumuli di terreno vegetale, facendo sempre riferimento ai contenuti della “gestione dei
materiali di scavo ai sensi del DM 161/2012”.

I1 monitoraggio post-operam verra effettuato al fine di verificare il corretto ripristino delle caratteristiche
pedologiche ed agronomiche dei terreni, a seguito dello smantellamento dei cantieri, con particolare atten-
zione all’accertamento di eventuali alterazioni subite dal terreno (inquinamenti, compattazione, ecc.) a segui-
to delle attivita dei cantieri.

Il monitoraggio si distingue nelle due seguenti tipologie di attivita:
* monitoraggio dei suoli nelle aree di cantiere;
* monitoraggio delle aree di stoccaggio.

Le aree maggiormente sensibili, che verranno monitorate, sono quindi le aree di cantiere oggetto di attivita
di lavorazione e stoccaggio (aree operative C). Si prevede di monitorare 1 punto di indagine ogni 10.000 mq
di superficie del singolo cantiere interessato.

Allo scopo di ottenere informazioni esaustive riguardanti la qualita dei suoli, nelle fasi AO e PO verranno
eseguite indagini mediante scavi finalizzati alla determinazione delle caratteristiche pedologiche delle aree.
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Verranno inoltre raccolti dei campioni (2 per ciascun punto di indagine, rappresentativi di differenti quote),
che saranno sottoposti ad analisi di laboratorio per la determinazione di eventuali sostanze inquinanti correla-
te alle attivita di cantiere.

In Corso d’Opera il monitoraggio riguardera le aree di stoccaggio, con la verifica dei seguenti parametri:

altezza massima dei cumuli di terreno di stoccaggio;
corretta gestione dei cumuli di terreno;
eventuale presenza di situazioni di contaminazione che possano avere interessato il terreno vegetale.

Nella fase di Ante Operam il monitoraggio sara effettuato una sola volta. Le operazioni di monitoraggio
Post Operam sono anch’esse previste una sola volta al termine delle attivita di sgombero del cantiere e di ri-
naturalizzazione del sito che prevedono: [ /]

6.3.5

la rimozione di tutti i materiali dalle aree di cantiere dismesse;

lo scotico dello strato superficiale del terreno per una altezza variabile in funzione del grado di com-
pattazione e di qualita acquisito nel corso delle lavorazioni;

la posa in opera e rimodellamento di terreno vegetale, con caratteristiche chimico-fisiche simili a
quelle dei terreni circostanti, nei siti coinvolti dalla cantierizzazione.

COMPONENTE RUMORE

Per quanto riguarda la componente "rumore” ¢ da evidenziare che il possibile inquinamento acustico indot-
to dalla linea ferroviaria ¢ in relazione sia con la fase di costruzione, sia con la fase di esercizio, e, in partico-
lare dovuto a:

Il monitoraggio della componente rumore si divide quindi nelle attivita seguenti:

inquinamenti sonori dovuti alle lavorazioni dei cantieri fissi;
inquinamenti sonori dovuti al fronte di avanzamento dei lavori;
inquinamenti sonori dovuti al passaggio dei treni sulla linea.

monitoraggio del rumore in prossimita delle aree di cantiere (Misure tipo RUC): ha lo scopo di de-
terminare il livello di rumore per i ricettori sensibili al rumore derivante dalle attivita che si svolgono
nei cantieri fissi.

monitoraggio del rumore in prossimita della linea (Misure di tipo RUF): ha lo scopo di determinare
per i ricettori sensibili il livello di rumore prodotto dal passaggio dei treni sulla nuova linea e quindi
di verificare ’efficacia degli interventi di mitigazione previsti dal progetto (barriere antirumore ed
infissi fonoisolanti);

monitoraggio del rumore in prossimita delle aree di lavoro (Misure tipo RUL): ha lo scopo di deter-
minare il livello di rumore nelle zone a ridosso delle aree di lavoro, ovvero del cosiddetto cantiere '"‘b«\;\\\
mobile, che avanza linearmente per realizzare la sede ferroviaria; \\. )

Per la tipologia di misure RUF verranno rilevati su 24 ore in continuo principalmente i seguenti parametri:

L.eq. giornaliero; C:j\\

L.eq. diurno;

L.eq. notturno. (/ ) ,&

La durata di sole 24 ore di tali misure & legata al fatto che i passaggi dei treni sono sostanzialmente uguali
tutti i giorni, e quindi il livello di rumore da essi determinato puo essere valutato con buona precisione sulla
base di un solo giorno di misure.

Per la tipologia di misure RUC e RUL verranno rilevati per 24 ore in continuo i seguenti parametri acustici:
(\%‘\” "

LA eq nel periodo di massimo disturbo; sr (‘3 7
LA,eq con tempo di integrazione di 1 ora;

I valori su base oraria dei livelli statici cumulativi L1, L10, L50, L90, L99;

LA eq sul periodo diurno (06-22);

LA, eq sul periodo notturno (22-06);

time history delle eccedenze, ovvero dei superamenti della soglia posta a 70 dB(A).

Per tutte le misure verranno rilevati inoltre i parametri meteorologici quali temperatura, umidita relativa [/,7

dell’aria, velocita del vento, precipitazioni.
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Le misure di tipo RUF (effettuate per 24 ore in continuo) saranno effettuate una sola volta, in fase AO alla
fine dei lavori di costruzione della linea ferroviaria prima della fase di pre-esercizio, quindi in assenza di
traffico ferroviario, al fine di caratterizzare il clima acustico delle aree interessate dall'opera quando sono so-
praggiunte le modifiche territoriali indotte dall'opera. Esse saranno quindi ripetute una sola volta in fase PO,
una volta raggiunta la condizione di traffico a regime sulla linea ferroviaria.

Le misure tipo RUC e RUL saranno effettuate una sola volta nella fase AO prima dell'avvio delle attivita di
cantiere, mentre nella fase in Corso d’Opera le misure di tipo RUC saranno effettuate su ciascun punto con
cadenza trimestrale.

Per le misure di tipo RUL la durata non sara estesa all’intero periodo della costruzione della linea ferrovia-
ria, ma sara limitata al periodo in cui si svolgono lavorazioni nel tratto di linea prospiciente il singolo punto
di misura. Per ciascun punto verranno eseguite al massimo due misure.

I punti di monitoraggio per il rumore saranno individuati, in funzione delle tre descritte categorie RUC,
RUF, RUL, sia in prossimita della linea ferroviaria che delle aree di cantiere; alcuni punti saranno funzionali
al monitoraggio di piu tipologie di misure.

6.3.6 COMPONENTE VIBRAZIONI

Un’opera ferroviaria pud indurre degli impatti di tipo vibrazionale riconducibili alle operazioni di costru-
zione (fase CO) e al passaggio dei convogli sulla linea (fase PO).

Le misure delle vibrazioni hanno lo scopo di verificare I’effetto di disturbo sulla popolazione (annoyance) e
su particolari attivita produttive sensibili (ad es. sale operatorie o laboratori di precisione) provocato dalle at-
tivita costruttive e dall’esercizio della nuova linea ferroviaria.

Alla luce di quanto detto il monitoraggio della componente vibrazioni si divide nelle due attivita seguenti:

= Misurazione delle vibrazioni indotte dai cantieri in prossimita del fronte di avanzamento lavori (Misu-
re tipo VIL);

=  Misurazione delle vibrazioni indotte in prossimita della linea ferroviaria (Misure tipo VIF): con lo
scopo di determinare il livello delle vibrazioni indotte dal passaggio dei treni in vicinanza dei ricettori
sensibili.

La metodologia di monitoraggio prevede I’impiego di strumenti (accelerometri) in grado di misurare le tre
componenti di moto. Tali strumenti, disposti al centro dei solai di un piano basso e di un piano alto
dell’edificio, saranno collegati ad un sistema di acquisizione multicanale in grado di campionare i segnali
mantenendo la corretta ampiezza e fase degli stessi. Ovviamente le misure devono essere eseguite contempo-
raneamente sui due piani dell’edificio e sui tre assi di riferimento.

Le misure della fase Ante Operam saranno eseguite una sola volta prima dell'inizio dei lavori.

Le misure di tipo VIL saranno eseguite al massimo due volte, quando il fronte di lavoro si trovera alla mi-
nima distanza dall’edificio da monitorare, in concomitanza con le lavorazioni pii impattanti.

Le misure Post Operam (tipo VIF) verranno effettuate una sola volta dopo la dismissione dei cantieri, entro
2 anni dalla messa in esercizio della linea ferroviaria, quando la stessa avra raggiunto una condizione di traf-
fico a regime.

Al momento si stimano le seguenti numerosita di monitoraggio:
= 2 postazioni di tipo VIL;
* 2 postazioni di tipo VIF.

6.3.7 COMPONENTE VEGETAZIONE, FLORA E FAUNA

[I monitoraggio ambientale relativo all’ambito vegetazionale e faunistico prevede di documentare lo stato
attuale nella fase ante operam al fine di definire, nelle fasi successive del monitoraggio (corso d’opera e post
operam) I’evolversi e quindi il variare delle caratteristiche che connotano le componenti stesse. In particolare
gli accertamenti non sono finalizzati esclusivamente agli aspetti botanici ma riguardano anche i contesti na-
turalistici ed ecosistemici entro cui la vegetazione si sviluppa, anche con lo scopo di verificare, durante la co-
struzione, la situazione ambientale, in modo da rilevare tempestivamente eventuali situazioni non previste €
predisporre le necessarie azioni correttive.

II monitoraggio verra eseguito nelle 3 fasi AO, CO e PO.
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Le aree da monitorare sono state scelte in funzione della sensibilita del territorio attraversato e della presen-
za di ambiti di pregio naturalistico, con le seguenti caratteristiche:

Indagini di tipo A - Consumo di mosaici di fitocenosi (su cartografie dedicate)

Indagine di tipo B - Rilevamento della flora lungo transetti (2 transetti larghi max 2 m x 20 m per ogni pun-
to di misura.

Indagini di tipo C - Monitoraggio degli ecosistemi fluviali e delle specie ornitiche

Indagini di tipo D - Monitoraggio dei micro-mammiferi, anfibi e rettili (I dati sulla presenza di micromam-
miferi saranno raccolti seguendo un protocollo di cattura standardizzato. Gli animali
verranno catturati usando delle trappole posizionate lungo transetti, distanziate di circa
10 cm; saranno individuate 10 stazioni per transetto, con due trappole ciascuna. /

Indagini di tipo E - Generale N

Visti i principi dei metodi e visto il territorio su cui verra realizzata I’opera si definiscono di seguito i criteri
temporali delle attivita:

* Tipo “A”: cadenza trimestrale da eseguire nelle fasi di AO e CO.

= Tipo “B”: cadenza annuale ma eseguita nei mesi primaverili. Verra svolto in tutte le fasi: AO, CO e P

* Tipo “C”: cadenza trimestrale. Verra svolto in tutte le fasi: AO, CO e PO.

= Tipo “D”: cadenza semestrale (primavera e autunno) . Verra svolto in tutte le fasi: AO, CO e PO.

= Tipo “E”: una volta al mese, a marzo, aprile e maggio. Verra svolto in tutte le fasi: AO, CO e PO.

6.3.8 COMPONENTE PAESAGGIO

11 monitoraggio della Componente Paesaggio ha la doppia finalita di tenere sotto controllo gli effetti sul ter-
ritorio in esame e sulle popolazioni ivi residenti dovuti alle attivita di costruzione e di esercizio della nuova
infrastruttura ferroviaria, con i seguenti obiettivi:

1. evidenziare, durante la realizzazione dell’opera, I’eventuale instaurarsi di situazioni di criticita sui
fattori caratterizzanti il territorio;

2. verificare al termine della fase di costruzione la corretta applicazione degli interventi mitigativi
nell'ottica del migliore inserimento paesaggistico dell’opera;

3. rilevare il corretto ripristino delle aree impiegate per la realizzazione dei cantieri.

Le attivita di monitoraggio saranno realizzate quindi in tutte e tre le fasi AO, CO e PO.

Le analisi saranno svolte mediante sopralluoghi in campo mirati a completare il quadro informativo acquisi-
to, con particolare riferimento alle aree di maggiore sensibilita ambientale. Le attivita avverranno attraverso
lo sviluppo di cartografia e di rapporti fotografici finalizzati a documentare lo stato dei luoghi.

Il monitoraggio PO avra I’obiettivo specifico di controllare la corretta esecuzione degli interventi di ripri-
stino e inserimento paesaggistico, attraverso la verifica del conseguimento degli obiettivi paesaggistici e na-
turalistici prefissati in fase progettuale. Il monitoraggio sara realizzato mediante indagini in campo ed avra la
durata di due anni dopo il termine delle attivita di ripristino, periodo necessario per valutare soprattutto
I’accettazione nel contesto locale dell’opera.

7. ILPIANO DIUTILIZZO TERRE E ROCCE DA SCAVO

1l Proponente nel corso della redazione del progetto preliminare, ha redatto il Piano di Utilizzo dei materiali
di scavo (di seguito PUT), redatto secondo le indicazioni del Decreto Ministeriale del 10 agosto 2012, n. 161
“Regolamento recante la disciplina dell utilizzazione delle terre e rocce da scavo™ e si prefigge lo scopo di
rappresentare le modalitd di gestione e di utilizzo dei materiali da scavo prodotti nell’ambito dei lavori di
realizzazione del Progetto Preliminare dell’Ingresso Ovest al Nodo AV/AC di Verona.

, «g ; _La relazione ¢ stata redatta compatibilmente con il grado di dettaglio legato al livello di progettazione pre-

~——X  liminare, con particolare riferimento al sistema di cantierizzazione progettato ed alle indagini ambientali ese-
guite, rimandando alle successive fasi progettuali gli approfondimenti tecnici secondo gli stessi criteri dettati
dal D.M. 161/2012, nonché il rispetto di quanto prescritto dalla stessa Autorita Competente nell’ambito di
iter autorizzatori di progetti analoghi. Il Piano di Utilizzo verra pertanto nuovamente ripresentato nella suc-
cessiva fase di Progetto Definitivo.

INDAGINI GEOGNOSTICHE E AMBIENTALI
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7.1.1  CARATTERIZZAZIONE AMBIENTALE

Nella presente fase progettuale, cosi come previsto dal D.M. 161/2012, si ¢ provveduto ad eseguire una ca-
ratterizzazione preliminare dei terreni al fine di verificare la qualita chimica dei materiali interessati dalle
operazioni di scavo, svolta, nel mese di luglio 2014, con una campagna di indagini ambientali avente per
obiettivo la definizione dello stato qualitativo dei materiali da scavo provenienti dalla realizzazione delle
opere lineari all’aperto al fine della gestione in qualita di sottoprodotti, ai sensi del D.M. 161/2012.

Si precisa che il dimensionamento del piano di indagine ¢ avvenuto sulla base di quanto stabilito in Allega-
to 2 del D.M. 161/2012 e su quanto emerso in fase di censimento dei siti contaminati.

Le attivita di caratterizzazione dei terreni mediante campionamento e successive analisi di laboratorio sono
state finalizzate a determinare lo stato qualitativo dei terreni che verranno movimentati in fase di esecuzione
lavori. A tal fine sono stati realizzati n. 5 sondaggi ambientali spinti a profondita variabili in funzione delle
profondita di scavo da raggiungere, da cui sono stati prelevati campioni di terreno rappresentativi da inviare
ad analisi di laboratori.

Ubicazione dei punti di indagine

Su tutti i campioni prelevati sono state eseguite analisi di caratterizzazione ambientale dei terreni al fine di
avere un quadro qualitativo dei terreni che verranno movimentati e verificare la presenza di potenziali con-
taminazioni in posto. L’esecuzione di analisi ai sensi del D.Lgs. 152/06 e s.m.i. rappresenta inoltre condizio-
ne necessaria per il riutilizzo dei materiali nell’ambito dell’appalto nonché per ’ammissibilita degli stessi in
alcuni impianti di recupero/smaltimento che richiedono il rispetto dei limiti di cui alla Colonna A o B della
Tabella 1 dell’Allegato 5 alla Parte IV del D.Lgs. 152/06 e s.m.i.;

Criteri di campionamento
I campionamenti sono stati eseguiti seguendo i criteri dettati dal D.M. 161/2012 (Allegato 2 e Allegato 4).

I campioni di terreno da caratterizzare sono stati prelevati nel mese di Luglio 2014 dalle cassette cataloga-
trici delle carote estratte da 5 sondaggi preventivamente realizzati in corrispondenza delle aree che saranno
oggetto di scavo. Le cassette sono state trasportate a seguito dei sondaggi presso i magazzini di deposito, ove
¢ avvenuto il campionamento.

I criteri di scelta dei campioni da prelevare, e da inviare al laboratorio, si sono basati sulla profondita di
scavo delle fondazioni dei fabbricati da realizzare, sull’esame visivo ed olfattivo in sito, su eventuali cambi
rilevanti di litologia riscontrati e sulla presenza di possibili evidenze di contaminazione.

7.1.2  ANALISI SUI CAMPIONI DI TERRENO

Tutti i campioni prelevati dalle carote di terreno estratte dai sondaggi realizzati sono stati sottoposti a de-
terminazioni analitiche di caratterizzazione ambientale. Tali analisi sono state condotte sulla frazione granu-
lometrica dei campioni di terreno prelevati passante al vaglio 2 mm ed i dati analitici sono stati riferiti alla
totalita dei materiali secchi, comprensiva anche dello scheletro (frazione granulometrica compresa tra 2 cm e
2 mm), come indicato dal D. Lgs. 152/06, nonché dall’Allegato 4 del D.M. 161/2012. Le tabelle seguenti ri-
portano ’elenco dei parametri analizzati per il set e I’indicazione del metodo di analisi utilizzato.

I risultati analitici sono stati confrontati sia con le Concentrazioni Soglia di Contaminazione di cui alla co-
lonna A (siti a destinazione d’uso verde pubblico, privato e residenziale) che di colonna B (siti commerciali
— industriali), Tabella 1, Allegato 5 alla Parte IV, Titolo V del D. Lgs. 152/200

7.1.3  RISULTATI OTTENUTI

Dai risultati delle analisi si verifica che non esiste in alcun caso al superamento dei limiti di colonna B (siti
ad uso commerciale ed industriale), con invece, per i campioni 2113309-002, 2113309-003 e 2113309-005,
il superamento dei limiti di colonna A (siti ad uso verde pubblico, privato, residenziale) per il solo parametro
del Cobalto che potrebbe essere ascrivibile ad un valore di fondo naturale dei terreni in posto.

Le terre da scavo provenienti dai punti di prelievo dei campioni 2113309-002, 2113309-003 e 2113309-005
potranno essere riutilizzati esclusivamente in siti a destinazione produttiva (commerciale e industriale),
escludendone quindi I’eventuale riutilizzo per ipotesi di riambientalizzazione. | materiali di scavo provenien-
ti da tali siti di produzione saranno pertanto interamente riutilizzati nell’ambito dell’appalto.
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7.2 BILANCIO DEI MATERIALI E MODALITA DI GESTIONE

Nell’ambito delle attivita per la realizzazione I’inserimento dei nuovi binari AV/AC provenienti da Brescia
e dell’interconnessione merci nel Nodo di Verona verranno gestiti come sottoprodotti, ai sensi del D.M.
161/2012, un quantitativo complessivo di circa 256.320 mc di materiali.

In particolare, sulla base dei risultati ottenuti a seguito delle indagini di caratterizzazione ambientale svolte
nel mese di luglio 2014 e delle caratteristiche geotecniche dei materiali scavati, gli interventi necessari alla
realizzazione del progetto in questione saranno caratterizzati dai seguenti flussi di materiale:

- Circa 256.320 mc (in banco) di materiali da scavo da riutilizzare nell’ambito dell ‘appalto, che verranno
trasportati dai siti di produzione ai siti di deposito temporaneo in attesa di utilizzo, sottoposti a tratia- /]
menti di normale pratica industriale ove necessario ed infine conferiti ai siti di utilizzo interni al cantiere
o in riferimento alle ipotesi gestionali definite nel capitolo 10, qualora conformi ai limiti di cui alla co-
lonna A, Tab 1 allegato 5 parte IV titolo V del Digs 152 2006, per ipotesi di riambientalizzazione: tali
materiali, oggetto del presente documento, saranno gestiti ai sensi del D.M. 161/2012 nel seguente mo-
do:

v’ Circa 254.200 mc per la realizzazione di rilevati e rinterri;
v’ Circa 2.110 mc da riutilizzare come terreno vegetale.

- Cireca 289.700 mc di materiali necessari per il completamento/realizzazione dell opera che dovranno es-

sere approvvigionati necessariamente dall 'esterno (non oggetto del presente documento) di cui:
v Circa 239.200 mc per la realizzazione di rilevati e rinferri;
v’ Circa 50.500 mc per la produzione di calcestruzzo necessario alla realizzazione di parti d’opera.

Tutti i campioni di suolo prelevati lungo il tracciato sono conformi alle Concentrazioni Soglié di Contami-
nazione di cui alla Colonna B (uso commerciale industriale) della Tabella 1, Allegato 5, Titolo V, Parte IV
del D. Lgs. 152/06 e pertanto riutilizzabili per la realizzazione di parti d’opera interne al progetto.

Produzione
Con benna (terreno inerte) 315.306:Rinterri ¢ nlevauk Non riutilizzabili all’interno dell’opera
Con benna (terreno vegetale) 4.180iTerreno vegetale 2.110 ?;j;;t(())o Ga‘ sensi Parte IV, Titolo V del D. lg, 2.070
Cpn utilizzo di fanghi bentoniti- 9.702 Gestito ai sensi Parte 1V, Titolo V del D. lg, 9702
ci 152/2006
Totale (mc) 329.188! Riutilizzabili 256.310!Da ricollocare

Fabbisogni

Rinterri/Rilevati 493.400:da riutilizzo interno 254.200:approvvigionamento esterno
Inerti per cls 50.500:da riutilizzo interno 0iapprovvigionamento esterno
Terreno vegetale 1.880:da riutilizzo interno 2.110:esubero interno
Totale (mc) 545.780! Riutilizzati 256.310:Approvvigionamento esterno 930
7.2.1  TRATTAMENTI DI NORMALE PRATICA INDUSTRIALE @
Per la realizzazione delle opere previste dal progetto preliminare relativo ai lavori per il potenziamento del

nodo AV/AC di Verona: Ingresso Ovest si prevede la realizzazione di scavi in tradizionale con benna ma an- ¢ fz
che scavi realizzati mediante [’utilizzo di fanghi bentonitici. T{r

# Come si evince dal diagramma di flusso riportato in Figura 16 buona parte dei materiali prodotti
dall’esecuzione dei lavori verranno riutilizzati nell’ambito dell’appalto come sottoprodotti ai sensi del D.M.
161/2012, per la realizzazione di parti d’opera interne al progetto (rinterri/rilevati).

A tal fine i materiali scavati, prima di essere riutilizzati, potranno subire trattamenti di normale pratica in-
dustriale contemplati all’interno dell’ Allegato 3 al D.M. 161/2012.

In particolare, in rapporto all’utilizzo previsto per i materiali di scavo, potranno essere previste le seguenti m

oper azioni: L\
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¢ selezione granulometrica;

¢ riduzione volumetrica mediante macinazione;

¢ riduzione della presenza nel materiale di scavo degli elementi/materiali antropici, eseguita con mezzi
meccanici o per selezione manuale.

7.3 RIUTILIZZO INTERNO

Si prevede di allocare presso i siti di deposito temporaneo all’interno delle aree di cantiere e poi riutilizzare
nell’ambito delle lavorazioni in qualita di sottoprodotti ca. 256.300 mc di cui:

- Circa 254.200 mc per la realizzazione di rilevati e rinterri;

- Circa 2.110 mc da riutilizzare come terreno vegetale.

7.3.1  DEPOSITO IN ATTESA DI RIUTILIZZO

I materiali di scavo destinati ad essere riutilizzati nell’ambito delle lavorazioni saranno temporaneamente
allocati presso le aree di stoccaggio interne al cantiere (siti di deposito in attesa di utilizzo), opportunamente
predisposte cosi come riportato nella relazione di cantierizzazione, ed eventualmente sottoposti ad operazioni
di normale pratica industriale.

Il deposito del materiale escavato avverra identificando, tramite apposita segnaletica posizionata in modo
visibile, le informazioni relative al sito di produzione, le quantita del materiale depositato, nonché i dati am-
ministrativi.

In particolare, le aree che si prevede di utilizzare come siti di deposito intermedio per i materiali da riutiliz-
zare nell’ambito delle lavorazioni sono le seguenti:

- (1 Cantiere Operativo e di Stoccaggio Superficie: 9600 mq
- 2 Cantiere Operativo e di Stoccaggio Superficie: 3300 mq
- a2 Cantiere Operativo e di Stoccaggio Superficie: 13600 mq
- Cantiere Operativo e di Stoccaggio Superficie: 4700 mq
- ¥ Cantiere Operativo e di Stoccaggio Superficie: 11.200 mq
- 037 Cantiere Operativo e di Stoccaggio Superficie: 6.300 mg
- 4 Cantiere Operativo e di Stoccaggio Superficie: 9.700 mq
- G5 Cantiere Operativo e di Stoccaggio Superficie: 3.100 mq
- C6 Cantiere Operativo e di Stoccaggio Superficie: 2.900 mgq
- C7 Cantiere Operativo e di Stoccaggio Superficie: 5.400 mq
- C8 Cantiere Operativo e di Stoccaggio Superficie: 1.200 mgq

7.3.2  MODALITA DI MOVIMENTAZIONE, TRASPORTO E RINTRACCIABILITA

Per I'utilizzo dei materiali di scavo nell’ambito del cantiere in qualita di sottoprodotti, si prevede il traspor-
to con automezzi dai siti di produzione a quelli di deposito temporaneo (aree di stoccaggio) ed, infine, a
quelli di utilizzo (WBS interne al progetto); in particolare, in riferimento alla tipologia di opera lineare da
realizzare e sulla base del sistema di cantierizzazione ipotizzato in fase di Progetto Preliminare si prevede di
percorrere principalmente viabilita interne di cantiere. Ove sia necessario impegnare la viabilita esterna al
cantiere, il trasporto del materiale escavato sara comunque accompagnato dal Documento di Trasporto, di
cui all'Allegato 6 del D.M. 10 agosto 2012 n. 161, tenendo conto delle semplificazioni di cui alla nota del
Ministero dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare prot. DVA-2014-0014640 del 16/05/2014
Modalita operative per I’attuazione dell ' Allegato 6 al D.M. 161/2012 *Documento di trasporto”.

7.4  ULTERIORI SCENARI DI UTILIZZO ESTERNO

Per gli eventuali esuberi di materiali non riutilizzabili all’interno dell’opera, si prospetta la possibilita di po-
terli conferire in alcuni siti esterni individuati, compatibilmente con la destinazione d’uso degli stessi, siti di
cui & stato fatto un primo censimento (16 siti preselezionati), scelti in base a :

- distanza dal sito di produzione;

- compatibilita fra le tempistiche delle fasi lavorative e la possibilita di conferimento del materiale scava-

fo.

Nella fase di Progetto Definitivo, ’individuazione dei potenziali siti di conferimento sara eseguita attraver-
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so la verifica degli strumenti di pianificazione di settore ed il coinvolgimento ufficiale (mediante richieste
trasmesse tramite Posta Elettronica Certificata) degli Enti territorialmente competenti e saranno condotte le
seguenti ulteriori verifiche/attivita di indagine presso i siti cosi individuati: 5

/]

8. RICHIESTA DI INTEGRAZIONI

A seguito dell’esame del SIA prodotto dal proponente e delle risultanze degli incontri avuti con i suoi rap-
presentanti presso il MATTM, ¢ emersa la necessita di richiedere ai progettisti chiarimenti € documentazioni
integrative al progetto, documentazioni che, al fine di completare la procedura di verifica di cui all’oggetto,
la Commissione ha ritenuto necessario acquisire.

La Societa RFI S.p.A., ha trasmesso e ha pubblicato la documentazione richiesta, acquisita in data 6 aprile
2017 al prot. DVA- 0008353, cosi come esposto nel successivo quadro di sintesi.

1. Produrre una Relazmne illustrativa relativa alla Genesi, Analm delle alternative, Scelta Rlsposta esaustwa
e definizione della soluzione svil rogetto Preli tat

2. Produrre una documentazione integrativa relativa alla verifica della compatibilita idrau-Risposta esaustiva
lica degli interventi in progetto alla luce delle Mappe della pericolosita da alluvione
della Provincia di Verona, elaborate nell’ambito del Piano di Gestione del Rischio di
Alluvioni del Distretto idrografico delle Alpi Orientali.

3. Aggiomare il cap. 4.6 “Pianificazione ambientale” del Quadro di riferimento program-Risposta esaustiva
matico inserendo il “Piano di gestione dei bacini idrografici del distretto idrografico
delle Alpi Orientali” e I’'aggiornamento del “Piano di Tutela delle Acque”

4. Aggiornare il QRA, inserendo, all’elenco delle Direttive comunitarie prese in conside-{Parzialmente esaustiva
razione, anche la Direttiva 2008/105/CE che definisce gli standard di qualita ambientali; Vedere:

delle sostanze dell’elenco di priorita e verificandone le eventuali conseguenze. Criticita del Progetto

Quadro Prescrittivo

5. Rivedere la caratterizzazione della qualita delle acque superficiali utilizzando i pitt re-Risposta esaustiva
centi dati disponibili, quali il “Rapporto sullo Stato delle Acque Superficiali del Vene-
to” relativo al 2015 e la classificazione qualitativa delle acque superficiali interne re-
gionali relativa al quadriennio 2010- 2013.

6.  Con riferimento ai reflui derivanti dalle attivita di realizzazione dei micropali, si chiede Parzialmente esaustiva %?{'*\
di fornire le schede tecniche dei prodotti utilizzati per le perforazioni (agenti fluidifi- Vedere: o
canti, schiumogeni, ecc.), al fine di valutare ghi eventuali impatti sulle acque. Criticita del Progetto

Quadro Prescrittivo

7. Definire gli impatti potenziali derivanti dalle acque meteoriche di dilavamento della:Risposta esaustiva
piattaforma ferroviaria.

8. iCon riferimento alle opere di mitigazioni per la fase di cantiere, & necessario integrare Risposta esaustiva L/k

le documentazioni fornite con: I PD dovra definire le ‘

a. Caratteristiche tecniche e dimensionali degli impianti di depurazione dei reflui eicaratteristiche tecniche e
loro ubicazione, punti di scarico e recettori. dimensionali degli im-

b. Approfondire il grado di dettaglio circa le caratteristiche tecniche della rete dipianti di depurazione dei; .
drenaggio e smaltimento delle acque di dilavamento della piattaforma ferroviaria, reflui, la loro ubicazione,
con i recapiti puntuali, tenendo conto di eventuali scarichi gia esistenti (Cfr. Art. 39'1 punti di scarico e i re-(Q

1 di oggla 4 acque di lavagglo" )

Aggiornare le valutazioni relative all’esistenza di faglie capaci in zona progetto, me-
diante confronto del tracciato proposto con il database Ithaca.

10. |Integrare la documentazione relativa alle opere destinate alla salvaguardia della falda, Parzialmente esaustiva
specialmente lungo i tratti in cui le opere in progetto risultano essere pill prossime alla! Jedere:
stessa, e quindi con maggiori rischi di vulnerabilita sia da un punto di vista quantitativo!Criticita del Progetto

che qualitativo Quadro Prescrittivo

4 g _

Risposta esaustiva
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11

Dettagliare i trattamenti dei fanghi bentonitici che verranno usati per la realizzazione
delle perforazioni per la realizzazione dei pali e modalita di smaltimento degli stessi,
nonché le modalita di controllo della filtrazione delle acque di falda,

1gernnire 1 valore natu

Parzialmente esaustiva
Vedere:
Criticita del Progetto

Qua

Parzialmente esaustiva

15.

12. g e supportandole con rilievi
di campo mirati a stabilire I’effettiva presenza di elementi di interesse conservazionisti-: Pedere:
Co. Criticita del Progetto
Quadro Prescrittivo
13. Per la componente Fauna si chiede di integrare la documentazione con il dettaglio dei Parzialmente esaustiva
periodi in cui sono stati effettuati i monitoraggi ante operam per i vari taxa. Vedere:
Criticita del Progetto
Quadro Prescrittivo
14. iIn relazione alle Varianti Progettuali ed alla Relazione Ambientale che ne supporta la;Parzialmente esaustiva

definizione di varianti non significative sul complesso dell’opera, si richiede la presen-
tazione di una tabella di sintesi per tutte le varianti, componente per componente, degli
impatti valutati e la loro incidenza cumulativa sull’intero progetto.

Aggiornare la documentazione progettuale consegnata, con
a) Integrare in tabella, con un grado maggiore di detraglio, i dati aggiornati concer-
nenti le specifiche cause di morte per la popolazione afferente all’area interessata
dall’opera in oggetto.
Riportare, nella sezione riguardante la stima dei possibili impatti dell’opera in
oggetio sulla salute della popolazione interessata, le informazioni utili e le stime
degli eventuali impatti sulle Componenti ambientali identificate come maggior-
mente correlate alla componente Salute Pubblica, (integrate con i dati derivanti
dalla caratterizzazione dello stato di salute della popolazione interessata, caratte-
rizzandole in relazione al benessere ed alla salute umana, verificando la compati-
bilita delle conseguenze dirette ed indirette, sia in positivo che in negativo, della
costruzione dell’opera e del suo esercizio con gli standard ed i criteri per la pre-

b)

Vedere:
Criticita del Progetto
Quadro Prescrittivo

Risposta esaustiva

Iungo?periodo.

Rivedere lo studio acustico tenendo conto delle condizioni di concorsualita fac
ferimento alla “Nota tecnica ISPRA in merito alle problematiche dei progetti di infra-
strutture di trasporto lineari soggetti a VIA relativamente alla presa in considerazione
degli aspetti connessi alla concorsualita con altre infrastrutture di trasporto” e, ove ap-
plicabili, alle indicazioni di cui all’allegato 4 del DM 29/11/2000.

Vedere:
Criticita del Progetto
Quadro Prescrittivo

17. Con riferimento ai ricettori indicati nella apposita tabella (p. 190-195 QRA) che riporta/Risposta esaustiva
i superamenti residui, integrare lo studio con una proposta di intervento diretto che al-
meno sani la situazione interna all’edificio come previsto dal DPR 459/98.
18. Con particolare riferimento alle attivita di infissione/perforazione pali (fase di cantiere);Parzialmente esaustiva

e alla successiva fase di esercizio della linea, integrare lo studio con una descrizione
piu dettagliata ed analitica delle risultanze degli studi effettuati in corrispondenza dei
singoli ricettori censiti, facendo particolare riferimento a quelli in cui si verificano le
criticita legate al possibile superamento della soglia di disturbo in dipendenza della di-

Aggiornare lo stud
a) con riferimento alla metodologia di calcolo dell’area di prima approssimazione
per casi complessi di cui al par. 5.1.4 dell’allegato al Decreto 29 maggio 2008.

b} Includendo nella documentazione le schede di descrizione sia dei ricettori rica-
denti all’interno della DPA che di quelli che si trovano a margine (evidenziati nel-

la planimetria di progetto) ed effettuando il calcolo esatto del campo magnetico
presso delti ricettori qualora si configurassero come luoghi adibiti a permanenze

non inferiori a quattro ore.

Vedere:
Criticita del Progetto
Quadro Prescrittivo

a)Risposta esaustiva
b)Parzialmente esaustiva
Vedere:

Criticita del Progetto
Quadro Prescrittivo

20.

Fornire una valutazione d’impatto dei campi elettrico ¢ magnetico generati sia dalla

Risposta esaustiva

nuova SSE di Verona Ovest sia dalla Linea di Contatto a 3 kVcc.
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21.

Aggiornare i documenti progettuali sulle linee primarie a 132kV, riportando la DPA Risposta esaustiva
sull’intero tratto modificato della linea 132 kV AGSM Verona Ovest — Verona Sud,
evidenziando e valutando i livelli dei campi elettrici e magnetici in corrispondenza di
eventuah rlcettorl ucadentl all’interno della stessa e, se del caso, pr evedendo le oppor-

are i rapporti di intervisibilita tra gli interventi previsti (in pamcolar Rlsposta esaustiva
modo quel-li sugli elettrodotti) e Villa Fenilon integrare la documentazione progettuale
con:

a) Esecuzione di nuove simulazioni, operando il confronto tra la situazione ante ope-
ram e post operam con e senza mitigazioni, verificando le relazioni di intervisibi-
lita tra le barriere stesse (trasparenti o non trasparenti) e Villa Fenilon

b) Valutazione, qualora gli esiti delle foto simulazioni non fossero soddisfacenti dal
punto di vi-sta della tutela paesaggistica del cono ottico visivo sul fronte nord del-
la Villa Fenilon, della possibilita dello spostamento di alcuni sostegni del nuovo
elettrodotto.

¢) Aggiornamento, con nuovi foto inserimenti e/o sezioni architettoniche, della pro-
posta di inserimento paesaggistico delle bar riere acuslzche nel tessuto residenzia-
le attraversato per limitare al n

Contestualizzare e aggxomare 11 prooetto di monitoraggio nell’ambito della normativa Rlsposta esaustiva

23.
di settore rappresentata a livello comunitario dalla Direttiva Quadro sulle Acque
2000/60/CE (DQA)
24. Conformare il progetto alle indicazioni contenute nelle “Linee Guida per la predisposi- Risposta esaustiva

zione del Progetto di Monitoraggio Ambientale (PMAYD.Lgs. 152/2006 e s.m.i.;
D.Lgs. 163/2006 e s.m.i.)- Indirizzi metodologici specifici: Ambiente idrico (Capitolo
6.2 - REV. 1 DEL 17/06/2015) in particolare quelle relative ai criteri di scelta delle
aree di indagine e al set di parametri-indicatori riportato nelle schede di sintesi allegate
a dette Linee guida.

In relazione al Piano di Utilizzo Terre, si evidenzia come nella Relazione Generale non:Parzialmente esaustiva
siano stati individuati chiaramente né i siti di produzione né i siti di destinazione e, dii pedere:

conseguenza, se trattasi di siti di deposito in attesa di utilizzo o di siti di deposito in- Criticita del Progetto
termedio, pur in presenza di un intero paragrafo dedicato al “Sistema di cantierizzazio-
ne”. Si richiede che il Proponente individui e indichi, per il livello di progettazione at-
tuale, cosi come fatto per i cantieri, quali siano i siti di produzione e di destinazione,
condizione prevista per la gestione delle terre e rocce da scavo ai sensi del DM
161/2012.

Quadro Prescrittivo

26.

Nel PUT viene riportato (“Definizione della piezometrica”, che “I dati disponibili che:Risposta esaustiva
coprono un arco temporale di 1 mese circa, mostrano escursioni del livello di falda
pressoché irrisorie, al fine di cogliere la massima variazione del livello di falda ¢ op-
portuno prevedere almeno una serie di letture piezometriche nell’arco temporale di un
anno”. Al riguardo & necessario che il Proponente chiarisca se ha dato seguito
all’approfondimento e quali ne siano le risultanze al fine di valutare eventuali interfe-
renze tra I'esecuzione dell’opera ¢ la sottostante falda freatica.

27.

In relazione alle possibili interazioni tra il tracciato in progetto e le fasce di rispetto deiiRisposta esaustiva

N

pozzi ad uso idropotabile & necessario che il proponente individui planimetricamente /\

tutte le possibili interferenze, quantificando le eventuali criticita riscontrabili.

28.

Con riferimento al prelievo dei campioni da sottoporre a caratterizzazione ambientale & Parzialmente esaustiva
necessaria la presentazione, in un unico quadro riassuntivo di tutti i dati relativi alle va- pgdere:

rie operazioni di prelievo, ossia localizzazione del punto di indagine, metodologia diiCriticita del Progetto
prelievo del/dei campione/i, numero e profondita di prelievo del campione, modalita di
conservazione, set di analisi effettuate e risultati analitici degli stessi, distinguendo
inoltre i quantitativi rientranti in colonna A da quelli di colonna B, con riferimento alla
Tab 1, allegato 5, parte 1V, titolo V del Dlgs 152 2006.

Quadro Prescrittivo

29.

Con riferimento, infine, al bilancio delle Terre risulta come esso non rendiconti i quan- Parzialmente esaustiva
titativi di terre e rocce da scavo, pari a ca 73.000 mc, non riutilizzati all’interno: edere:

dell’opera, e di cui non viene motivata ’esclusione. E necessario che il Proponente in- (yiticita del Progetto
tegri la relazione presentata inserendo tale quantitativo o qualificandolo come rifiuto, Quadro Prescrittivo
classificandolo e gestendolo ai sensi di quanto stabilito dagli allegati alla parte Quarta "
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del d.lgs. 152/06;

30. iSirichiede di integrare la documentazione di progetto allegando, in riferimento alla ca- Parzialmente esaustiva
ratterizzazione del ballast, la citata circolare RFI prot RFI-DPO-SL-A0011-P-2006-! pedere:
0376 del 04/08/2006 *Analisi dei campioni di pietrisco tolto d’opera a seguito dei lavo-|criticita del Progetto

ri internalizzati”, sulla base della quale & stata eseguita la suddetta caratterizzazione. Quadro Prescrittivo

8.2  CRITICITA DEL PROGETTO

A valle dell’analisi sia degli elaborati progettuali del SIA di Progetto che delle documentazioni integrative
fornite dal Proponente, si evidenziano, come segnalato nel precedente quadro di sintesi, alcune criticita o in-
sufficienze dello studio che possono perd essere corrette in fase di Progetto Definitivo, tramite I’adozione di
opportuni accorgimenti progettuali. In particolare si segnalano:

8.2.1 COMPONENTE “AMBIENTE IDRICO ~ ACQUE SUPERFICIALI”
RICHIESTA INTEGRAZIONE N.4

I Proponente ha parzialmente risposto alla richiesta; nella Relazione non si ¢ perd approfondita la proble-
matica delle eventuali conseguenze prodotte dalle sostanze prioritarie elencate nell’Allegato 1 della Direttiva
2013/39/UE. In fase di PD occorrera verificare se tali sostanze prioritarie possano essere immesse nelle ac-
que eventualmente superando gli standard di qualita ambientale — SQA come indicato nella citata direttiva.

RICHIESTA INTEGRAZIONE N. 6

11 Proponente ha chiaramente denunciato la necessita di utilizzo di liquidi di perforazione nel corso delle at-
tivita di scavo e rivestimento (acque di perforazione, additivi, etc.) e, in modo particolare, delle opere provvi-
sionali come i pali e i micropali (vedasi anche successivi quesito n°11) evidenziando la problematica della
scelta dei prodotti utilizzati per le perforazioni.

Le integrazioni fornite rispondono solo parzialmente alla richiesta, non essendo state fornite le schede tec-
niche dei prodotti utilizzati per le perforazioni, per cui nella successiva fase progettuale sara opportuno che,
nell’ambito del Progetto Ambientale della Cantierizzazione, siano allegate le schede tecniche dei prodotti
utilizzati per le perforazioni.

8.2.2 Componente “SUOLO E SOTTOSUOLO — ACQUE SOTTERRANEE”
RICHIESTA INTEGRAZIONEN. 10

Analizzando tutta la documentazione fornita, vista la permeabilita media del sottosuolo e la soggiacenza
elevata della falda nelle zone di interesse e la mancanza di interazione diretta con le opere in progetto non si
denotano, allo stato attuale delle conoscenze, criticita significative in riferimento alla salvaguardia della fal-
da. Ciononostante la citata mancanza di interazione diretta tra opere e falda, potrebbe non impedire ad “acci-
dentali” percolati di raggiungere le acque profonde attraverso un terreno mediamente permeabile.

Nella successiva fase di PD dovranno essere descritte dettagliatamente le modalita operative e le procedure
di emergenza per la messa in sicurezza e della falda nel caso di sversamenti accidentali legati alla fase di
stoccaggio dei materiali.

RICHIESTA INTEGRAZIONE N. 11

Le opere che necessitano la realizzazione di pali profondi di fondazione sono ubicate in una zona dove la
falda ha una profondita maggiore ai 20 mt, pertanto non si ravvedono interferenza tra fondazioni profonde e
falda. Si rimanda comunque alla successiva fase progettuale per una valutazione pil dettagliata delle effetti-
ve opere in progetto e per la definizione delle metodologie tecniche da adottare.

Si evidenzia la medesima criticita di cui alla Richiesta di Integrazione n° 6
8.2.3 COMPONENTE “VEGETAZIONE, FLORA E FAUNA”

RICHIESTA INTEGRAZIONE N, 12

Il proponente ha effettuato le verifiche in campo in corrispondenza delle aree agricole presenti lungo il trac-
ciato che hanno permesso di descrivere le caratteristiche principali e verificare I’effettivo livello di naturalita,
ma si ritiene che per essere esaustivi i rilievi di campo avrebbero dovuto tener conto anche della eventuale
presenza di specie faunistiche di valore conservazionistico che possono essere presenti in tali formazioni. Da
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un punto di vista vegetazionale I’analisi avrebbe dovuto considerare rilievi effettuati anche a primavera inol-
trata (maggio-giugno) e autunno inoltrato (settembre-ottobre).

Per le aree di valore medio, nel caso di, interferenze con |’opera in progetto che possano alterare il dinami- /\(
smo rilevato, sara opportuno individuare eventuali misure di mitigazione e o compensazione.

RICHIESTA INTEGRAZIONE N. 13

I rilievi di approfondimento, effettuati nel mese di agosto, sono purtroppo ricompresi nel periodo tra i meno
adatti per accertare la presenza dei diversi taxa della zona. In fase di Progetto Definitivo occorrera estendere
il periodo temporale di monitoraggio e rilevamento.

RICHIESTA INTEGRAZIONE N, 14

In relazione alle Varianti Progettuali ed alla Relazione Ambientale che ne supporta la definizione di varianti
non significative sul complesso dell’opera, il Proponente indica come non pertinente la richiesta di presenta-
zione di una tabella di sintesi per tutte le varianti, componente per componente, degli impatti, e la loro inci-
denza cumulativa sull’intero progetto.

In sede di PD si ritiene opportuno che la Genesi del Progetto, comprensiva delle alternative studiate e delle
soluzioni prescelte, faccia parte di una Relazione apposita che descriva compiutamente tutto I’iter progettua-
le effettuato

8.2.4 COMPONENTE “RUMORE E VIBRAZIONI"
RICHIESTA INTEGRAZIONE N. 16

Nella risposta alla Richiesta di Integrazioni, il proponente ribadisce la validita di quanto gia dichiarato nella
precedente Relazione Generale del Quadro di Riferimento Ambientale, non considerando la richiesta di revi- !
sione dello studio acustico tenendo conto delle condizioni di concorsualita sulla base di quanto previsto dalla
“Nota tecnica ISPRA in merito alle problematiche dei progetti di infrastrutture di trasporto lineari soggetti a
VIA relativamente alla presa in considerazione degli aspetti connessi alla concorsualita con altre infrastrut-
fure di trasporto” e, ove applicabili, alle indicazioni di cui all’allegato 4 del DM 29/11/2000.

Permane la criticita segnalata che dovra essere sanata in fase di PD, in cui I’analisi della concorsualita do-
vra utilizzare le indicazioni della citata Nota Tecnica ISPRA per la determinazione dei valori di soglia in pre-
senza di sorgenti concorsuali.

RICHIESTA INTEGRAZIONE N. 18

Il proponente dichiara che “le integrazioni richieste verranno recepite nel Progetto Definitivo anche attra-
verso rilievi sperimentali in campo per l'esatta definizione delle caratteristiche di emissione e propagazione
del fenomeno vibratorio sia per la fase di cantierizzazione e quindi per lo scavo e movimentazioni materiali,
demolizione/palificazione all’interno del cantiere sia per la fase di esercizio al passaggio dei convogli.” Di- ¢~
stinte nelle fasi di:

Fase di cantiere &/K

Progetto Ambientale della Cantierizzazione nel quale verranno analizzati i potenziali impatti che potrebbero
generarsi durante le attivita, nonch¢ gli oneri per Appaltatore, in fase di realizzazione delle opere, di tutta una
serie di misure atte a ridurre al minimo I’inquinamento da vibrazioni (UNI 9614 sul disturbo alle persone).

Fase di esercizio
~ Relazione Vibrazionale per la fase di esercizio
— Report delle misure presso i siti di misura localizzati in prossimita della linea ferroviaria oggetto di stu-
dio;
Nella successiva fase progettuale dovra essere dettagliato il Piano di cui sopra. \\
8.2.5 COMPONENTE “CAMPI ELETTROMAGNETICI”

RICHIESTA INTEGRAZIONE N, 19

a) Il calcolo della fascia di rispetto presentato dal Proponente risulta essere pit preciso rispetto al calcolo v\
delle aree di prima approssimazione in coerenza con il par.5.1.4 del Decreto 29 maggio 2008. La risposta \)

¢ quindi esaustiva
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b) Risposta non esaustiva in quanto non sono state fornite informazioni riguardo i ricettori ricadenti
all’interno ed a margine della DPA dell’elettrodotto RFI in progetto (piloni n°103 e n°104 PAD 60+12).

8.3 PIANO UTILIZZO TERRE
RICHIESTA INTEGRAZIONE N. 25

In relazione al Piano di Utilizzo Terre, si evidenzia come nella Relazione Generale non siano stati indivi-
duati chiaramente né i siti di produzione né i siti di destinazione e, di conseguenza, se trattasi di siti di depo-
sito in attesa di utilizzo o di siti di deposito intermedio, pur in presenza di un intero paragrafo dedicato al
“Sistema di cantierizzazione”. Si richiede che il Proponente individui e indichi, per il livello di progettazione
attuale, cosi come fatto per i cantieri, quali siano i siti di produzione e di destinazione, condizione prevista
per la gestione delle terre e rocce da scavo ai sensi del DM 161/2012.

Il Piano di Utilizzo deve definire:

1. ubicazione dei siti di produzione dei materiali da scavo con l'indicazione dei relativi volumi in banco
suddivisi nelle diverse litologie;

2. ubicazione dei siti di utilizzo e individuazione dei processi industriali di impiego dei materiali da scavo
con l'indicazione dei relativi volumi di utilizzo suddivisi nelle diverse tipologie e sulla base della prove-
nienza dai vari siti di produzione. I siti e i processi industriali di impiego possono essere alternativi tra
loro;

RICHIESTA INTEGRAZIONE N. 28

Nella documentazione progettuale manca, rispetto a quanto richiesto, I'indicazione dei quantitativi dei ma-
teriali rientranti in colonna A e di quelli rientranti in colonna B.

RICHIESTA INTEGRAZIONE N. 29

In merito ai siti di “riutilizzo finale esterno” dei materiali di scavo in esubero, risultano carenti i bilanci ma-
teriali indicanti le quantita da allocare in ciascun sito esterno individuato.

RICHIESTA INTEGRAZIONE N. 30

I1 Proponente, con riferimento al pietrisco ferroviario di pii vecchia posatura in opera, fa presente che il pa-
rametro analitico per il quale sussistono le maggiori criticitd ¢ I’amianto, come riportato al cap. 3 “Caratte-
rizzazione del pietrisco ferroviario”, allegando i rapporti di prova di classificazione effettuata nel luglio 2014
con riferimento a classi di pericolo H.

Ai rifiuti cui potrebbero essere assegnati codici di rifiuti pericolosi e non pericolosi, si applicano le seguenti

disposizioni:

Si evidenziano alcune problematiche:

- la prima riguarda la possibilita di distinguere, durante la fase di asportazione, il pietrisco di pili vecchia
posatura in opera (pietre verdi, passibili di contenere fibre di amianto) da quello di piu recente posatura;

- la seconda concerne la presenza di amianto nel pietrisco ferroviario di pit vecchia posatura che dovreb-
be indurre a classificare Pintero volume con il codice 170605%- materiali da costruzione contenenti
amianto - dal momento che si & in presenza di un rifiuto pericoloso “assoluto” e che come tale dovrebbe
essere gestito;

- la terza riguarda, in caso di esclusione di contaminazione da amianto, la verifica della presenza di altri
contaminanti che possano conferire al materiale, qualora presenti in definite concentrazioni, la caratteri-
stica di pericolosita; in tale caso potranno essere utilizzati i codici CER 17.05.07* “pietrisco per massic-
ciate ferroviarie, contenente sostanze pericolose™ oppure 17.05.08 “pietrisco per massicciate ferroviarie
diverso da quello di cui alla voce 17.05.07*”.

In ogni caso & necessario valutare, in tale contesto, si ritiene opportuno valutare in via preventiva la misura
media del contenuto di fibre "liberabili" dal materiale e quindi I’indice di rilascio (IR< 0,1) ai sensi del DM
14 maggio 1996 “Normative e metodologie tecniche per gli interventi di bonifica, ivi compresi quelli per
rendere innocuo l'amianto, previsti dall'art. 5, comma 1, lettera f), della legge 27 marzo 1992, n. 257, recan-
te: "Norme relative alla cessazione dell'impiego dell'amianto". Tale parametro peraltro deve essere valutato
anche ai fini dell’ammissibilita dei rifiuti contenenti amianto in discarica ai sensi del DM 27 settembre 2010.
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9. ULTERIORI CRITICITA RESIDUE

9.1 VEGETAZIONE E FLORA /h
9.1.1 CARATTERIZZAZIONE COMPONENTE

Nella Relazione Generale del Quadro di Riferimento Ambientale il proponente riferisce che i rilievi per il
monitoraggio ante operam sono stati effettuati con sopralluoghi nel mese di Agosto 2014. Tale periodo di
monitoraggio risulta insufficiente per fornire precise indicazioni sullo stato ante operam. 1 periodi di campio-
namento devono comprendere necessariamente precise fasi stagionali al di fuori delle quali non & possibile
dare informazioni attendibili sulla reale presenza/assenza e abbondanza di alcune specie.

Si ritiene opportuno effettuare ulteriori sopralluoghi almeno nel periodo primaverile e autunnale, in partico-
lare nelle aree di intervento.

9.1.2 ESEMPLARI ARBOREI

Nel Quadro di Riferimento Ambientale il proponente rileva che “Sono comunque presenti alcuni grandi al-
beri, sparsi per ’ambiente coltivato, che fungono da potenziale riferimento per numerose specie avifaunisti-
che (in particolare i rapaci)”. Il valore ecologico che caratterizza i grossi esemplari arborei ¢ intrinseco e li
rende elementi di interesse conservazionistico.

Si ritiene opportuno che i grandi alberi presenti nell’area interessata dal progetto siano caratterizzati e geo-
referenziati e che siano individuate le opportune soluzioni per evitare ogni loro eventuale danneggiamento.

9.1.3  PROGETTO DI MONITORAGGIO AMBIENTALE

H
§
{

ritenute opportune al fine di caratterizzare le peculiarita naturalistiche del territorio sono le seguenti:

Nel Quadro di Riferimento Progettuale, in merito al il Monitoraggio Ambientale, & riportato che le indagini Q

A) Consumo di mosaici di fitocenosi;

B) Rilevamento della flora lungo transetti;

C) Monitoraggio degli ecosistemi fluviali e delle specie ornitiche;
D) Monitoraggio dei micro-mammiferi, anfibi e rettili”;

con la precisazione che il monitoraggio di tipo B avra “cadenza annuale” da eseguirsi nei mest primaverili |
in tutte le fasi: AO, CO e PO™. \

Si ritiene comunque opportuno: \\

+ effettuare anche il monitoraggio di tipo B con cadenza almeno trimestrale.

« prevedere un monitoraggio PO di almeno tre anni per verificare in maniera efficace gli effetti dell’opera \“‘\
e delle azioni di ripristino, mitigazione e compensazione

« prevedere il monitoraggio delle specie esotiche e invasive in modo da attuare le misure adeguate al loro ‘
contenimento. é‘“ '

f

9.2  COMPONENTE CAMPI ELETTROMAGNETICI
9.2.1  PROGETTO DI MONITORAGGIO AMBIENTALE
La componente radiazioni non ionizzanti non ¢ stata inserita nel PMA proposto. ’

Si ritiene invece opportuno fornire un Piano di Monitoraggio Ambientale per la componente radiazioni non
jonizzanti in cui prevedere dei punti di monitoraggio post operam per tutti gli eventuali ricettori ricadenti
all’interno nonché per quelli posizionati al limite della DPA.

h%—-—.;flﬂ. SINTESI DELLE OSSERVAZIONI DEL PUBBLICO

Nell’”Allegato A — Osservazioni del Pubblico” al presente Parere , allegato che qui si ritiene riportato inte-
gralmente, si riportano le tabelle di sintesi relative alle osservazioni espresse da parte di soggetti pubblici e
privati, esaminate singolarmente e tenute in considerazione nel corso dell’attivita preistruttoria.

1 documenti, pervenuti da soggetti pubblici o privati, pervenuti a seguito della pubblicazione del progetto
alla Commissione VIA, consistono complessivamente in 25 documenti protocollati. Nell’Allegato A essi so- M
no riportati in tabella con il loro numero progressivo, la data e il numero di protocollo DVA, I’Ente o sogget-
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to osservatore e la sintesi degli argomenti trattati.

11. CONSIDERAZIONI FINALI DI ISTRUTTORIA

I Proponente ha dato risposta alle richieste d’integrazioni richieste dalla Commissione Tecnica esaustiva o
parzialmente esaustiva; tutte le argomentazioni proposte hanno avuto il loro riflesso nel successivo quadro
prescrittivo. Inoltre, nel corso dell'istruttoria di cui all’Istanza per la procedura di V.I.A. del 01/02/2016, sono
prevenute una lunga serie di Osservazioni da privati ed enti pubblici espresse ai sensi dell’All. 6 della Legge
8 luglio 1986, n. 394. Tutte le osservazioni sono state esaminate singolarmente e per tematiche, e considerate
ai fini dell’espressione del presente parere e per la formulazione di prescrizioni e raccomandazioni.

OSSERVAZIONI RELATIVE ALLE COMPONENTI AMBIENTALI

Sono presenti nella lista delle Osservazioni del pubblico le note di alcuni privati, sia residenziali che im-
prenditoriali, richiedenti particolari attenzioni sulla necessita di approfondire gli studi relativi alle varie
Componenti Ambientali, Analisi del reticolo idrografico, Impatto sulle Componenti Rumore/Vibrazioni e/o
sulle caratteristiche Vegetazionali e Faunistiche. Su queste, come sulle richieste di tutela della Salute Pubbli-
ca la Commissione ha ritenuto di prevedere gli interventi esposti nel quadro prescrittivo.

OSSERVAZIONI RELATIVE ALLE VIABILITA INTERFERITE

Sono presenti nella lista delle Osservazioni del pubblico le note di alcuni privati, sia residenziali che im-
prenditoriali, richiedenti particolari attenzioni sulla necessita di risolvere particolari situazioni di Viabilita
interferita, oppure osservazioni di carattere progettuale che suggeriscono modifiche volte a razionalizzare la
mobilita ed i flussi di traffico, come ad esempio le richieste di Variante all’interferenza con Via Carnia. 1l
progetto € stato sottoposto a modifica per recepimento anche delle osservazioni del Comune di Verona con
prolungamento dell’intervento fino a Via Sommacampagna.

OSSERVAZIONI DI PRIVATI E ENTI PUBBLICI SU BENI ARTISTICI E MONUMENTALI

Sono presenti nella lista delle Osservazioni del pubblico le note di privati e di Enti Territoriali, richiedenti
particolari attenzioni sulla necessita di salvaguardare, recuperare e valorizzare, il patrimonio Artistico, Mo-
numentale ed Archeologico del Territorio; in relazione alle problematiche esposte si rimanda al contempora-
neo Parere del MIBACT sul medesimo progetto.

OSSERVAZIONI DI PRIVATI ED ENTI PUBBLICI SU VINCOLI URBANISTICO-STORICO-PAESAGGISTICO

Sono presenti nella lista delle Osservazioni del pubblico le note di alcuni privati o Enti territoriali relativi ad
impatti su beni storici o paesaggistici o su aree vincolate.

In relazione a tutte queste problematiche si € giunti alla considerazione che, per quanto ben avviata con i ta-
voli di concertazione, esistano ancora puntuali nodi di interferenze piccole ma significative, con le realta lo-
cali. Fatte salve le richieste delle Soprintendenze, si indica come sia necessario che le eventuali interferenze
tra la nuova opera e le eventuali preesistenze (realizzate o autorizzate) siano oggetto di verifica in fase di
progettazione definitiva, anche con ’effettuazione di rilievi accurati che consentano 1’applicazione di solu-
zioni concordate.

DELIBERE COMUNALI E PROVINCIALI

E presente nella lista delle Osservazioni del pubblico la Delibera della Provincia di Verona interessata
dall’infrastruttura, nonché altre note della Regione Veneto, con accluse osservazioni e/o prescrizioni che si
condividono. Tra queste sono comprese le osservazioni geologiche espresse dalla Direzione Difesa del Suolo
e le considerazioni emerse nel corso della procedura regionale di Valutazione di incidenza del 25/07/2017
tendenti a garantire ’assenza di possibili effetti negativi significativi sui siti Natura 2000.

OSSERVAZIONI SU PROCEDURA VIA O SULLE PROBLEMATICHE RELATIVE AGLI ESPROPRI

Osservazioni diverse da quelle sopra richiamate (richieste di riapertura della procedura VIA o VAS, critiche
alla politica dei trasporti in generale; politica degli indennizzi, politica degli espropri e richiesta di espletare
oneri procedurali non previsti dalla normativa vigente) si ritengono non di competenza della presente proce-
dura di Verifica di Compatibilita Ambientale; le note espresse sono quindi citate solo come prese d’atto delle
osservazioni medesime.
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12. PARERE REGIONE VENETO

La Regione Veneto, come Regione interessata dal progetto, ha espletato il proprio iter di Verifica Ambien-
tale con I’emissione di un proprio Parere di Compatibilitd ambientale positivo con prescrizioni (quest’ultime
trasmesse, nelle more dell’emanazione del provvedimento regionale, in data 06/10/2017 con nota prot.
n.418189 ed acquisita al prot. n.22945/DVA del 06/10/2017), nel quale si richiedono:

- Approfondimenti delle indagini volte alla definizione dei livelli di falda, nonché del comportamento
dell'acquifero interessato sia in condizioni di piena che di magra, in tutta I’area interferita dal tracciato
progettuale, suggerendo I’acquisizione del PAT del Comune di Verona, anno 2007.

- Approfondimenti degli studi relativi alla classificazione sismica del territorio, alla luce dello studio di
Microzonazione Sismica (MS), attualmente in fase di istruttoria regionale.

- Misure cautelative, da prendersi in fase di cantierizzazione, indicate dall’Unita Organizzativa Commis-
sioni VAS-VINCA-NUVYV Regionale, aventi lo scopo di salvaguardare gli habitat di specie tutelate dalle
Direttive comunitarie 92/43/Cee e 09/147/Ce, di protezione della fauna e dei corridoi ecologici, di limi-
tazione di lavorazioni e di illuminazioni atte a disturbare le specie presenti (soprattutto nei periodi ripro-
duttivi).

- Riaggiornamento del censimento dei ricettori (componente Rumore e Vibrazioni) e loro localizzazione
sul tracciato mediante planimetrie basate su ortofoto, e definizione di maggior dettaglio degli interventi
previsti perla riduzione dei relativi impatti.

- Misure cautelative, (componente Atmosfera) per la mitigazione degli impatti dovuti al transito di mezzi
sulle strade asfaltate e non asfaltate o di cantiere.

- Dettaglio a livello di Progetto Definitivo delle necessarie precauzioni previste (componente Acque super-
ficiali) in Corso d’Opera volte a garantire il regolare deflusso delle acque nelle aree di cantiere (anche nel
caso di eventi metereologici importanti).

- Integrazione delle valutazioni relative agli impatti dovuti a campi elettromagnetici, linee elettriche AT e
cabine elettriche, con valutazioni tridimensionali in corrispondenza di cambi di direzione, di parallelismi {

e incroci con altre linee, come previsto dal DM 29/5/2008 e contemporaneo aggiornamento del censi- \
mento ricettori impattati; \

- Dettaglio a livello di Progetto Definitivo delle varianti previste per gli elettrodotti di Terna (220 kV Ve- \
rona - Dugale e Sandra - Dugale) e di AGSM (132 kV Verona Ovest - Verona Sud), completi di profili \
altimetrici, dati di progetto, e valutazione delle fasce di rispetto (calcolo tridimensionale). A

- Approfondimenti progettuali su interventi su viabilita di particolare sensibilita (es. Via Carnia e Via Fe- A
nilon e non solo) e/o di permeabilita ciclo-pedonale lungo le nuove viabilita, compreso il ripristino dei
piani viabili soggetti a traffico pesante ed a mezzi d 'opera al termine dei lavori. O\

- Approfondimenti relativi al PMA in merito soprattutto alle scelte inerenti I'eventuale monitoraggio degli \% K
erbicidi e delle sostanze correlate alle acque di lavorazione (filler di perforazione, schiumogeni biodegra-
dabili, agenti fluidificanti etc.). CJL

- Coordinamento con ARPAV nelle fasi di esecuzione dei controlli in CO e di interscambio informazioni
relative alle caratterizzazioni di Terre e rocce da scavo, nell’ambito di definizione del PUT di progetto. C

Tutte le prescrizioni del sopracitato parere regionale di compatibilita ambientale si intendono integralmente /K
riportate nel presente Parere.

Tutto cio VISTO, CONSIDERATO e VALUTATO

Preliminare della Linea AV/AC Torino-Venezia - Tratta Brescia-Verona Interventi funzionali In-

“gresso Linea AV/AC nel nodo di Verona (Nodo AV/AC di Verona: Ingresso Ovest) ed il Piano di Uti-

lizzo ai sensi del D.M. 161/12 ad esso allegato, per effetto di quanto esposto in precedenza, ritiene che:
A. IN RIFERIMENTO AL PIANO DI UTILIZZO DELLE TERRE

Il Proponente provveda ad una revisione del Piano stesso come indicato nelle Prescrizioni seguenti:

1. 11 Proponente dovra ridefinire il Piano di Utilizzo Terre, definendo siti di produzione, siti di deposito
intermedio, siti di deposito finale compresi i percorsi di deposito, con 'indicazione dei relativi volu-

la Commissione Tecnica per la Verifica dell’Impatto Ambientale - VIA e VAS, esaminato il Progetto W

i\ ﬂ
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mi di utilizzo suddivisi nelle diverse tipologie e sulla base della provenienza dai vari siti di produ-
zione.

Il Piano dovra aggiornare la quantita di sottoprodotto movimentate, suddivise per WBS, con l'indica-
zione dei relativi volumi in banco suddivisi nelle diverse litologie, motivare e giustificare la scelta
dei depositi definitivi, definire la capienza degli stessi, procurare tutte le approvazioni ed autorizza-
zioni dei diversi Piani di ripristino.

I Piano dovra aggiornare, in merito ai siti di riutilizzo finale esterno, I’indicazione dei quantitativi
dei materiali rientranti in colonna A e di quelli rientranti in colonna B oltre alle quantita da allocare
in ciascun sito esterno individuato.

I1 Proponente dovra provvedere alla definizione di dettaglio del Cronoprogramma lavori, da trasmet-
tere al MATTM per approvazione, che tenga conto degli eventuali elementi di novita che emerge-
ranno nel corso della progettazione definitiva e di ogni altra variazione che potra prevedibilmente
scaturire durante le procedure di approvazione presso gli Enti e le Autorita competenti.

La durata del Piano di Utilizzo non potra superare la durata programmata dei lavori, attualmente pre-
vista in circa 2 anni e 11 mesi, come verra definita dal cronoprogramma di dettaglio richiesto per la
fase di PD, e terminera con la conclusione delle operazioni di cantiere.

B. AI FINI DELL’EMISSIONE DELLA VALUTAZIONE SULLA COMPATIBILITA’
AMBIENTALE DELL’OPERA INDICATA IN PREMESSA

ESPRIME PARERE POSITIVO

sul Progetto Preliminare della Linea AV/AC AV/AC Torino-Venezia - Tratta Brescia-Verona Inter-
venti funzionali Ingresso Linea AV/AC nel nodo di Verona (Nodo AV/AC di Verona: Ingresso Ovest),
tenuto conto del parere favorevole con prescrizioni espresso dalla Regione Veneto, che qui si intendono tutte
richiamate nel presente parere, fatte salve tutte le autorizzazioni e gli adempimenti previsti dalla normativa
vigente, anche in sede europea, all’atto della presentazione della nuova fase progettuale, condizionato
all’ottemperanza delle prescrizioni di seguito indicate, con la precisazione che qualora gli esiti degli
approfondimenti prescritti dovessero evidenziare significative modifiche del quadro conoscitivo posto
a base del presente parere si dovra procedere alla ripubblicazione delle parti del progetto interessate
dalle suddette variazioni.

PRESCRIZIONI

Ente Vigilante: Ministero dell’ambiente e della tutela del territorio e del mare

* Fase di Progeftazione Definitiva

6.

In relazione alle Varianti Progettuali ed alla Relazione Ambientale che ne supporta la definizione di
varianti non significative sul complesso dell’opera, si richiede la presentazione di una tabella di sin-
tesi per tutte le varianti, componente per componente, degli impatti, e la loro incidenza cumulativa
sull’intero progetto.

» Piano di Utilizzo Terre

7.

Il Proponente, prima della presentazione del Progetto Esecutivo dovra presentare un aggiornamento
del Piano di Utilizzo Terre corredato da una relazione aggiornata di gestione di tutti i materiali (terre
e rocce da scavo, materiali di risulta dalle demolizioni, rifiuti e ballast) a valle del Progetto Definiti-
vo, dettagliando il coordinamento con ARPA Veneto sia sulle modalita di esecuzione dei controlli in
corso d'opera che di interscambio dei risultati sulle caratterizzazioni eseguite.

= Progetto Definitivo

8.

Il Progetto Definitivo dovra perseguire I’obiettivo di affinamento ed ottimizzazione delle soluzioni
progettuali atte a risolvere i punti di interferenze denunciati dalle realta locali. Fatte salve le eventua-
li richieste delle Soprintendenze, si richiede la ricerca di tali soluzioni mediante interventi concordati
con gli interessati e in accordo con il Parere della Regione Veneto e degli Enti territoriali competenti.
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9. Presentare una Relazione illustrativa riguardante Iiter di Genesi del Progetto, descrivendo tutte le al-
ternative studiate e le successive soluzioni prescelte, descrivendo compiutamente tutta I’evoluzione
progettuale.

10. Rivedere il progetto di risoluzione della viabilita interferita di Via Carnia in recepimento delle osser-
vazioni del Comune di Verona con prolungamento dell’intervento fino a Via Sommacampagna, con
lo scopo di evitare la demolizione del fabbricato agricolo presente. Nel Progetto Definitivo verificare
la necessita di prevedere apposite barriere fonoassorbenti atte a mitigare il rumore da traffico veico-
lare.

g

11. Presentare tutte le specifiche istanze di concessione, corredate dalle singole analisi di dettaglio, for-
mulate per ogni attraversamento di corso d’acqua demaniale illustrandone soluzione finale e fase
cantieristica;

12. Prima dell’avvio dei cantieri procedere all’effettuazione di apposite campagne di monitoraggio delle
polveri prodotte dalle attivita di cantiere (piste etc.) in fase ante operam, di durata pari a 30 giorni in
accordo con ARPAYV, dettagliando il coordinamento con essa sia sulle modalita di esecuzione dei
controlli in corso d'opera che di interscambio dei risultati sulle caratterizzazioni eseguite In merito
alle precauzioni generali da attuare per ridurre la produzione e il sollevamento delle polveri, si pre-
scrive quanto segue:

a) bagnatura periodica delle aree di movimentazione materiale e dei cumuli;

b) bagnatura periodica delle piste di cantiere, in funzione delle condizioni operative e meteorologi-
che;

¢) pulizia periodica delle strade pubbliche interessate dalla viabilita di cantiere da valutare in accor-
do con le Amministrazioni locali;

d) copertura dei mezzi pesanti adibiti al trasporto di inerti;

e) limitazione della velocita dei mezzi all’interno dei cantieri, che non dovra superare i 30 km/h;

f) lavaggio delle ruote dei mezzi in uscita dal cantiere;

g) installazione di dispositivi anti particolato sui mezzi operanti all’interno del cantiere e uso di vei-
coli omologati Euro 4/ Stage 111B;

h) Informazione e formazione delle maestranze sulle prescrizioni impartite al fine di ridurre al mi-
nimo le dispersioni di polveri.

= Componenti Ambientali

Atmosfera

13. In fase di progettazione definitiva il proponente definisca in maniera pill precisa sia i mezzi impiegati N\
in cantiere che la tempistica operativa e le installazioni da prevedersi in ciascun cantiere, aggiornan- %
do la stima dei possibili impatti sulla qualita dell’aria alla luce della identificazione definitiva di tutte }
le aree di cantiere ¢ delle rispettive attivita in relazione ai ricettori (abitativi e sensibili) da esse inte- d\
ressati.

14. In considerazione del fatto che i lavori saranno eseguiti in massima parte all’interno di un tessuto ur- (//K
bano fortemente urbanizzato e interessato da flussi di traffico elevati, nella fase di modellazione do-
vranno essere prese in considerazione anche le emissioni di inquinanti e di polveri generate durante
le attivita di preparazione delle aree di cantiere, escluse dal proponente nel progetto preliminare.

Ambiente idrico — Acque superficiali 7
15. Il Progetto Definitivo dovra definire le scelte tecnologiche relative agli additivi utilizzati per .

< % - I’esecuzione delle operazioni di perforazione, comprensive di tutte le schede tecniche dei prodotti
utilizzati per esse, allegandole al Progetto Ambientale della Cantierizzazione,

16. Con particolare riferimento alle opere previste nel centro urbano di Verona, si ritiene opportuno che
nel progetto sia garantito il rispetto dell’invarianza idraulica del territorio oggetto dell’intervento,
con I’eventuale previsione delle adeguate opere di compensazione. (DGRV 2984 del 06/10/2009 -
Allegato A, in cui si prevede che: “... ogni progetto di trasformazione dell 'uso del suolo che provo- \Y\
chi una variazione di permeabilita superficiale deve prevedere misure compensative volte e mante-

ERERS

nere costante il coefficiente udometrico secondo il principio dell’invarianza idraulica”.

[l | %
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17.

Fornire una mappa con la localizzazione dei pozzi per 'approvvigionamento delle acque ad uso in-
dustriale.

Suolo e sottosuolo — Acque soiterranee

18.

19.

20.

21.

22.

Ampliare la rete di misura delle quote piezometriche ad un numero pitt ampio possibile di pozzi pre-
senti nell’area interessata, protraendole almeno per un arco temporale di un intero anno idrologico al
fine di avere una miglior conoscenza del comportamento dell acquifero in condizioni sia di piena che
di magra.

Nella fase di PD definire dettagliatamente le modalita operative e le procedure di emergenza per la
messa in sicurezza della falda nel caso di sversamenti accidentali legati alla fase di stoccaggio dei
materiali per impedire ad “accidentali” percolati di raggiungere le acque profonde attraverso terreni
mediamente permeabili.

Con riferimento alla necessita di realizzazione di pali profondi di fondazione in zone dove la falda ha
una profondita maggiore ai 20 mt, e quindi al limite dei livelli perforati, si richiede, in fase di proget-
tazione definitiva, una valutazione pit dettagliata delle effettive opere in progetto e delle metodolo-
gie tecniche da adottare nei casi a rischio.

Rielaborare le valutazioni relative alla protezione delle acque sotterranee dall’inquinamento e dal de-
terioramento, ai sensi del Decreto legislativo 16 marzo 2009 n.30 “Attuazione della direttiva
2006/118/CE”, non presente nelle valutazioni del progetto preliminare.

In relazione alle modalita di smaltimento acque, sia in fase di cantiere che di esercizio, individuare,
prima dell’inizio dei lavori, tutti i punti finali di recapito delle stesse integrando la rete di monitorag-
gio con i punti di recapito delle acque di piattaforma e di cantiere, opportunamente trattate se neces-
sario, in modo tale da valutare gli eventuali ulteriori impatti connessi e i relativi interventi di mitiga-
zione.

Vegetazione, flora e fauna

23.

24.

Si ritiene opportuno arricchire la documentazione di monitoraggio presentata, effettuando ulteriori
sopralluoghi estesi almeno ai periodi primaverile e autunnale, in particolare nelle aree di intervento,
in maniera da ricomprendere le varie fasi stagionali al di fuori delle quali non ¢ possibile avere in-
formazioni attendibili sulla reale presenza/assenza e abbondanza di alcune specie.

Si ritiene opportuno che i grandi alberi presenti nell’area interessata dal progetto siano caratterizzati
e georeferenziati (e riportati in apposite planimetrie) e che siano individuate le opportune soluzioni
per evitare ogni loro eventuale danneggiamento.

Componente “Rumore e vibrazioni”

25.

26.

In fase di progettazione definitiva, rivedere lo studio acustico tenendo conto delle condizioni di con-
corsualita sulla base di quanto previsto dalla “Nota tecnica ISPRA in merito alle problematiche dei
progetti di infrastrutture di trasporto lineari soggetti a VIA relativamente alla presa in considera-
zione degli aspetti connessi alla concorsualita con altre infrastrutture di trasporto” e, ove applicabi-
li, alle indicazioni di cui all’allegato 4 del DM 29/11/2000.

Con particolare riferimento alle attivita di infissione/perforazione pali (fase di cantiere) e alla succes-
siva fase di esercizio della linea, integrare lo studio con una descrizione piu dettagliata ed analitica
delle risultanze degli studi effettuati in corrispondenza dei singoli ricettori censiti, facendo particola-
re riferimento a quelli in cui si verificano le criticita legate al possibile superamento della soglia di
disturbo in dipendenza della distanza.

Campi elettromagnetici

27.

28.

Estendere [’analisi degli impatti a tutti i ricettori ricadenti all’interno ed a margine della DPA
dell’elettrodotto RFI in progetto (piloni n°103 e n°104 PAD 60+12).

Prevedere nei documenti progettuali ’obbligo di documentare la messa in esercizio degli impianti
GSM-R solo previo rilascio delle necessarie autorizzazioni da parte delle autorita competenti previ-
ste dal D. Lgs. 1 agosto 2003, n°259.
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Paesaggio

29. Integrare, in fase di progettazione esecutiva, la documentazione fornita con fotosimulazioni relative
all'inserimento dell'opera nel paesaggio, identificando alcuni punti di vista (statici e dinamici) dai
quali si percepisca l'opera, per le seguenti sezioni:

a) Aspetti estetici dei manufatti e la validita e le modalita del loro inserimento [ k
b) Inserimento degli Elettrodotti /}
¢) Opere di mitigazione, comprese le barriere acustiche

Progetio di Monitoraggio Ambientale

30. In fase di progettazione definitiva inserire nel PMA il monitoraggio della componente radiazioni non
ionizzanti in cui prevedere dei punti di monitoraggio post operam per tutti gli eventuali ricettori rica-
denti all’interno nonché per quelli posizionati al limite della DPA.

31. Il Proponente provvedera ad aggiornare e ad estendere il piano di monitoraggio presentato nel SIA,
concordandolo con ’ARPA Veneto, stabilendo — sia a livello procedurale che esecutivo — le modali-
ta operative con le quali condurre i monitoraggi, i punti di campionamento, le strumentazioni da
adottare, le modalita di misura, le frequenze, le durate, i parametri da rilevare e le modalita di restitu-
zione dei dati, incluse le responsabilith annesse e connesse. Tale piano dovra essere distinto nelle di-
verse fasi ante operam, in corso d’opera (cantiere) e post operam (esercizio). In questo piano dovra
essere data particolare attenzione a:

a) prevedere il monitoraggio delle specie esotiche e invasive in modo da attuare le misure adeguate
al loro contenimento.

b) prevedere il monitoraggio di tipo B con cadenza almeno trimestrale.
¢) prevedere un monitoraggio post operam di almeno tre anni per verificare in maniera efficace gli
effetti dell’opera e delle azioni di ripristino, mitigazione e compensazione
Mitigazioni e Compensazioni \
kY

32. Definire un Piano d'area complessivo delle opere di mitigazione e compensazione ambientale che 1\
metta in relazione, in una visione ambientale, le richieste dei Comuni ed enti Territoriali e le sensibi- i}
lita territoriali dei residenti, verificando la possibilita di interventi volti a migliorare ['uso del territo- | E ;
rio in senso ambientalistico (aree protette, percorsi cicloturistici, ecc.) | \\J

= Cronoprogramma dei Lavori

33. 1l Proponente in fase ante operam provvedera a trasmettere al MATTM per approvazione un crono- \
programma dei lavori aggiornato, che tenga conto degli eventuali elementi di novita che emergeran- 1
no nel corso della progettazione esecutiva e di ogni altra variazione che potra prevedibilmente scatu-
rire durante le procedure di approvazione presso gli Enti e le Autorita citati a vario titolo nel presente
quadro prescrittivo.

» Corso d’Opera — Fase di Realizzazione:

Ente Vigilante: ARPA Regionale

34. Con riferimento alla prescrizione n°12 estendere, in accordo con ARPAYV, le campagne di monito-
raggio delle polveri prodotte dalle attivita di cantiere (piste etc.) di cui alla prescrizione citata, alla
fase di corso d’opera, con frequenza trimestrale, su tutti i punti monitorati in concomitanza alle atti-
vita pilt impattanti dal punto di vista dell’emissione delle polveri.

» Post Operam — Fase di Esercizio:

Ente Vigilante: ARPA Regionale

35. Con riferimento alla prescrizione n°12 estendere le campagne di monitoraggio delle polveri prodotte
dalle attivita di cantiere (piste etc.) di cui alla prescrizione citata, alla fase di post operam per una du-
rata pari a 30 giorni, eseguita in accordo con ARPAV.

/- | T |
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AV/AC Torino-Venezia - Tratta Brescia-Verona (Nodo AV/AC di Verona: Ingresso Ovest). Progetto preliminare.

Ing. Guido Monteforte Specchi

(Presidente)

Cons. Giuseppe Caruso
(Coordinatore Sottocommissione VAS)

Dott. Gaetano Bordone
(Coordinatore Sottocommissione VIA)

Arch. Maria Fernanda Stagno d'Alcontres
{Coordinatore Sottocommissione VIA Speciale)

Avv. Sandro Campilongo
(Segretario)

Prof. Saverio Altieri

Prof. Vittorio Amadio -

Dott. Renzo Baldoni

Avv. Filippo Bernocchi

Ing. Stefano Bonino

Dott. Andrea Borgia

Ing. Silvio Bosetti

Ing. Stefano Calzolari

Ing. Antonio Castelgrande

Arch. Giuseppe Chiriatti

Arch. Laura Cobello

Prof. Carlo Collivignarelli
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AVIAC Torino-Venezia - Tratta Brescia-Verona (Nodo AV/AC di Verona: Ingresso Ovest). Progetto preliminare.
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Dott. Federico Crescenzi
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Ing. Francesco Di Mino
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Prof. Antonio Grimaldi
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Dott. Andrea Lazzari

Arch. Sergio Lembo
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