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RIPORTO RILEVATI: CLASSIFICAZIONE DELLE AREE PER RIPORTO TERRENI, VOLUMI E SEZIONI TIPO
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SCHEMA DI CONTEGGIO VOLUMI

ZONE PIANO MEDIO DI CAMPAGNA OMOGENEQ | Violume terreno vegetale da scotico Volume terreni Tabella A Volume terreni Tabella B

ZONA A 38.233 MC 52.266 MC 183.081 MC
ZONA B 30.223 MC 27.914 MC 160.322 MC
ZONA C 24.375 MC 24.538 MC 125.927 MC
ZONAD 29.348 MC 24.952 MC 109.299 MC
ZONAE 7.981 MC 0OMC 33.369 MC
TOTALE COMPARTO NORD 130.160 MC 129.670 MC 611.998 MC
ZONAF 27.509 MC 9.297 MC 113.780 MC
IONA G 62.445 MC 33.805 MC 250.147 MC
ZONAH 10.714 MC 56.978 MC 46.874 MC
TOTALE COMPARTO SUD 100.668 MC 100.080 MC 410.801 MC
ZONA | 0MC 0MC 12.088 MC
TOTALE COMPARTI 230.828 MC 229.750 MC 1.034.887 MC

INCREMENTO IN VOLUME STIMATO DEI RIPORTI DI TERRENO PER ABBASSAMENTO ULTERIORE DEL RILEVATO NEL TEMPO (+5%)

INCREMENTO TOTALE COMPARTI

51.744 MC

INCREMENTO DEI VOLUMI DOVUTO AD EVENTUALE SCARSA RESA DEI TERRENI SCOTICATI E CONSEGUENTE NECESSITA" DI MAGGIORE SCAVO (+15%)

INCREMENTO TOTALE COMPARTI

34.463

34.463 MC

34.463 MC

VOLUME TOTALE STIMATO DEI RIPORTI DI TERRENO IN "TABELLA B" DI COMPARTO

1.121.094 MC

TR T o A
|

CLASSIFICAZIONE DEI TERRENI - VOLUMI DI SCOTICO E RIPORTO - COMPARTI NORD, SUD E MITIGAZIONE LEGENDA

AREE INTERESSATE DA RIPORTO DI TERRENO IN CLASSE "A" PROVENIENTE DA SCOTICO
AREE INTERESSATE DA RIPORTO DI TERRENO IN CLASSE "B"

AREE INTERESSATE DA OPERAZIONI DI SCOTICO E SBANCAMENTO

AREE NON INTERESSATE DA RIPORTO DI TERRENI

QUOTA PIANO DEL RILEVATO FINITO
QUOTA PIANO MEDIO DI CAMPAGNA ESISTENTE
QUOTA PIANO MEDIO SCOTICO E SBANCAMENTO
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SISTEMAZIONE TIPO PIAZZALI DESTINATI ALLA LOGISTICA E STRADE PUBBLICHE
| | |
| |
i TAPPETO D'USURA CON SPLITTMASTIX cm 4 |
|
|
|

|

|

|

| STRATO DI COLLEGAMENTO IN CONGLOMERATO BITUMINOSO cm 6
! STRATO DI BASE IN CONGLOMERATO BITUMINOSO cm 10
|

|

|

MISTO GRANUJARE STABILIZZATO cm 35 140
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| PIANO DEL RILEVATO FINITO
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PERIMETRO D’AMBITO

PERIMETRO FASCIA DI RISPETTO ALLA VIABILITA'
—
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Autorita di Sistema Portuale
del Mar Adriatico Centro Settentrionale

APPROFONDIMENTO CANALI CANDIANO E BAIONA,
ADEGUAMENTO BANCHINE OPERATIVE ESISTENTI, NUOVO
TERMINAL IN PENISOLA TRATTAROLI E RIUTILIZZO DEL
MATERIALE ESTRATTO IN ATTUAZIONE AL P.R.P. VIGENTE 2007
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