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:! 1,1 i :l i/'i1 INTRODUZIONE

. ri1.,r\ i ._r|,
I.I SCOPO E CAMPO DIAPPLICAZIONE' 

s"opo detta presenl Retazione di ;;;;;"""; or"* i'lo,L,o, .o*-'"'** n
livello di approfondimento relativo alla presente fase di progettazione, le indicazioni per il
progetto della manutenzione per relativi agli interventi necessari alla realizzazione della

Inoltre lo scopd e quello di fornile ld infcimazloni relative allS strutturai e ai coritdnuti
necessari per Ia corretta.stesura del Piano di Manutenzionq nell'ambito delle successive
fasi progettuali e AS-BUlLT.

1.1.1 Applicablfih del Manuale

La relazione i applicabile alla viabllita di cui al precedente paragrafo.

Nell'ambito delle successive fasi progettuali e di realiz.azione deve essere prevista la
redazione di un Piano di Manutenzione relativo agli intqrventi di mitigazione acustica
oggetto dell'appalto.

1,1.2 Strutturc del Plano diManutenzione '

ll Piano di Manutenzione C composto da quatt/o capitoli i cui contenuti sono di seguito
riportati.

1. lntroduzione

Nel presente capitolo sono riportate le informazioni di cafattere genirale sullo scopo e
sui limiti di.applicabilitd del manuale, l'elenco degli acronimi utilizzati nel documento e i

',. ^. documenlidi riferimento. . :11',l1i,l.-1, tr, -''"';.;1 \vt'.tt !?tri r

2. Generalitd

Nel presente capitolo sono riportate le informazioni di carattere generale relative al
progerto. :

3. Manuale di Manutenzione

' Nel presente capitolo sono riportate le informazioni di manutenzionb dettagliate nel
seguito.
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Retazione di Manutenzioni)

Nel presente capitolo sono riportate le informazioni necessarie per programmare nel

,- ,, ^. iempo le azioni manutentive ad intervalli periodici e in determinate ore del giorno anche
' in funzione dell'imdatto (livelli di severita) che le operazioni di manutenzione hanno sul

f unzionamento dell'ooera/impianto.

ll Manuale operativo dr uso e manutenzione, di cui al succitato punto 3, d composto da
ri{],."r. r sette capitoli i cui contenuti sono di seguito riportati,' . '1 tI . {, .,,i

':oi:r rllr','1 ril , vJil;.:,l:it-1j,'lr:r".r,-"t l:il 'tir: i r ; i !, ' ! -l : 1 i , ,1 .

1. Introduzione

Nel presente capitola sono riportate le informazioni di carattere generale sullo scopo e
sui limiti di applicabilita del manuale, I'elenco degli acronimi utilizzati nel documento.
Fornisce inoltre la scomoosizione in Darti dell'opera/imDianto.

2. Documentazione di riferimento

Nel Capitolo 2 d riportato I'elenco generale dei documenti di progetto, l'elenco dei
documenti di progetto allegati al manuale, I'elenco dei manuali delle apparecchiature
allegati al manuale, l'elenco delle norme di legge di riferimento.

3. Caratteristiche dell'opere

Nel Capitolo 3 e riportata una sintetica descrizione delle opere e sono illustrate inoltre, le
relative funzioni princlpali. ll capitolo contiene inoltre le informazioni relative alle
caratteristiche tecniche ed ai limiti di funzionamento dell'opera. Per le Opere civili, in
particolare, rlporta le necessarie informazioni sull'accessibilita all'opera funzionale alla
manutenzione (percorsi di mezzi e persone, necessite dl utilizzo di strutture quali
ponteggi, etc) dell'opera stessa e degli impianti ivi contenuti compresa la loro
sostituzione.

4. Metodologie di ulilizo dell'opera

Nel Capitolo 4 sono descritte le modalita di esercizio dell'opera in condizioni normali e di
degrado, fornendo tutte le istruzioni operative necessarie e individuando le interfacce
con gli allri impianti.

S..Manutenzione

Nel capilolo 5, oltre alla descrizione della configurazione dell'impianto in condizioni di
esercizio normale e durante le ope€zioni di manutenzione, sono illustrate le singole
operazioni di manutenzione per la conetta diagnosi del difetto/guasto e per agire in
sicurezza, nonch6 la descrizione delle operazioni elementari di manutenzione
(procedure di intervento, procedure di smonlaggio, montaggio del componente da
sostituire, le relative verifiche e l'eventuale riallineamento del sistema) per corretla
esecuzione e il buon tine delle attivitA manutentive.



6. Attrezzature ordinarie e speciali occonenti per la manutenzione ..,,

-.,.- Nel Capitolo 6 e riportato I'elenco degli attiezzi ordinari/speciali e dei materiali di' consumo ordinari necessari per I'esecuzione delle operazioni di ma-nutenzione-

7. Mezzi d'oDera Der la manutenzione, : :.'.'.:- - -.-- --.- . (
Nel Capitolo 7 d riporlato ufi elenco dettagliato dei mezzi rotabili/non rotabili
ordinari/speciali necessari per I'espletamento delle attivite di manutenzione.

Per i dettagli si rimanda ai documenti di cui al S 2.

tl, I
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3 CARAITERISTICHE DELIr'OPERA/IMPIANTO'jt:-t i:rr j!iij0tln'
ll presente Progetto_ Definitivo d costituito dagli .inte-rventi necessari alla rcalizzazione

/. della 'ViabilitA.di accesso alla Ftazione Alta Velocite Napoli-Afragola' e si prefigge lo- scopo di codsentire I'interscambio dei flussi veicolari tra lAsse'Mediano esistente, la
nuova stazione AV Napoli-Afragola (in fase di realizzazione) ed ll sistema delle viabilitA

:' locali. i. l:i Lir:r:') i)ijr ,i i, i! li ,i', -,Frll .1.(i.,r..) --r,.

Si riporta di seguito una breve descrizione degli interventi oggetto del presente appalto.

Per maggiori ciettagii si rimancia
documentazione di oui al S 2,

aiie singoie reiazioni speciaiistiche e aila

3.1

..r -rl rr' -_,.i.i !l ':, r: t, .-. : .
GENERALITA

ll progetto consiste, sostanzialmente, nella realizzazione di uno snodo viario in grado di
creare un collegamento diretto tra la nuova stazione ferroviaria e l'Asse Mediano e nel
miglioramento dell'accessibilita al Centro Commerciale'Le Porte di Napolf. -

Lo svincolo 6 I'allacciamento in esame trovano,ampia giustiflcazigne soprattutto in
relazione all'importanza che assumerd la nuova stazione nella quale si interscambiera la
nuova linea AV Roma-Napoli, la linea fenoviaria Napoli-Cassino-Roma (nella sua nuova
configurazione di tracciato, in_variante ispetto all'esistente) e_la Circumvesuviana.

Si verre pertanto a costituire un nodo phe, grazie alla vicinanza dello svingolo Afragola
(che connette l'Aase Mediano allAutostrada Al Roma-Napoli), rendera facilmente
raggiungibile la nuova stazione da ogni direzione.

' r ,'r,:!.' 6, r'.,'. l'

.;
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Inoltre, con il nuovo assetto della viabiliG locale, si ienderA pio funzionale la

^,, ', distribuzione dei flussi di tratfico diretti o provenienti dai centri urbani limitrofi (Afragola,
Caivano, Acena) o dalle aree a destinazione industriale e commerciale adiacenti gid
realizzate o in via di comoletamento. ,). .:..,.,\2:.,r..r1:,.. )

r-11i i:2 vtABtLtTA' ,r ,'', '. , t,, ._ al , r'ja j :i t,:.,Jr, .!, t.,
. i ,.. r,._ t iii,.i :, rt; l:
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ll progetto d composto dai seguenti assi stradali cosi come riportato in Figura 1.
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POOER^I.E MONO 1

uoNo 2

Figura 1-Key Plan 6ssi 6tradall di progelto :

Gli assi in progetto si possono suddividere in 6 diversi ambiti omogener:

- ll.viale principale inte{modale (corridoio perco;ribile sia da auto che da pedoni e
ciclisti) detto Ramo 5, parallelo all'asse Mediano lato sud, di connessione tra lo
Svincolo di Acerra e il grande anello stradale della stazione AV di Afragola;

- Leduerampedi cucitura tra l'asse mediano e la nuova viabilita; Ramo l2dientrala
'e Ramo 13 di uscita, che si innestano su un asse di interconnessione;

- ll ramo di interconnessione 14 che sfrutta un sottopasso esistente predisposto a
suo tempo sotto l'asse mediano e il ramo 11 di connessione con la rotatoria
esislente a Nord dell'asse mediano;

- Gli interventi sulle viabilitA in prossimite del Centro commerciale e adeguamento' i',. della:rampa esistente diuscita detta Ramo 3;

- Le quattro rotatorie diprogetto

- La viabilita minore di connessione con le proprieta frontiste per garantire
accessibilita ad ogni utente.

i :,t;t _: I ._r .i
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ll pacchetto,-di p?vimentazione previsto per le viabilita in:pfogetto,d ripodato nella Figura
2, al di sotto del pacchetto C previsto uno strato di supercompattato da 30 cm realizzato

.,/,,r, r ., 1.r I,

S1RAIO DI UgJRA
slRATo Dl couIGAxENIo (EINDEF) ),
STRATO OI AASE

SIRATO Dt FONDAZTONE 0r lNER',t , . - i. l
STAAUZZA1I ALIjACOUA E CIUPATTATI,

,...,i,:_ .r1.,rr:
Figura 2 - Key Plan assistradalidi prcgetto

I L,,: , ' r; a,;-,i:, . a;

Di seguito und bi6v€ ddsiriii6nd.

Per maggiori dettagli si rimanda alle singole relazioni specialistiche e alla
documentazione di cui al S 2.

3.2.1 Ramo 5

ll Ramo 5 consente tra l'altro di collegare la stazione AV con il Centro Commerciale.

J

00, aiuole, pista ciclabile e marciaDiedi, affiancata da oalidi illuminazione.
Ramo Sezione liDo d. corsie L Iml TiDolosia di llusso

5A E
3

(da Dk 0+000 a Dk 0+270) I1.50 bidirezionale

5A E
2

(da pk 0+2?0 a pk 0+322) 8.00 bidirezionale

La sezione tipo stradale e di categoria E urbana con corsie da 3,50 per permettere il
passaggio degli autobus, banchina di 050, eventuali stalli di parcheggi in linea larghi

fii .oi ^ L. io;-|. l;.; '

UtrntEeaa,o,
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Ratuo Sezioie tiiro \ I n, corsie Lr'tml TiDolopii di llusso

5B E
'"' 2

(da pk 0+000 a Dk 0+708) bidirezionale

E
2.

(da Dk 0+000 a Dk 0+625) 8.00 bidirezionale

5C E
2

(da pk Ot625 a pk 1+045) 8:00 bidirezionale

La velocitA di progetto per tutto il ramo 5 C pari a quella definita dalla Normativa di Vp =
60 Km/h e limite massimo divelocita indicato dalla seonaletica verticale sara quindi pari

a Vmax= 50 Km/h.

Di seguito le sezioniTipo:

:3

I
I
I

ll

FigurE 3-Sezionotipo E delRamo 5A ambito fuod delcentro abitato

Figura4- Sezione tipo E delRamo 58 ambitotuod del cenlro abilato
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Figura 5-Sezionellpo E delRamo 5 C arnbito cent@ abitato

La sistemazione deglielementi di margine risulta la seguente:

- Km 0 - 370: in sx aiuola da 1,00 m, marciaplede da 1,50 m, pista ciclabile da 2,50

. m e- ancoraaiuola da 1,00 m menlre in dx marciapiede da 1,50 ri .", , .,

b ;,,, . -:Km370-625: in sx stallo parcheggio da 2,00 m, aiuolada 1,00 m, marciapiede da
:.r,,rtr.,r: 1,50 m, pista ciclabile da 2,50 m e ancora aiuola da 1,00 m mentre in dx

marciapiede da 1,50 m; ,,,-;1 .,-,, !'1,,i\it),.-,..i. i as
', !.,'. . - Km 625 - 1045: in sx stallo parcheggio da 2,00 m, aiuola da 1;70 m,,pista ciclabile

da 2,50 m e marciapiede da 1,50 m mentre in dx aiuola da 1,70 m e marciapiede da
I Al.I F

. 'r,a "---'j' , - .,i,Lj,F i , ii..,.:... ij., ,., :1.!i'it. , .r ii:..,-, I

1r-r_r',J ., ,rjJ)i:r i;,., r..ir.tia,jt:.r r -L tr r 1rl !:r.:1 r , ..rtl l. .,i) tr1.i
3.2,2 Ramil2el3 , rizj,Jf.l"_ir :-,.- \::, i;',1

'' L'"ii"' U"Oi"no SS162NC, net trattir'ai scavalco in viabotto della tlnei'fLioviaria, d, predisposto per accogliere le corsie di accelerazione e di decelerazione delle rampe di
svincolo in progetto. Le rampe pertanto hanno inizio/fine nella zona di passaggio tra
rilevato e viadoJto lato Est. -,, i i1,r. rr. .) ;i,,.r. .i , .. , :/ :

'rr: !.r Le rampe sl, rendono necessarie per il collegamento dir€tto tra I'asse Mediano e la
stazione attraverso le due nuove rotatorie 2 e 3 (vedi Figura 6). , .,, :,
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Figura 6 -Rami 12 e 13 !
La sezione del viadotto esistente risulta compatibile con la configurazione che prevede

' due corsie (marcia e sorpasso) da 3,75 m cadauna, r la corsia di
accelerazione/decelerazione da 3,75 m, la banchina in sx da 0,70 m e la banchina in dx
da 1,75 m per un totale minimo di 13,70 m.

Inoltre in progetto e previsto un ramo supplementare 13b per la svolta a dx diretla per
chi,proviene dalla rampa 13 bypassando cosi il passaggio della rotatoria 3.

GIi assi sono carcfiertz€li da una sezione tipo di una rampa Monodkezionale con una
corsia da 4,00 m e due banchine da 1,00 m ciascuna. L'asse di tracciamento coincide
con il limite destro della corsia.

Riin0 Seziohe tiDo n, coisle L linl Tib6lopi6 di llussd

12 Rampa di svincolo (da Dk 0+000 a pk 0+656) 6.00 dronodirezionale

Rampa di svincolo (da Dk 0+000 a Dk 0+431) 6.00 monodirezionale

l3b Ramo di raccordo (da pk 0+000 al]k 0+100) 5.50 monodirczionale

La velocita di progetto per tufte.e due le rampe d pari a Vp = 60 Km/h e limite massimo
di velocita indicato dalla segnaletica verticale sara quindi pari a Vmax= 50 Km/h.

Di seguito le sezioni.
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Lungo le rampe in progetto 6 previsto I'impiego di barriere di sicurezza in rilevato e su
opera d'arte cosi come previsto da Normativa. Nel dettaglio sono previste barriere tipo
H1 bordo rilevato con livello di larghezza utile non superiore a W4 per itratti in rilevato e
tipo H2 bordo ponte con livello di larghezza utile non superiore a W4 su opera d'arte.

3-2.3 Remi 11 e 14 
{;i

Le viabilita dei rami '11 e 14 rivestono, rispetto alle altre in progetto, una funzione di
collegamento tiplcamente extraurbano tra le rotatorie e gli assi urbani della rete
principale in progetto e la viabilita secondaria esistente.

In particolare, il ramo 14 collega la rotatoria 2 con la rotatoria 3, poste sui due lati
dell'asse Mediano, utilizzando il.sottovia gia realizzato al di sotto dello stesso, mentre il
ramo 1'1 prosegue I'opera di connessione con la viabilita esistente collegando la
rotatoria 2 con la grande rotatoria esistente a nord.

Gli assi 11

due corsie
e 14 sono stati inquadraticon categoria F1,locaii in ambito extraurbano, con
da 3.50 m e due banchine da 1.00 m ciascuna. L'asse di tracciamento d
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coincidente con la linea centrale di seDarazione dei due sensi di marcia. Le suddette
caratteristiche sono riassunte in tabella'1 e rappresentate in Fioura 7sono nassu tn rl ura

Ramo Sezione liDo n. corsle L Iml TiDoloeia di flusso

ll Fl - ambito extraurbano 2 9.00 bidirezionale

t4 Fl - ambito extraurbano 2 9.00 bidirezionale

La ^velocite di progetto massima per entfambi i.rami e Vp = 00 Km/h e limite massimo di
velocita indicato dalla segnaletica verlicale sarA quindi pari a Vmax= 50 Km/h.

rr '. .' 1 5-r)... .,\/ 1, j, ;. ,. -':'.'-. r.5.. ".'l ,,.' I
'l 'a ,r ||.,. i r '!. : Figura 10 - Sezjone,tipo rami 1 1 e 14 - F1 in ambilo extraurbano r,..r.,
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La rotatoria 1 riguarda con le quattro viabilitar: Via Cinquevie (assi 58 e 5C) in ingresso
ed uscita. via MaziaseDe in direzioire del centro Commerciale ed un ramo poderale.

La rotatoria 2 C posla nel quadrante nord della zona d'intervento in un contesto
- ,_.^. completamente extraurbano e privo di infrastrutture esistenti a meno di un percorso'' -, 

- 
poderale. La rotatoria smistera,il traffico provenient6 da Acerra ( dal ramo 11) o da Sud

, provenienti dalla nuova stazione o da Afragola (ramo 14) Con il ramo 12 sara
,'. consentito l'ingresso unidirezionale sull'asse Mediano in. direzione dello svincolo

. d'interconnessione con l'autostrada A1. Infine il,quarto raino.g costituito da una viabilita

't l . .. -:.r' , ' tr.: 'ti,:.iril j -:"j ' .

La rotatoria 3 e ubicata nella zona centrale dell'area d'interventoi Presenta il diametro
maggiore ira le quattro progettate, in virti delfatto che so.lo.,prevjgte.le connessioni con
qualtlo dei rami a maggior flusso veicolare: iamo inonodir!2ionai6 provenientd dallAsse

r j ,i Mediano (ramo 13), ramo proveniente da Nord (ramo 14) , rcmo 58 proveniente da

: . r .. , EST e ramo 5A dalla Nuova Stazione AV. 'l:. ? ')1 F..'j, !)(i

Infine;il ramii l3B esterno alla rotatoh6 ridulta bssere un bypass alla rotdtoria stessa, di
tipo rampa diretta unidirezionale in uscita dall'asse Mediano al flne di creare un
collegamento con il ramo 5A in direzione della nuova stazione.

La rotatoria 4. a tre rami. e ubicala nella zona ad Est dell'area d'intervento sul fronte
laterale bsterno destro alla Via Arena. Sostanzialmente lo svincolo Drooosto risolve in
sicurezza la nuova connessione con il ramo 5A proveniente- dalla rotatoria 3
permettendo in maniera ottimale le manovre in direzione di via Arena o in direzione della
Nuova Stazione. I rami '15 e 16 rappresentano le deviazioni di Via Arena per la
connessione sulla rotatoria.
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Si riportano di seguito le sezioni tipo delle quaftro rotatorie di progetto con le
corisoeftive dimensioni fondamentali : diametro esterno e larqhezza dell'anello,

- Rotatoria '1, Diametro eslerno D= 38.00 m, Larghezza anello 7.00m , banchine
laterali da 0.50m

- Rotatoria 2, Diametro esterno D= 34.00 m , Larghezza anello 7.00m , banchina
intema 0.50m ed esterna 1.00m

- Rotatoria 3, Diametro esterno D=48.00m, Larghezza anello 6.00m, banchine laterali
da 1.00m

- Rotatoria 4, Diametro esterno D=40.00m, Larghezza anello 9.00m , banchine
laterali da 0.50m

La iarghezza degli anelli e le caratteristiche dei bracci d'innesto di tutte e quattro le
rotatoiie sono stiti progettati in conformitA a quanto riportato nel D.M- 2006'Norme
funzionali e geometrich€ per la costruzione delle intersezioni stradali'. Ciascun braccio
prevede delle isole direzionali funzionali allo smislamento in ingresso ed uscita , con
corsia in ingresso di 3.5m e in uscita di4.5 m per le rotatorie l-2-3-4, ad eccezione del
braccio d' ingresso del ramo 5A nella rotatoria 4 che, essendo a due corsie, prevede
una larghezza di 6.00m . Nella tabella sottostante si riporta un estratto dal DM 2006 in
merito alle caratteristiche geometriche delle rotatorie.

Figum 9- sezione lipo de'* '*.'.o3,t-4 irt ./ .:' -r ,i.

'.) I ., 1

. ,, : ." :"

: . :]1"

':i-l . I ,-:t,ti' ?' tjlj.:

'i" ') " i' r:'t'i I .\ !'l-.1:'. 1:.r!li: r ;
, I .:j. ili * ,br, . - , , :'. ,jl .ri '.

!:ri.., " rrC.rrr. irl 
" 

.1 ,, .'.,

' i',;-'li.,'.lal3
. .,, ..:.; , I r,::,

..r-.-..,li...eila
I -: 1,..,.-l tb r ..,, i,)



: . -P l. ' 
-,/\)r

-, 
,,r ,.. qrr; ,. a

U rrorrt^* ,
crupro rnrovri-ritro sriro nirAl'i l

IINEA AV MILANO NAPOLI - TRATTA ROMA.NAPOLI
VIABILITA" DI ACCESSO ALLA STAZIONE AV NAPOLI-
AFRAGOLA *r
VIABILITA' DICTJI ALLA LETTERA b) DELL'ARTICOLO 6
DELL'ACCORDO PROCEDIMENTALE RFI-COMUNE OI I

AFRAGOLA DEL 22106/2012

Relazione di Manutenzione ,

'. tl

_+J::+--,;. r,

Figura 10- Sezione lipo della rctaloia 2

11 - Sezione tipo della ,otatoria 3 nella zona d'innesto del Emo 13

3.3 OPERE CIVILI MINORI

Si elencano di seguito le principali opere d'arte nell'ambito del presente progetto.

- opera di scavalco ramo 12 - OC02

- ooera di scavalco ramo 13 - OC01

- opera diprotezione acquedotto 6adagnano ramo't2 - 6i6i
- opera diprotezione acquedotto Badagnano ramo 13 - OC06

- opera di protezione acquedotto Campano ramo 14 - OC05

- opera di protezione acquedotto Campano ramo 58 - OC03

- opera di protezlone acquedotto Serino ramo 58 - OC04

Figuta
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3,3.1 Opera discavalco ramo 12

La rampa monodirezionale denoinlnata
Mediano SS'l62NC, per chi proviene dalla

".amo 12' rappresenta l'accesso allAsse
stazione AV Napoli-Afragola.

i't lL::
t" ::it,:'t!

da un viadotto a tre

, ,\t,r,,!.,rr:i9 ;! ,.n ,?it o'i , Ji, c1,,,.. .r:. i .rrr J,;:-a, r: . _ ,:i ! 1f1-

L'impaliato d costituito da 4 travi in c.a:p. disposte ad un inlerasse di 1.75 m ed una
soletta-'di una larghezza complessiva pari a 9.00 m, coinprensiva di marciapiedi laterali
da 0.85 m e cordoli da 0.65 m. L'altezza delle travi 0 Dari ad 1.40'm e'buella della
soletta d 0.25 m.

L'opera si trova tra le progressive km 0+378.94 e km 0+450.75 del ramo 12 (asse
appoggio sulle spalle) e presenta tre caiipdte di lunghezze pati a 24.50 m123.05
m/24.24 m (asse appoggD misurate in asse tracciamento.

Figura 12 - Sezione longiludinale viadono
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Le spalle, su cui poggia I'impalcato, hanno un muro frontale di spessore pari a 1.60 m
ed altezze pari a 4.80 m (spalla A) e 3.07 m (spalla B). ll paraghiaia ha un'altezza di
2.'13 m ed uno spessore pari a 0.40 m.

La fondazione e di po indiretto su pall @ 1200 di lunghezza pari a 25 m disposti ad un
interasse di 3.60 m in direzione longitudinale e 3.00 in direzione trasversale ed d

' Figun 14 - Sezione spalta A

Entrambe le 2 pile hanno un'altezza dallo spiccato del fuso all'estradosso del pulvino

I pari a 6.30 m. ll fustg alto 4.30 n d -a -sezione circolare co!! di?metro O 2500. ll pulvino d
' a sezione pseudorettangolare variabile lungo l'allezza di 2.00 m e presenta dimensioni

massime pari a 2.59 x 6.85m. , r1- '



I

b., 'j La fondaziorid C di tipo indiretto 3u pali O 1200 dispostl ad un interasse di 3.60 m in tutte- rt'r"re e due le direzionl, ed d costituita da un plinto rettangolare di dimensioni 6.00 x 9.60 m
con spessore pari a 2.00 m.

- Eigun 15 - Sezio.ne pila

3.3.2 Operc di scavalco ramo 19

La lampa monodirezionalg denominata 'ramo 13' rappresenta l'uscita dallAsse
Mediano per chi desidera immettersi sulla via Arena. ,

L'oDera di scavalco di via Arena e costituita da un viadotto ad una camData e franco
minimo di 5.50 m.

1 ,.)i.
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Figuta 16 - Stalcio planhnetico 'Emo 13"



Llopera si trova tra ie progressive
appoggio sulle spalle) e la campata
asse tracciamento.

km 0+143.59 e km 0+167.39 de| ramo 13 (asse

ha luce pari a 23.80 m (asse appoggi) misurata in
'!.:.

. Figuft 17 - Se2ione longihJdinale iadotto

L'impalcato d costituito da 4 lravi in c.a.p. disposte ad un interasse di 1.75 m ed una
soletta di una larghezza complessiva pari a 9.00 m, comprensiva di marciapiedi laterali
da 0.85 m e cordoli da 0.65 m. L'alt€zza delle travi d pari ad 1.40 m 6 quella della
soletta d di 0.25 m.

Figun 18- Sezlone impalcato

Le spalle, su cui poggia l'impalcato, hanno un muro frontale di spessore pari ad 1.60 m
ed altezza di4.80 m ll paraghiaia ha un'altezza di 2.13 m ed uno spessore pari a 0.40
m.

La fondazione e di fipo indiretto su pali o 1200 di lunghezza pari a 25 m disposti ad un
interasse di 3.60 m in direzione longitudinale e 3.00 in direzione trasversale, ed d
costituita da un pllnto con spessore pari a 1.80 m.

BTUPFO F''RTOVIEOIUO s'A'O IIALIANC ''
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Figun 19 - Sezione spalla

ln conispondenza della spalla A, a prolezione della viabilitA secondaria parallela all'asse
Mediano e per la risoluzione dell'interferenza cori i due fossi di guardia esistenti e
previsto un muro ad U ehe poisiprolunga con un muro disottoscarpa.

g.g,g operc'di PRorrzoE o"ouiooTTo BADAGNANI ramo 12

Nella figura sottostante e rappresentata la posizione planimetrica dell'opera di
protezione dell'acquedotto Badagnano sul ramo 12, tra le progressive 0+300.19 km e

"{a r''-----.+...

-.-:.-__.-"-.,
:\ ):"

Figun 20 - Stralcio planinetnco 'nmo 12"

L'opera nasce dalla necessita di proteggere la struttura scatolare che costitulsce il
collettore fognario denominato nuovo Badagnano, non idonea a sorreggere i carichi
dovuti ad un ricoprimento di circa 8.0m che costituisce il rilevato stradale del ramo 12. ll
collettore esistente C realizzato con una sezione scatolare con dimensioni nette pari a
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6.00x2.50 e per il suo posizionamento planimetrico ed altimetrico e stato utilizzato il
progetto As Built redatto nel 20'10.

L'opera di protezione d costituita da una struttura di larghezza trasversale complessiva
pari a 9.00 m e luc€ ilj:na_ nett? pari a 11.10m.

La struttura di scavalco del collettore e r€alizata con due paEtie di pali 01200 ad
interasse 1.30 m da cui'spiccano setti con spessore di 1.5m e soletta di copertura con
spessore di 1,20m. Pet evitare interferenze con il collettore esistente. I'oDera d stata
posizionata in modo tale da mantenere una distanza di minimo 2,25 m dall'ingombro del
collettore stesso.

In prosecuzione all'opera di scavalco sono previsti due muri ad U (giuntati dalle paratie
di pali) per il contenimento del rjlevato siradale sovrasiante. La soletta difondazione dei
muri ad "U'ha uno spessore paria 1.50 m e ipiedrittisono realizzaticon pendenza 1/10
a partire da uno spessore pari a 40 cm in sommita muro.

Si riportano due sezioni della struttura in esame:

Figun 21 - Sezlono longitudinaLe opera di protezione
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| = - .,..9.00 m, .comprensiva di.marciapiedi laterali da 1,50 m comprensivi di sicurvia, Per il
,, ,tr.' , posizionamento della barriera di'"proteiione stradale e .giato previsto un muro di
, r, r.,sostegno. ,t.., ti, _i.. ,,,-. ..- ^.,-,,,,, ti:: ,t rt joir,i:ir:r.r a.j t:, .!f, r, r.,SOStegnO. ,1.., ti, _i.. ,,,-. ..- ^.,- t,,,. )i- . ,t;,t j0ir,i;,tr.-j.t ':r l. .. ..;i:
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Figun 23 - Seziono tresversdle mui ad U
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3,3.4 Ope'a cti PROTEZIONE ACQUEDOTTO BADAGNANO ramo 13

Nella figura sottostante e. rappresentata - la
protezione dell'acquedotto Badagnano sul ramo
0+281.26 km.

posizione planimetrica dell'opera di
13, tra le progressive 0+267.38 km e

L'opera nascd,ddlla necessita di proteligbre la Struttuia scatolare che costituisce il

cotlettdre 'fognario denomiriato nuovo Badagnano, non iddnea a sorreggeie i carichi
dovuti ad un ricoprimento di circa 7.0m che costituisce ilrilevato stradale del ramo 13. ll
collettore esistente C rcalizzalo con una sezione scatolare con dimensioni nette pari a
6.00x2.50 e per il suo posizionamento planimetrico ed altimetrico d stato utilizzato il
progetto As Buiit redatto,nel 2010. 

:

L'opera di protezione e posizonata in obliquo rispetto all'asse del ramo 13 costituita da
una struttura di larghezza trasversale complessiva pari a 9.70 m (per allargamento della
banchina in curva) e luce intema netta pari a circa 13.88m.

La struitura di scavalco del collettore d realizzata con due paratie di pali 01200 ad
interasse 1.30 m da cui spiccano setti con spessore di 1,5m e soletta di copertura con
spessore di 1.20m. Por ovitare interferenze con il collettore esistent€, I'opera d stata
posizionata in modo tale da mantenere una distanza diminimo 2.25 m dall'ingombro del
collettore stesso.

In prosecuzione all'opera di scavalco sono previsti due muri ad U (giuntati dalle paratie

di pali) per il contenimento del rilevato stradale sovrastante, La soletta difondazione dei
muriad'U" ha uno spbssore pari a'1.50 m e ipiedrittisono realizzaticon pendenza'1/10
a partire da uno spessore pari a 40 cm in sommitd muro.

Si riDodano due sezioni della struttura in esame:



, Figun 25 - Sezione longitudinale ope'a di prcteziono
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Figun 26 - Sozlono t,asvers,ale ope6 d p@tezione

La lede.stradale aldi.sopra,della soletta superiore.ha una larghezza complessiva pari a
9.00 m, comprensiva di marciapiedi .laterali da 1.50 m comprensivi di sicurvia. Per il
posizionamento della baniera di Drotezione stradale d stato Drevisto un muro di
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3.3.5 Operc cti PROTEZIONE ACQUEDOTTO campano ramo 14

e rappresentata la posizlone planimetrica dell'opera di
Campano sul ramo 14, tra le progressive 0+127.16 km e

Figun 28 - Stralcio planimetdco 'ftmo 14'

L'opera di protezione e'prevista lungo il 'ramo 14'ed e costituita da uno scatolare in
c.a. di dimensioni inieme netie pari a 4.00 m x 3.00 m e lunghezza totale di circa 242 m.

La necessitA di questa opera nasce per proteggere la struttura esistente
dell'acquedotto Campano, che interferisce con un tratto della viabiliG delramo 14.

L'acquedotto d costituito da un tubo in c.a.p. DN1020 con conci di 7.00m giuntatl con
giunti a bicchiere. Per il posizionamento altimeirico e planimetrico si d basati su alcune
informazioni ricevute da ABC Napoli Azienda speciale, ente gestore dell'acquedotto

Utrnrrta^ o.
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Figura 27 - Sozono tasvg/'sale mui acl U



e. s!.alcunirldati di soprali.roghi.d iilidvi effettdati' inl faseidi piogdttazione

,.': J Figun 29 - Sezione tasve'salg in coiispondenza chiusino

Saranno previsti po-zzetti di ispezione disposti a passo di circa 30m e, in corrispondenza
di ogni apertura per ispezione e/o manutenzione, saranno previste Ie scalette di discesa,

. '. .., ,l Ottre ai pozzetti, saranno previsti 3 accessi maggiori, sotto forma di iamere disposte- " lateralmente allo scatolare stesso e'localizate al di fuori dell'impronta stradate per
permettere I'eventuale sostituzione di parti ditubo.

' '' -ln prossimitA ' dell'interferenza con'l'Asse Mediano oer. evitarb interferenze con la
carpenteria dblle fondazioni delle spalle esistenti, per s;avare e rcalizzarc io scatolare

' ,t, , sono state previste due paiatie di micropali prowisorie puntonate ln testa,..'
. 't,^i: _ |i_ J rr?o:l t)!\i 1.na,i.( a ''ri lq lri li,/l/ !,r. !
', ,i) il: 9. -i. rt . J

:i,';.:. :r,.i..r.! i i.ir

Figun 30 - Sezione trasversalg in cofiispondonza Asse Mediano
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-i,r .:c 3.3.6 i Opera c PROTEZIONE ACQUEDOTTO campano ramo 58 | .t, ..r: ..".

, Nella.figura sottostante e rappresentata la.posizione planimetrica. dell'opera di
protezione dell'acquedotto Oampano sul ramo 58, in corrispondenza della progressiva
0+077:76 km. ' '- ,

:::.-)

Fiin st : Stalcio olaninekco 'nno 58" '.J,. a-
L'opera di protezione e' prevista lrasversalmente al 'ramo 58' ed d costituita da uno

" scatolare in c.a. di dimensioni interne nette pari a 4.00 rh x 3100 m e luhghezza totale di
30m. ,t
La necessita diquesta opera nasce per proteggere la struttura esistente dell'acquedotto
Campano, che interferisce con un tratto della viabilite del ramo 58. _ -

L'acquedotto 6 costituito da un tubo in c.a.p. DN1020 con conci di-7.00m giuntati con
giunti a bicchiere. Per il posizionamento altimetrico e planimetrico si g basati su alcune
informazioni ricevute da ABC Napoli Azienda speciale, ente gestore dell'acquedotto
Campano e su alcuni dati di sopraluoghi e rilievi effeftuati in fase di progettazione
deflnitiva.

-P_!vv'

a(

Figun 32 - Seztone tjasvar.€lo opeft cli prctezione
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La sezione trasversale 6 costituila da una soletta superiore con spessore pari a 0.40 m,
piedritti di spessore paria 0.40 m e soletta inferiore cdh spessore paria 0,50 m,

Ad una delle estremila dell'opdra d prevista una zona ispezionabile con soletta superiore
realizzata -aon predalle apribile per permettere l'accesso per ispezione e/o
manutenzione. '1" i ! ,-. :-:::'-:r'

Figun 33 - S'zione longitudinalo opeft di potezione

Si riportano la sezione longitudinale con la'fase finale e la rappresentazione delle fasi in
direzione trasversale

. i,-,,:.'rr\! . -a6 qi:

- .r r.tj5 ,., rr

Figuta 34 - Sezione longitudnale fase ftnale

g.g.7 Open di PROTEZTONE ACQUEDOT1O sedno ramo 58

Nella figura sottostante e rappresentata la posizione planimetrica dell'opera di
protezione dell'acquedotto Serino sul ramo 58, in corrispondenza della progressiva
0+077.76 km.

L'opera nasce per proteggere ilfascio tubiero costituente l'acquedotto Serino nella zona
di interferenza con la viabilita del ramo 58.

: a,:il .:(.' .a..,.,1 ,j,',oi:-., 1: .j 6.,1i,.:rx,,:,.r '
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Figutu 35 - Stalcio planimetico'nmo 5"

L'acquedotto d costituito da un fascio di tubi di vari diametri e realizzati con vari
materiali, come indicato nella figura. Per il posizionamento altimetrico e planimetrico si d
basati su alcune informazioni ricevute da ABC Napoli Azienda speciale, ente gestore
dell'acquedotto Campano e su alcuni dati di sopraluoghi e rilievi effettuati in fase di
progettazione defi nitlva.

r r,' lr. ,'l .l 
":,:a",.Figura 36- Sezbne st:ato di fatto '

Per garantire la manutenibiliid delle tubazioni g necessario prevedere una struttura a
sezione chiusa, che attraversa in obliquo rispetto 1l "ramo 58'ed d costituita da due
scatolari in c.a. come rappresentato nella figura sottostante.
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Longitudinalmente, lo scavo si dovra realizzare per tratti da circa 6m, utilizando per
I'ultima fase di scavo dei tavolati armati e puntoni, per poter realizzare i tratti di
fondazione e baggiolo in c.a. di eppoggio.

Figun 38 - Sezioni longitudinale scdtolde doppia canna e scalolarc singola canna
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3,4_ . RETE |DRAULICA

Lo schema elemenlare di drenaggio delle acque nere di una lratta stradale, prevede un
sistema di raccolta e collettamento a graviu, delle acque meteoriche e dei liquidi
accidenlalmente.sversatisullasedestradale. .

La nuova viabilita in progetto d in gran parte in rilevatd, con brevi tratti in scavo, ed in
gran parte delimitata da marciapiedi laterali. ..

Le acque e iliquidi defluenti sulla sede stradale vengono raccolte lateralmente sulle
banchine, intercettate ad intervalli regolari e scadcate lungo scivoli,. rivestiti con embrici,

- . ,, al piede del rilevato. in appositi canali, fossi drenanti o trincee drenanti, in funzione
- ,; . dell'altezza del rilevato e della pendenza della zona. , ,. ,. _ . .. ,

I canali scorrendo parallelamente al rilevato stradale raccolgonoile acque scaricate dagli
. scivoli e seguendo la pendenza del teffeno, convogliano le acque verso il sistema di

recapito individuato (pozzetti del, sistema di smaltimentb di piattaforma esistente,
impianto ditrattamento, fossi o trince drenanti).

Nei casi in cui lateralmente'la strada d delimitata da marciapiedi, si d optato per
l'inserimento sulla piattaforma stradale di una lubazione e un sislema di captazione delle
acque (caditoie a bocca di lupo, a 4lati o a 3 lati) o, se la distanza tra la caditoie diventa
eccessivamente limitata, per l'inserimento di griglie a fessura o caditoie a naslro.

Le tubazioni sono state dimensionate in modo da assicurare un grado di riempimento
massimo del 50% per tubazioni di diametro flno a 500 e del 70% per diametri superiori
ed una velocita compresa tra 0,5 e 2,5 m/s. 

:

Fossi di guardi: Le dimensioni standard dei fossi di guardia di drenaggio dellla
piattaforma ferroviaria sono riassunti nella succ€ssiva tabella:

Dimemlonl delle se:ionl lipoloqiche dei lossi di quadi: del iod
coDtcE
F0ss0 SEZIONE

Ease
mlnorclcml

Ba3o
maoolorc{cm)

Hleua
lcm)

FG,I Serone Faoezia soonde 1/1 50 150 50

Sezione Irapezia sponds 1/1 70 210 70

Sezione t?o6zia soonde 1/1 100 300 100

FG4 Sezione lraDezia sDonde 1/1 120 120

Fossi disperdenti: ll fosso disperdente d rivestito da uno'strato di 0.3 m di ghiaia
awolta in uno strato dj geotessuto in modo tale che sia facilitata la dispersione nel suolo
dei volumi meteorici in arrivo.

': .\,) ,.; ;l'r .j},li--il'.? :. .i,-i: t .. ,,/::.1i., i,i I ':,il: ',L, ,'.
'i; : .',- ,. .i .ir 'l 'i. ,tt" ,. t'/r j :' ,,
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Fisua 3s - sistema di drc",il':,#;;.1fr"i"'t;Sl,ijl;.''"t' u 
"

,, j..' Per laminare e disperdere ilvolume metebrico in,ingresso al fosso, calcolato con i dati
i. 'l ,. sopra riportatil 6 stalo dimensionato run fosso disperdente trapezoidale; con sponde: r- aventi pendenza 1 su 1, avente sezione variabile,,lconr peidenza longitudinale nulla; di

, seguito siriportano le dimensioni standard adottate: ,i. r !r ':. r , j,r i

Dlmensi-onl dille seloni tipoiiqictie itel fossl disperdenti del dr€naq;6 dl Dbk;fo;a t':'
,. coDtcE
.. Fosso

I i., TjPO .,, .r
SEZIONE

Basomhorc
bo lcni) 

- Ba39 magglore
. --B (crn)

1 Alteza 5
HT.{cln) . .

FTl S€rlono kaDezla slonde l/t 50 '150 50

Fl2 Seions traoezia 3Donde lll 70 210 70-
sei6hn f aDerltiiitniJe']/f ' 100 300 -T 100 i; :

FTE Sedone tmoe:la 6Donde lll ' 120 ^:
, 360 , '120

,,itlt3'
:, -,, '::1.'

Per laminare e disperdere il volume meteorico in ingresso alla trincea, calcolato con i' ". ' . dati sopra riportati; sono state utilizzate le seguenti tipologie:'," " t , " ,

:l'rr r., :, ,. -, , r.,Ct.;i,,'11.i ,, -l r'_,r:,..rr.1,!ii:i, t.r'-:r:. ! _._,., -. ,

!,_r!, .r,l; ll tjrJ )i rt, r. rj,,-r:;-_i9,,....: .rr-:-i. ,,r.. .:, I,_..r.:l,f
Trincee Drenanti: Dove non d stato Dossibile individuare un coroo idrico suDerficiale
come recapito per le acque di piattaforma e dove I'altezza ljmjtata del solido stradale

' 
- ' 

r, _ non permette lo scarico nei fossi disperdenti, e stata creata una trincea 'disperdente al
, , - 

, fine di immaga'rinare_ le acque meteoriche e dispeiderle poi nelsottosuolo. -.
m s€zioni delle lfl ncee dlsoerdentl de dl niattafonna '

coDtcE
TRIIICEA - orhzoitall

N.

iirtlcali' '
Lamheza'r s-tcinl 

- Profondibl'" A lcmi
All!,'za

,HT tcm) 
'

TTl .1 'l- 50 50 60
.4 I 240 . 60. 60 '.

TT3, :2 180 60, 120
TT4 " 2& 60 "l2o

utilizzato un impianto di prima pioggia prefabbricato.

Dlmensionidelle

: ...i: i
l. , .,,

vasca ar prima'folgi; t";p"'rg' p"iii t'iii"il,iiiiJ%n"Ti{iii?ii pri?'a piogsi"
raccolta dalla piattaforma'stradale delle rampa 13 da' convogliare nel canale

-(j,: ll ,!,Badagnanoi. nel tratto compresg.tra la progressiva 168,600 m ? 267,700 m, si d

,,, ,- ".)i, 
Per il trattamento delle acque di prima pioggia, si e.previsto un impianto di disoleatura

0,,,,, -!9n-accumulo per il trattamenlo delle.acque Jnelgoriche, con ingombro totale di
8000x3000 mm, in polietilene, costituito da:
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pozzetto scolmatore a base circolare, 0790 mm e altezza 790 mm;

sistema di accumulo delle acque di prima pioggia costiluito da serbatoio corrugato
di 2.73d mm di lunghezza, 2'.43iC mm di larghezza e 2-.5'80 mm di alteza, capacitd
di 10100 litri, completo di valvola antiriflusso a galleggiante per scolmare le acque di
seconda pioggia, e in uscita elettropompa sommersa con quadro elettrico
temporizzato per il rilancio delle acque accumulate al dissabbiatore/disolatore;

disoleatore statico a base circolare s1150 mm, altezza 1720 mml'

pozzetto prelievo fiscali a base circolare o43d mm, altezza 430 mm.

3.5 IMPIANTI LUCE, E FORZA MOTRICE .I

, , cli imoianti di illuminazione stradale saranno realizzati con.corpi illuminanti fissati alla
sommitd di palitronco conici ovvero alla sommiG di opportuni,sbracci; in corrispondenza

"delle rotatorie sare Drevista llinstallazione di torrefaro a corona mobile da 25 metri. In
entrambi i casi le lampade utilizate saranno del tipo a LED dj varia potenza, perch6
caratterizzate da bassi consumi, lunga durata ed elevata efficienza luminosa.

Tale scelta progettuale consente di mantenere un buon comfort visivo, ridurre i

fenomeni di abbagliamento, creare una buona uniformita e la immediata percezione di
incroci e svincoli. ,"; ; :,.,.
Sono state inbltre previste armature del tipo cut.off per evitare la dispersione del flusso
luminoso verso I'alto e contenere il fenomeno dell'inquinamento luminoso (light
oollution). .''
Llimplanto di illuminazione sara dimensionato in modo da. garantiro una' luminanza
media in funzione della tipologia della strada, secondo quanto previsto dalla norma UNI
11248 e UNI EN 132101-2 e della legge regionale Campania N. 12 DEL 25 luglio 2002

" sull'inquinamenlo luminoso. i .?|,"'.r1, ,i.,r ''r
- ' . -l-a disposizjone dei corpl illuminanti e quindi dei so€tegni e stata scelta sia in funzione

della situazione dell'attuale impianto di illuminazione circostante e sia delle
caratteristiche geometriche delle strade in modo da realizzire una elevata uniformite
dell'illuminazione su! manto stradale, . r : -:'l d,j-, . t .1- . '

I corpi "jlluminanti dovrann6'essere del -tipo stradald chiusi, a solido fotometrico
cdratteiistico gestito catn ottica LED (vaiie potente) lP67 -- classe ll, dovranno
presentano una conformazione-dell'ottica atta a rldune l'inquinamento luminoso, owero
il flusso luminoso emedso verso I'alto,-nel rispetto delle prescrizioni della norma UNI

"10819 per gli impianti di illuminaiione dsierni e delle norme regionali contro
l'inouinamento Iuminoso.

Polenze ulilizzate per gli apparecchi illuminantimontali su pali:
r,L ... aj I., , . .. ,r-i ,; .. . ;r, ,. ,: , r, !:;.i . ,!i ., s.,;.;.
. ..._ '-1- qpp.arecchi ill,ufiinantl LEDI0810 lm - 98,20 W - 1P66. Classe lr.. ,, . .

- 'j 
"pparecchi 

illuminanti LED 13150/15140/l7O3O lm- 1'l8,10/140,30/162.9 W - lP66-
Classe ll.



Gli impianti oltre ad essere conformi alle norme vlgenti dovranno essere ottimizzati per
la riduzione dei costidi gestione e manutenzione, con possibilitA di ridune ilflusso nelle
ore a traffico ridotto.

Per quanto riguarda le piste ciclabili realizzate accanto alla viabilita ordinaria, la loro
illuminazione awerra con gli stessi corpi illuminanti della viabilite in modo da garantire
una illuminazlone corrispondente alla categorla llluminotecnica S2.

Lo studio illuminotecnico delle rotatode d sviluppato considerando I'area come nodo di
intersezione di piu assi stradali. Nella norma UNI 11248 e presente un'appendice che,
pur essendo indicata come informativa, tratta il caso specifico delle intersezioni a
rotatoria e propone di assumere la categoria illuminotecnica pii elevata tra quelle delle
strade d'accesso. La norma propone la comparazione tra categorie illuminotecniche
relative a zone stradali contigue ed adiacenti; nel caso in oggetto il livello massimo e
ME2 che conispondente alla categoria illuminotecnica CE2. Pertanto, secondo quanto
prescritto dalla norma, oGcorre applicare l'incremento di un livello di categoria e quindi il
dimensionamento sare effettuato secondo la categoria CE1.

La norma UNI EN 13201, da adottare per I'illuminazione di intersezioni di strade,
rotonde, ecc., definisce i parametri progettuali di riferimento per la categoria
illuminotecnica CEl:

- illuminamento emisferico medio E > 30lx:

- uniformita generale U0 > 0,4.

Le rotatorie saranno illumlnate con torrefaro a corona mobile motorizata da 25 metri,
posta al centro della rotatora stessa, sulla torefaro saranno installati, in base al raggio,
da 6 a I Droiettori a LED da 25953 lm.

Infine in conisDondenza del ramo 14 e presente un sottovia che attraversa Asse
Mediano. Dal punto di vista illuminotecnico, essendo la lunghezza del sottovia inferiore
a 25 metri, si C preso a riferimento I'art.s.s Gallerje Corte della norma UNI 11095.
L'illuminazione g stata limitata a quella permanente mediante la posa di proiettori
asimmetrici LED da 6790 Im,

La modellazione delle aree e stata eseguita con il programma di calcolo illuminotecnico
Dialux prodotto dalla Dial GMBH; I risultati oftenuti sono riportati negli allegati alla
presente relazione, mentre negli elaborati grafici di progetto delle rispettive viabilita e
riportata l'ubicazione planimetrica dei sostegni.

Di seguito le sezioni

,Ji
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FigtE 41 - Sezione Tipo - Stmda Cat E - fuoi cen o abitato

ri

Figun 40 - Sezone Tipo - St.8 la Cat E - ambito centro abitato

Figura 42 - Sezione Tipo - Rotatoia



.. .,. Nel punto di consegna dovra essere installato il quadro elettrjco costituito da un'. -., '- contenitore del gruppo di misura e del complesso di. piotezione e comando in resina
_. .nl , poliestere ririfozata con fibre di vetro del formato approssimativo di 70-75 cm di

_,.i'.l"rgh"zz", 140-1.50 cm di alte?a,iirrofbnditd di304Q-@ . - ..,.,..,,,,l.i 1;.,

I \:i'r:'- , L'involucro dovra garantire ed essere certificato per le seguenti prove e/o prestazioni:

- grado di protezione intema non inferiore ad lP54(CEl 70-il. 1'''

.. -;, .- verifica della stabilite ,termica,. della resistenza. al calore, della tenuta dielettrica,
- ,,. . ,i . della-resistenza alle intemperie-ed alla corrosione,:in conformita alla CEI EN 50298.
'r 9, : r: Tale contenitore dovra.essere diviso.verticalmehte in due vani con apertur€ separate di

,. .) '!: rcui una destinata a contenere il gruppo di misura installato dall'Ente Distributore (ENEL),
mentre nell'allro vano prenderanno posto le apparecchiature di regolazione, comando,
sezionamento e protezione delle linee di alimentazione dell'impianto di pubblica
illuminazione. Le aperture dei due vani dovranno essere munitl di apposita serratura.

contenitore dovrd appoggiare su apposit; io;;t; in b" d"t"tt'iijt,ii reatizato in
'j '- .' opera che consenta I'ingresso dei cavi sia dal Distributore dell'energia elettrica che

'" . dell:impianto in.oggetto. o, ' \l '-' ''!t (:-?.1 '.,trj,t'"
.- . - 'Le apparecchiature elettriche dovranno essere conformi alle conispondenti norme CEI;

. in particolare iteleruttori dovranno avere le-caratteristiche secondo la riorma CEI 17-3

, , . Iasclcolo zcz, r.-. , r-, :1.. , .1 ,.,r. -'..t -,!:ri , ,::i -i,\.r+
,' ; L'attivazione degli impianti di illuminazione dovre potere awenire sia in automatico e sia
',r(. il in manuale,rper attivazione automatica delle lampadd si dovre fare uso di creuscolare e

orologio programmatorei(Orologio astronomico con programmazione dei parametri).

Gli organi di protezione dovranno essere dimensionati in modo da garantire la
protezione contro i cortocircuiti dell'intero imDianto secondo le norme CEI 64-8.

I:

, !,!i.- ..r!!,:,::i x :. ri

, !:. Per gli impiantidi illuminazione delle viabiliE e:skto previsto l'utilizzo di apparecchiature
i-. j,r.ie esclusivamente in classe'll, pertanto non sara previsto nessun impianto diterra.

^ - Eventuali altre apparecchiature non in classe ll saraqno collegati a un impianto di terra
adeguatamente dimensionato secondo quanto previsto dalle norme vigenti, i conduttori
di protezione avranno guaina di colore giallo-verde e saranno di tipo H07 V-K.

.-" I dispersori saranno dei tipo a puntazza componibile, posali entro appositi pozzetti di

_,-"". ispezione di tipo caneggiabile, con chiusini in cls carrabile, classe C 250 (carico di
I " . rottura 25 t ): tutti i disDersori dovranno essere colleqati fra di loro. - '. .i., !''' ', ' ^. '. , ''.'" .e ''
, a"Jii{j;aRrI1l a.,"1 - t :, :i,ri ;';' .,1"- | t. d):- ..:t J, ri_,i.r 

_ ilalli':!r'ir ' ,ili ,'r-:i

': .'i'rrr lpAL, Df SOSIEGNO " :*:]ii ')'),-'.J.:."'i '- 'ir:'ar '.r 1.6.t':-,l
a. ! c r. i,'i er.t ,'.\it,J, /-'_:: t t i\ '1 .4'

...i ,-r1 
. ,, - Palo conico curvato; blaccio 2,50 mt;, in lamiera di. acciaio S23JR-EN10025 sp. 4

;.:t .;, ,; mm, zincato a caldo (UNl. EN40-1SO1461), diametro di base = 158mm, diametro di
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testa = 60mm, altezza = 9,80m (9,00m t. t.), completo di portella di chiusura in Al
1P55, morsettiera a doppio isolamento per I'attestazione dei cavi e di quant'altro
necessario per dare I'opera finita (esclusi blocco di londazione, cavi e apparecchio
di illuminazione).

- Palo conico curvato, braccio 2,50 mt, munito di flanfia di ancoraggio, in lamiera di
acciaio S23JR-EN10025 sp.4 mm, zincato a caldo (UNl EN40iSO'1461), diametro
di base = 150mm, diametro ditesta = 60mm, altezza = 9,00m, completo di portella
di chiusura in Al 1P55, morsettiera a doppio isolamento per l'attestazione dei cavi e
di quant'altro necessario per dare I'opera finita (esclusi cavi e apparecchio di
illuminazione).

- Palo conico diritto, in lamjera di acciaio S23JR-EN10025 sp. 3 mm, zincato a caldo
(UNl EN40-1SO1461), diametro di base = 138mm, diametro di testa = 60mm,
allezza = 7,80m (7,00m f. t.), completo di flangia di ancoraggio su strutture piane.
portella di chiusura in Al 1P55, morsettiera a doppio isolamento per I'attestazione dei
cavi e di quant'altro necessario per dare I'opera finita (esclusi cavi e apparecchio di
illuminazione).

APPARECCHI DI ILLU M ] NAZIONE

- Apparecchio di illuminazione per esterni con ottica stradale a luce diretta, sorgente
luminosa LED 10810 lm - 98,20 W. Vano ottico in pressofusione di alluminio,
sottoposto a fosfocromatazione, doppia mano di fondo, passivazione a '120" C,
verniciatura liquida grigia, cottura a 150" C; possibilite di regolazione
dell'inclinazione rispetto al manto stradale di t 20"nel montaggio a testapalo e
+5'/20" nel montaggio late.ale. Vetro di chiusura sodicocalcico spessore 5 mm,
fissato alla cornice chiude il vano led che e fissato al vano comDonenti tramite
cemiera e 2 viti. Grado lP66 e garantito dalla guarnizione siliconica 60 Shore
interposta tra i due elemenli. Completo di circuito con led monocromatici di potenza
nel colore Neutral White (4000K), riflettori in alluminio silver. Gruppo led sostituibile.
Gruppo di alimentazione, collegato con connettori ad innesto rapido, asportabile
tramite clip. Driver con sistema automatico di controllo della temperatura interna.
Driver con 4 profili di funzionamento, profili fissi al 100% con tre differenti livelli di
lumen outDut e profilo con riconoscimentg della mezzanotte. Profili selezionabili
tramite micro interruttori {oossibilita di realizzare cicli di funzionamento
personalizzati mediante software dedicato). Alimentatore elettronico selv 220-
240vac 50/60H2. GruDoo alimentazione sostituibile. ll flusso luminoso emesso
nell'emisfero superiore in posizione orizzontale e nullo (in conformitA alle piir
restrittive norme contro I'inquinamento luminoso). Tutte le viti esterne in acciaro
inox.

- Apparecchio di alluminazione per esterni con ottica stradale a luce diretta, sorgente
luminosa LED 13150115140117030 lm - 118,10/140,30/162.9 W. Vano ottico in
pressofusione di alluminio, sottoposto a fosfocromatazione, doppia mano dj fondo,
passivazione a 120" C, verniciatura liquida grigia, cottura a 150'C; possibilita di
regolazione dell'inclinazione rispetto al manto stradale di t 20"nel montaggio a
testapalo e +5"/20' nel montaggio laterale. Vetro di chiusura sodicocalcico
spessore 5 mm, fissato alla cornice chiude il vano led che a fissato al vano
componenti tramite cerniera e 2 viti. Grado lP66 e garantito dalla guarnizione
siliconica 60 Shore interposta tra idue elementi. Completo di carcuito con led



LINEAAV MILANO NAPOLI - TRATTA ROMA-NAPOLI
VIABII]ITA' DIACCESSO ALLA STAZONE AV NAPOLI.
AFRAGOLA 

,'I \ .

vrABrLrTA' Dt CUt ALLA LETTERA b) DELUARTiCOLO 6 ''. I
DELL'ACCORDO PROCEDIMENTALE RFI - COMUNE DI
AFRAGOLA DEL2206'20I2

Relazione di Manutenzione

'- L" -. monocromatici di potenza nel colore Neutral'White.(4000K); riflettori in alluminio
silver. Gruppo led sostituibile. Gruppo di alimentazione, collegato.con conneftori ad

^,,, ,- 1 innesto_rapido, asportabile lramite clip. Driver con sistema automatico di controllo
della temperatura interna. Driver con 4 profili di funzionamento, proflli fissi al 100%
con tre differenti livelli di lumen output e profilo con riconoscimento della
niezzanotte. Profili selezionabili tramite micro interruttori (possibilita di realizzare

i,r,::l -' . cicli di funzionamento personalizzati mediante software. dedicato). Alimentatore- elettronico selv 22O-24OVac 50/60H2. Gruppo alimentazione sostitulbile. ll flusso
luminoso emesso nell'emisfero superiore in posizioie orizzontale d nullo (in
conformita alle pii restriftive 'norine contro l'inquinamento ,luminoso). Tutte le viti

r11 . . esteme in acciaio inox.,. _ ,,i 1,-,,. .:.,., , :,)\ /tt\. /c t, \..:t).).:
- Proiettore a LED alta potenza 187,0 W - 25920 lm - 1P56. - Classe ll. Corpo in

.)::. ,:. alluminio. pressofuso con alette di .raffr€ddamento, integrate nella copertura,
Diffusore in vetro trasparente sp. 4mm temperato resistente agli shock termici e agli
urti (UNl-EN 12150-1 | 2OO1). Dispositivo automalico di controllo della temperatura,
Resistenza ai pjcchi di tensione della rete mediante diodo di protezione. Cablaggio
con alirhentatori dimmerabili.

Prqiettore_!=ED per sogopqsso potenza,4S-70W- lm 6000. Corpoffelaio in allumlnio
pFssotuso, con alettature lli raffreddamento. Diffusore,in:vetro temperato sp. 5mm
resistentq agli siock termici e'agli udi. dell'abbagliamento dhetto. Completo di
staffa zincata e vemiciata. Sistema a ottiche combinate realizzate in PMMA ad alto
rendimento resistente alle alte temperature e ai raggi UV. LED fattore di potenza
>0,9. Mantenimento del flusso luminoso al 80%: 50000h. Viteria esterna in acciaio

'lt" iCq. .. ". ,i ,r';1,.!U". 'r,tT.ii:,,rr i! I U.tr 'nr S,,rj . .,j: :: r-,tai l. :

.- @EE@89,.',:r,,, i'-. ,')..:r i., " ..,1 . :r,,i--. rr .J i '

La TF a corona mobile di allez€ 25 m fuori tera, dovra essere costituita da'un fusto in
acciaio di forma tronco-conica a sezione poljgonale a^-16 lati composto da due o piil
tronchi da accoppiare nel luogo di installazione mediante sovrapposizione ad incastro'"- ' fozato a terra, secondo la metodica "SliD on Joint'. Al tronco di base dovra essere
saldata una flangia per il fissaggio della TF al plinto di fondazione mediante lirafondi.
Sulla sommitA del fusto dovre essere montata la testa di trascinamento alla quale si

:,',\n?9assa.nci"1]99oro|.aT99i|e:,''..r-',:..''.
La corona mobile dovra essere dimensionata per sostenere fino a 12 proiettori del peso

, ..__ massimo di 20 kg cadauno, oltre il peso delle staffe porlaproiettorl. L'ingombro max' della corona mobile, proiettori compresi, non dovre superare un diametro:di 2,5 m. Essa
dovre essere dotata di un idoneo sistema per il bloccdggio del cavo elettr'rco di,.i, 5ir'., alimentazione e di dn. supporto per'il fissaggio della cassetta. di. distribuzione per

. inossidabile. Guarnizloni in gomma siliconica. Filtro di . respirazione, per garantire
,... grado di protezione lP66 ed evitare la presenza di condensa all'interno' dell'apparecchio. Piastra LED e driver forniti di sensore per evitare: sovratemoerature. L' !i r; 

. :, ;'., 
'" 

,

alimentazione Droiettori.

ll sistema di movimentazione dovrA essere posizionato all'interno del fusto di base su
supporto di acciaio opportunamente predisposto e dovra risultare accessibile dalla
Dortella di isoezione e costruito in accordo alla direttiva macchine 89/392/CE.

La movimentazione awe(a tramite:
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.l

motore elettrico trifase 400V/50 Hz, auto-frenante, autoventilato, in esecuzione lP
55 isolato'inrclasse Fi , r, :,'- :. ., .. !J \..,1r-."r ,::.!

^ lduiiore di roiazione del tipo ineversibiie, a vite 6enza fine 'e cori idoneo rapporto di
riduzione. ''-, )tt!. , :. r.' I ri

I maleriali da impiegare, opportunamente certificati, dovranno essere:

acciaio S3ssJo in'ionforhita alb norma UNI EN 10025 perrii fusto, la flangia di
baie e di somniiti ed iiirafondi; " .)t..i\ 4r.,) - ,t,

acciaio S235JR per la.carpenteria accessoria: . 
''- i',, ..-

- acciaio inox AlSl 304 o acciaio zincato a caldo classe mininia 6.8 per lutta la
: t, bufloneria. -, . ' . : 'Ar ,., rc . ii :1 I i

' ' Tutte le parti metaliiche della torrefaro dovranrio esiere protette coniro la corrosione
" mediante zincatura a caldo eseguita in confotmita alle norme CEI 7/6.

Dovidnno essere a base di cloiuro di vinile e/o polietilene ad alta densitA, corrugato, serie pesaate classe N, conformi alle norme EN 61386-1 e CEI EN 61386-24, con
I I marcaturS costituita da'iontrassegno delfabbricante, marchio CE, IMQ o equivalente.

.:
||Ill

cAvt r, '
Le linee.dorsali di alimentazione devono essere costituite da cavi unipolari o multipolari
di sezione adeguata. ll dimensionamento dei cavi sara'ottenulo in funzione del tipo di
posa, ilelle condizioni ambieiitali al fine di avere una caduta di tensione massima
all'ut\lizo del4o/6.

I cavi per Ia derivazione agli apparecchi di illuminazione saranno generalmente bipolari o
tripolari di tipo e sezione prcpozionati al carico e agli impieghi dei suddetl (eEl EN

. 6059€-1). , ., . ....i.,

l'principali cavi per 6sterno devono avere'ld seguente sigla di idenlificazione:

. -. qqvi unipolari con guaina, di sezione superiore a 16-mftq (RGZR 0.6/1kV oppure

. ;. FGTR 0.6/1Kv): ,, , .. .; ., i, i..-.. -, ., . r . , . .i.,,

- cavi multipolari di sezione inferiori a 16 mmq (FG70R 0:6/lkV). . :,'
- cavi bipolari o tripolari di sezione 2.5 mmq (UG7on O.6/'{kV oppire FGToR
'" 0.6/1KU: , ' '.'c :: : r- "e-

CAVIDOTTI

certificaziorie IMQ o equivalente.
lcavi saranno risoondenti alle norme CEI 20-'13 o

-CEl 
20-'13 o'equivalenti e devono disporre di

Per i cavi unipolari la distinzione delle fasi e del neutro deve apparire esterndmente sulla
guaina protettiva.

"^l



POZZETTI DISPEZIONE

Tutti ipozzetti dovranno essere in cemento armato vibrato, con dimensioni come
riporlato sugli elaborati graflc'' TISi\U:]T' ll{Arr? l& t}lolsAt'f.tr'11 }'
La resistenza caratteristica alla comDressione del calcestruzzo non dovra essere
inferiore a:

- 45 N/mm2 su un provino cubico di llo bArii itici nim: i 'lg i\rlll ii'Fi.c l r

,., r'; .,);, .: 40 N/mm2 su un provino cilindrico di 150 mm didiametro.e 300 mm.dialtezza.
'' :i:-i i.r I t d d acciaio ier l'armatura d6vranno rispondere atle nbniie EURONORM 80181182-

1(UNl 6407). Su ciascun elemento devono es3ere presenti la siOla'6 il marchio del
u, rr,, cQstruttore. l ls {:j: r, ,,} ,1.:j,laj{,t,:.) e iJia -. , .r{ i jljl ,!i,\: rJ,troii,r :

. ' : lchirisini dovrdriho^rispoiiderd alle:norhe UNI EN 124 ed iisadie realizzati in cLS con
: -. . classe: rt,6!r. .+r ,i.r't:ir i,:: ,.1: j,r.,:a!;.r , .)r.. ,'rr.. .i,t rtlc, i

: '.,',: _- B125: Marciapiedie zoire disosta p6r automobili '' :) '34: i.!':i
- il- Il-' .-. t,-. D400: Carreggiata,r, r,jrir ..3, ,,F,:lr,.t::.r.t:.,.,;c.,..tr,,r,i.,lit_.:,t.j

Tufti icoperchidevono riporlare: iilr' ':'!j?"".E''- ':!'r'jrca rL e 1

- I'indica2ione EN 124 (quald marcaturardella presehte norma);

- la classe appropriata;

- il nome e/o il marchio di identificazione del fabbricante;

- il marchio di un ente di certificazione. -: "'r t r r Lfi: il '' -lif icq r''l

-:..,: -t1 -. ir r, t4,, _, a, .' r, :r;ji ' / ;,., ' rf ,i i.

ai.,t.:':..), o .1.,' i ..:Jr 'r'1 4t ,;._:. ?q,)'l Iit:, r1:", ,.,.,ii.-'
i':, .i,r.-q.'l'.' -., rir.- rta a !r!,!,- : '..' ,:;l :.i. rt.; ,

,l) {)j1. r. lLr :c .. 0...r1,.'. r i|.!r',11r, r: .' ;
. .1't/ t: '..:ni -ljirr'itr', I4.!:, rii'a.)iC

r{rci:ir'!I!11' 1 l }

'i ,iil _:rr:,Frr 9i c r,, ii a roi :r-:,. r.:,,jr- : ,'r

^, (.lC / B!.J3.:,.i it i !,.!: :."\,.tr,tg!.tiq $aC,tr..:,i,,, 1 j
.. v,,1ni;,6 'tri .._. r;,'::r.i...r ! nr l!: ri , lAir.r11 lLrrv!,r ,: ili ii tat;6:jritiS
Ii ..ir;.. ril.,tiiir!. !;_' ..ri t,s, -F'is;i ,jj 'j Li't't!,. ,r: _,,lljirii ,i I ::1j,,|i j,
._. .r ,,ri.]i,V ,i.,1l:..iij.tr :. a,r:.r ,ii I i, ,!1 l. 6;l: L :r:.;, ai_. r.,, !:l .lttJ.

,.r. ritit. iltri.Jij,lj vi,a:. :.-:oi-ft.,,;tl::,', il ,, r,r . tjl;ri3! :.lt.;j| ,. .1.1

D ;i, f,: . ir,.jp -,j)l r't, ? iilri:.rtjt' ':l sl .,! 3-1 irii_';.i.,r?i bs .:lir?iv
!r, 3:lf riijr.f,' i'"to?'iarq rt r) 1rc,, :-:',,r " ; ' ql.:dj .i (ivt i . Oil.rtlrr:;

r::, - tlgirr E ,1 , i'r,.. '5ri:)j ijr,. lt, i,: iu.jt,rdi, ir i,l-'. i .' r, if9b, .
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4 INDICAZIONI DI MANUTENZIONE

4.r oBtETTlVl OELLA MANUJENZTONE ... 1i- !i .,, ( . ., )

-r: Per le Opeae b gli impianti e necessario pianiflcare b piogramhare le attivita di
-S., . manulenzione al line 0i mantenerne nel rlempo la funzionalita, le caratteristiche di

, qualitA, l'efficienza ed ilvalore economico. . '. .r ! .: , i:rr ,,,

La pianificazione della maniJtenzione deve esseb effetttiata al finc-dil raggiungimento
. dell'obiettivo preposto con ilminore e pil razionale impiego complessivo delle risorse.

Uobiettivo princripale e il manleriimento dello stato di efficienza delle opere e degli
impianti per i quali la manutenzione non d pii solq conservazione, protezione e
riparazione delle singole opere e impianti, ma il mantenimento in piena efficienza ed
affidabilite delle opere e degli impianti stessi in tutte le propiie caratteristiche govemabili,
cosr'come originariamente previste in progetto. ' ,, , ',.,,, ,

Le indicazioni di manutenzione sono riportate neidocumenti di cui al S 2.

'iJ!.

4.2 POL|T|CHE MANUTENTTVE i,i. , :

Durante la propria vita, l'opera/impianto d soggetto ad attiviG di manutenzione
programmata (manutenzione preventiva o ciclica), esplelate con cadenza regolare, e di
azioni di manutenzione espletate all'insorgere di un malfunzlonamento o guasio
dell'opera/impianto o parti di esso (manutenzione correttiva). Tali politiche manutentive
hanno lo scopo di mantenere in efficienza I'opera/impianto mantenendo o ripristinando
le funzioni cui questie chiamato ad assolvere e per cui c stato progettato.

Anche le attivitd di manutenzione conseguenti al superamento di valori limite o su
condizione saranno considerate di manutenzione preventiva.

Le tipologie dei suddetti cicli sono definiti nel successivo paragrafo.

4.2.1 Definiziont

Di seguito vengono definite le macroattivitd:

. Manutenzione preventiva, si suddivide a sua volta in:

- Ciclica: eseguita ad intervalli predeterminati in accordo a criteri prescritti e volta
a ridurre la probabilite di guasto o la degradazione del funzionamento di
un'entite. La Manutenzione ciclica si articola in visite e ispezioni, verifiche e
misure di legge, veriliche e misure dimanutenzione, attivite cicliche intrusive.

- Visite ed ispezioni: Le visite ed ispezioni sono tutte quelle attivita di
controllo visivo effettuate ai diversi livelli dal personale manulentore che
evidenziano lo stato di salute degli lmpianli tecnologici e delle opere civili.



.i

- Verifiche e mlsure di legge: Le verifiche e misure di legge rigu€rdano tutte- quelle attivite di misurazione e verifica imposte dalla legge e vanno
certificate attraverso Ia ' coinbilazibnE: di ,'app6iiti. in6dblli 'da parte di

';e + 't : personale debitamente incariiato. I . ,. ., .', li. :- -. .

, - Verifiche e misure: Le verifiche e misure per manutenzione iomprendono
le attivitd di misurazior- -r" ---^-r- ''-v :1:-. : I {

- Attlvite cicliqhe intrusive: Le aftivitA cicliche inlrusive, cioA cne preveoono
smontaggio, lubrificazione, test di funzionamento ecc. a frequenze fisse che
mirano pertanto a mantenere il buono stato di conservaziof€ del'oggetto.

- Predittlva: (non ciclica) effettuata a seguito della individua-zione e della.- misurazione di uno o pit parametfi e dell'estrapolazione, secondo i modelli
appropriati, del tempo residuoiprima del guasto;.,,11sn6r", i'n i]1\Jl:.

'.:r': ' : S6ioiido condiiiohe: (noh ciclica) suboidinata al raEigiungimento di uh vdloie., limite predeterminato; (tale valore strumentale o visivo pud essere acquisito in

, _ maniera aulomatica o meno). I ' ,.,:. :,tsc I /- .;r: :ij. r ; .j , : : 
. r !: , t r r:,

o Manutenzione Correttiva: ,,! ,,! 1n.., .la,t[ ]:, .i, . . r ,,, f
rl ,i,r.. Non ciclica: la manutenzione eseguita a seguito della rilevazione diun'avaria e; " : i:. volta a riportare un'entte nello stato in cui essa possa eseguire una funzione

richiesta. 4 --!r i:rit i! r1',!l^1']lr i-

- , r-, i;,airjrrr-j :ilciifrrt.1J6::.. . .:).:,,' ,l',
4,2,2 Descizione d_e e Operazioni di Manutenzione Preventiva ,. 

.,v:,
. Ai fini del presente Manuale, le operazioni svolte per la manutenzione preventiva sono

quelle associate alle macroattivita sopra descritte e classificate. . ' ;
Di seguito si riporta un elenco, non esaustivo, delle principali attivita di manutenzlone
preventiva.

' ll ' r"?'' / r l

La descrizione didettaglio delle operazioni di mahutenzione preventiva sarA oggetto del
presente piano e manuale nell'ambito delle suc6essive f:isi .priiettuale e di

VIABILI|A'

Attivi$ di manutenzione Drevenliva

Carreggiata e banchinet controllo dello stato generale. .Verifica assenza dileventual
buche e/o altre anomalie (cedimenti, sollevamenti, difetti dl pendenza, fessurazioni_

Cartelli Segnaletici: cont.ollo dell'aspetto cromatico e I'efficienza della segnaletica, in
parllcpl?re !9 visi!!!!Q in lgndizjpni 4lye|se (diurn9, ngttlrng, .cot luge ar-litciale, aon
nebbia, ecc.). Controllo della disposizione in funzione della logica. e disciplina di
circolazione. Verifica della corletk stabilita dei supporti a cartelli e/o brnnellisegnaletici. r,:!:vrr.i r, s-1r! i\\

Segnaletica orizzontale: controllo delle cohdiiidni e dell'inte-oiita. Contrb o cieiiasoetto

realizzazione.

r''. ir{Cl , r? i-lJn: .,
LINEA AV MILANO NAPOLI - TRATTA ROMA-NAPOLI
VIABILITA DI ACCESSO ALLA STAZIONE AV NAPOLI.
AFMGOLA ir, i.\.
VIABILITA' DI CUI ALLA LETTERA b) DELUARTICOLO 6
bELL'ACcoRDo?RocEDtMENTAL€ RFt - coMUNE Dl
AFF'AGOLA DEL 220612012 I

Relazione di Manutenzione
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r:Ar,-c-t
LINEA AV MILANO NAPOLI . TRATTA ROMA-NAPOLI ,

VIABILITA'DIACCESSO ALLA STAZ{ONE AV NAPOLI- .
AFMGOLA .

VIABILITA' DI CtJI ALLA LETTERA bI DELI.JARTICOLO 6
DELL'ACCORDO PROCEDIMENTALE RFI - COMUNE DI
AFRAGOLA DEL, 22106120I 2
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!-' ;-:' )!t .:r, i r.,r

dl scavalco

AlTiv ite di manutenzione Drevenriva

rr,l

,.,? ''

VIABIL|TA' i) .'!: -, r' r -1 :,f 'tt'{r . , ..' - 'l "l lir I

cromatico ed in particolare la consistenza dei colori coarispondenti alle diverse
simbolooie.

e

OPERE CIVILI

ViaioAi, " :r,/i--': ,'j, ,: : 'i'. -ri-:1,j.ri
.;...,

Esame superficiale ditutte le skutture visibili (pile, spallei archi, volte, solette, travate
metalliche. in c.a. o in c-a.0.. neruatuae)

Esame dello stato fessurativo delle strutture jr '

controllo delle strutture Fondazioni

iontroflo di tutte le strufture verticali e orizzontalil allo scopo di verificare la perfi:tta
integrite delle stesse in caso di presenza di lesioni, disgregazioni o ammaloramenti di
Darticolare rilevanza

controllordel corretto assetto deqli apparecchi di appoggio;

Controllo della etficienza degli eveituali sttati di imperheabiliza2ioie e degli eventuali
oiunti

Controllo d;lleffi cienza dei Dluviali

Controllo della presenza e aqibilita piazzali di rifugio

Contrdlb dall'efiicienza di oaraDetti e camminamenti

Verifica della oresenza dei necessari disDosiiivi seqnaletici.

,FERE eivili
MURI/SOSTEGNI

A$ivih di manuaenzione Dreventiva

conkollo delle siutture Fondazioni'

Controllo di tutte le strutture verticali e orizzontiali. allo scopo di verificare la perfetta
integrite delle stesse in caso di presenza dilesioni, disgregazionio ammaloramenti di
particolare dlevanza.
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OPERE A VERDE

Attiviti dl manutenzione Dreventiva

Controllo dello stato della veoetazione

Sfalcio elba. decesDuoliamento-

Rimozione arbusti.

LINEAAVMILANO NAPOLI . TRATTA ROMA-NAPOLI
VIABILITA DIACCESSO ALLA STAZIONE AV NAPOLI.
AFMGOLA \ '. .

VTABILITA' DI CUI ALLA LETTERA b) DELL'ARTICOLO 6 :

DELL'ACCOROO PROCEDIMENTALE RFI - COMUNE DI
AFRAGOLA DEL 22106/20I2
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oPERECtVtLt -"

Opere dl scavalco

. ahl.'. ,.' :1q' . ,
.., ..r,r:f,,).J,,1"",.:

Controllo delle strutture Fondazioni

Controllo della efficienza degli eventuali strati di

Controllo della conetta co;figurazione superliciale atta al rapido allontanamen6 delle
acque

TOMB'NI

At ivite di manutenzione preventiva

Controllo della efficienza deali eventuaii strati di impermeabilizzazione .

Controllo della conetta configurazione superficiale atta al rapido.allontananento
acque.

delle

IMPIANTO LFM

Allivite di manutenzlone preventiva

Verifiche visiva del quadrl. delle aooarecchiature e del colleoamenti: ii ' ir ' '

Misura resistenza di isolamento.

Verifica delle prescrizioni pei la protezione contro i contati indiretti . i'"
Prova tunzionale dei ilispositivi dl
conduttori di protezione,

protezione djfferenziale.d Prova di continuitA dei

Prove a campione:
dell'ordine delle fasi,

e pareti, di polariE,ContinuitA conduttori. Resistenza Davimentl
difunzionamento e di Caduta di tensione,

Verifiche e Controlli imDianto diterra e dell'LPS come da DPR 462/01
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4.3

Le necessarie integrazioni, comprese le procedure operative di dettagliol saranno fornite
nell'ambito della successiva fase progettuale e As-Built.

ACCESSIBILITA' DELL'OPERA t . ih' ,r

Lungo la linea, per garantire l'accessibilite atla linea dopo I'inserimento delle Baniere
Antirumore, vengono inserite delle scale sirl rilevato ferroviaria con specifiche porte di
accesso'alld sede ferroviaria, postE all'interno dei basamenti in'd.a. delle barriere di cui
al Km 9+549 (tratto di barriera BA02P) e Km 10+057 (tratto di Barriera BA03P).

Nel primo caso la scala e la porta d.posta in corrispondenza della spalla nord del
viadotto sullo Stura, nel secondo caso la scala e la porta d posta in conispondenza di un
accesso esistente alla sede ferroviaria.

Al Km 8+463 (Baniera BA01P) viene inserita una scala posta sulla scarpata della
trincea all'apice della quale d stata prevista la barriera. In tal caso la scala garantisce
I'accessibilita per ispezione alla baniera antlrumore.

4.4 PUNTT DTATTENZTONE 
: ,. l

In questo paragrafo, nella successiva fase progettuale, dovranno essere indicati, con
relativa looalizzazione, gli eventuali punti di attenzione Ghe potranno essere utili come
riferimento per futurl interventi di manutenzione;

- punti la cui costruzione potrebbe comportare delle difficoltA, ritardi o maggiori oneri
rispetto alle usuali tecniche costruttive previste;

- punti con particolari condizioni ambientali in cui sitrovano le opere/impianti, owero
con particolari difficolta di accessibilite;

- punti critici derivanti da
manutenzone.

non conformita,al progetto rilevanti per le attivita di

ln Darticolare tutti i"punti di atlenzione" in cui I'acc€ssibilite alb barriere ai fini
manutentivi risulta alquanto critica, dovranno essere elencati indicandone, ove
necessario, le istruzioni Manutenzione (comprese quelle di sicureza) che differiscono
da quelle che normalmenle vengono espletate, evidenziandone le differenze, ad

. esempio, in termini di n' persone, attrezzature, mezzi, ecc.

:r.\ r:1;. ! i,i '
-,'j r. .; r .,i.,, .,',rul ; $lv '


