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SCOPO E CAMPO Dl APPLICAZIONE

" E;nf“f_"-a'j..:’,_ » 1‘{\5 4

Scopo della presente Relazmne di Manutenzione & quello di forpire, conformemente al

~ livello di approfondimento relativo alla presente fase di progettazione, le indicazioni per il

- progetto delta manutenzione per relativi agli interventi necessari alla reahzzazmne della-
. Viabilita di accesso alla stazione Alta Velocita Napoli-Afragola” 37:%) ... .

Inoltre lo scopé & quello di fornire ¢ informazioni relative alla struttura € ai conténuti

_ necessari per la corretta stesura del Piano:di Manutenzione nell’ambito delle successive

1.1.1 Apphcabfhta def Manuale

1.1.2 Struttura del P:anb di Manutenzione

fasi progettualt e AS-BUILT.

oy

La relazione & applicabile alla viabilita di cui al precedente paragrafo.

Nell'amhito delle successive fasi progettuali e di r'ealizzézio'n'e devé essere prevista la
redazione di un Piano di Manutenzione relatwo agll interventi- di mitigazione acustica
oggetto dell'appalto. . _ R . :

Il Piano di Manutenzmne e composto da quattro capltoh i cui contenuti sono di seguito
npOrtatl B R P

’ i

1. Int'rodu-ziohé' '

‘Nel presente capitolo sorio riportate le informazioni di carattere’ generale sullo scopo e

sui limiti- di- applicabilitd de! manuale, I'elenco degli acronimi utilizzati ne! documento e i

.. documenti diriferimento. . . ... TIURIA TSN T el AL o

- B T A S S T | b
2. Generalita

~ Nel presente capitolo sono riportate le mformazmnl di carattere generale relative al

progetto.

YL UF e, EEE o ’ e

3. Manuale di Manutenzione

" Ne! presente capitolo sono riportate le informazioni di mantiterizione déttagliate nel

seguito.

4. Programma di Manutenzione
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Nel presente: capitolo sono riportate le informazioni necessarie per programmare nel
tempo le azioni manutentive ad intervalli periodici e in determinate ore del giorno anche
in funzu'.me dellimpatto (livelli di seventa) che le operazmnl di manutenzmne hanno sul
funzionamento deil’ operafimpianto.” AR

:».5.7' ot

il Manuale operatwo diuso e manutenzmne di cw al sucmtato punto 3, e composto da

el oS LTI sette capltoll i cuu contenut: ‘SONO d: segl.uto nportatl e A T LU
O ctgen e £ el Sl olaninnte oo sy mege il *-,-,-J_z e, :~ Y
B IROEN P M I RATIY Mol 7 L H VRS LI S I B |

1. Introduzione

Nel presente capitolo sono riportate le informazioni di carattere generale sullo scopo e
sui limiti di applicabilita de! manuale, I'elenco degli acronimi utilizzati nel documento
Fornisce inoltre la scomposizione in partl dell'operafimpianto.

2. Documentazione di riferimento

Nel Capitolo 2 & riportato I'elenco generale dei documenti di progetto, lelenco dei
documenti di progetto allegati al manuale, I'elenco dei manuali delle apparecchiature
allegati al manuale, 'elenco delle norme di legge di riferimento. :

3. Caratteristiche dell’'opere

Ne! Capitolo 3 & riportata una sintetica descrizione delle opere e sono illustrate inoltre, le
relative funzioni principali. I capitolo contiene inoltre le informazioni relative alle
caratteristiche tecniche ed ai limiti di funzionamento dellopera. Per le Opere Civili, in
particolare, riporta le necessarie informazioni sull’'accessibilita all'opera funzionale alla
manutenzione (percorsi di mezzi e persone, necessitd di utilizzo di strutture quali
ponteggi, etc) dellopera stessa e degli tmplantl ivi contenuti compresa la loro
sostituzione. '

4. Metodologie di utilizzo dell'opera

Nel Capitolo 4 sono descritte le modalita di esercizio delI'Opera in condizioni normali e di
degrado, fornendo tutte le istruzioni operative necessane e individuando le mterfacce
con gli altri impianti.

5. Manutenzione

Nel capitolo 5, oltre alla descrizions della configurazione dell'impianto in condizioni di
esercizio normale e durante le operazioni di manutenzione, sono illustrate le singole
operazioni di manutenzione per la corretta diagnosi del difetto/guasto e per agire in
sicurezza, nonché [a descrizione delle operazioni elementari di manutenzione
{procedure di intervento, procedure di smontaggio, montaggic del componente da
sostituire, e relative verifiche e Peventuale riallineamento del sistema) per corretta
esecuzione e il buon fine delle attivitd manutentive.
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g2 - B, Attrezzature ordinarie e speciali occorrenti per la‘manutenzione" W dt L ey,

" Nel Capitolo 6 & rlpor’tato Ielenco deg[z attrezzi ordlnarlfspeclall e del matenall di
‘consumo ordinari necessari per 'esectziorie de!le operazmm di manutenzmne

P )

? Mezm d opera per la manutenz:one e e

¢ r TS ; i _.‘_. Lo e & i
Nel Capltolo 7 @ rlportato un elenco dettagltato dei meZZ| rotablllfnon rotabili
_ordinarifspeciali necessari per ['espletamento delie attivitd di manutenzione.

Per i dettagli si rimanda ai documenti di cui al § 2.
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3 CARATTERISTICHE DELL'’OPERA/IMPIANTO "3 ATI207000

Il presente Progetto Definitivo & costituito dagli -interventi. necessari alla realizzazione
della "Vlab:hté di accesso alla stazione Alta Velomta Napoll-Afragola e si prefigge lo

" scopo di consentire linterscambio dei flussi veicolari tra I'Asse Mediano esistente, la

nuova stazione AV Napoll-AfragoIa (in fase d: reahzzazuone) edil srstema delle viabilita
locali, 27070 DY IR A XIC e o At e N ot s i

- Per maggiort dettagli” si rimanda alle smgole relazaom spemalustmhe e alla

31

documentazione di cui al § 2. oo TR T

L B - Y - . : '
S N RN R ST

GENERALITA . .. . S

Il progetto consiste, sostanzialmente, nella realizzazione di uno snodo viario in grado di
creare un collegamento diretto tra !a nuova stazione ferroviaria e 'Asse Mediano e nel
miglloramento dell'accessibilita al Centro Commermale “‘Le Porte dl Napoll 2

Lo svincolo & Iallacc&amento in esame trovano ampia gIUStIf caz:one soprattutto in
relazione all'importanza che assumera la nuova stazione nella quale si interscambiera la
nuova linea AV’ Roma-Napoll la linea ferroviaria Napoli-Cassino-Roma {nella sua nuova
confi gurazmne di tracciato, in vanante rlspetto aII esmtente) e Ia Ctrcumvesuwana

Si verra pertanto a costituire un nodo che, grazie alla wcmanza deilo swncolo Afragola

" (che connette I'Asse Mediano ail'Autostrada A1 Roma—Napoh), renderé facilmente

raggiungibile la nuova stazione da ogm dlrezmne

. . LA L - L - th
o TR I ___‘\i-" I TR _-b_‘:

RS IO S I AT TR O T

S riporta di seguito una breve"deébrizione degli'interventi oggetto del presente appalto.
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Inoltre, con il nuovo assetto della viabilitd locale, si refidera pit funzionale la
BT - distribuzione dei flussi di traffico diretti o provenienti dai centri urbani limitrofi (Afragola,

“Caivano, Acerra) o dalle aree a.destinazione industriale e commerciale adiacenti gia
realizzate o in via di completamento.

"d42 VIABILITAT - it v e oo

Il progetto & composto dai seguenti assi stradali cosi come riportato in Figura 1.
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‘J RAMO 19 ‘
RAMO 11
RAMO

e an

ARCHEOQLOGIA

—— . RAMO13™

RAMO 18

Romrom e\
RAMO 15 -

ROTATORIA 3 =
STRADA
PODERALE
ROTATORIA 1

_Figura 1 - Key Plan assi stradali di progetto .

Gli assi in progetto si possono suddividere in 8 diversi ambiti omogenei:

Il viale principale intermodale (corndmo percornblle sia ‘da auto che da pedoni e
ciclisti) detto Ramo 5, parallelo allasse Mediano lato sud, di connessione tra lo
Svincolo dl Acerra e ii grande anello stradale della stazione AV di Afragola

.. Le due rampe di cucitura tra l'asse mediano e la nuova. viabilita; Ramo 12 di entrata
e Ramo 13 di usctta che si innestano su un asse di interconnessione;

[l ramo df interconnessione 14 che sfrutta un sottopasso esistente pred:sposto a
suo tempo sotto 'asse. mediano e il ramo 11 di connessione con la rotatoria
es&stente a Nord dell'asse mediano;, . . .. . , . S

Gli. interventi sulle viabilita in prossimita del Centro Commercaale e adeguamento
‘della:rampa esistente di uscita detta Ramo 3; 5 I

.o Lo ey

Le quattro rotatorie di progetto

La viabilith minore di connessione con le proprietd frontiste per garantire
accessibilita ad ogni utente.

L0l S 3 o AT ol

e



- B
Ll T Y

J/TA LFERR :*

-:'3.;. 4: T a7 LINEA AY MILANO NAPOLI - TRATTA ROMA-NAPOLE .
LELNATYE O A CE T IVIABILITA DI ACCESSO ALLA STAZIONE AV NAPOLI- .

AFRAGOLA

AFT | AFRAGOLA DEL 22/06/2012

- | VIABILITA" DI CUI ALLA LETTERA b) DELL'ARTICOLO 6
GRUPPO FERKOVIE DELLO STATO TALIANE 7 | DELL’ACCORDO PROCEDIMENTALE RFi — COMUNE DI _

Relazione di Manutenzione

N7D2

[ COMMESSA | LOTTO
01

CODIFICA

. _DETRG

DOGUMENTO REV. ., FOGUO
ESO009 00§ A 10 di 45

" It pacchetto. di.pavimentazione previsto per Je viabilita in progetto & riportato nella Figura
© 2, al di sotto del pacchetto & prewsto uno strato d| supercompattato da 30 cm realizzato
~ con terre A1 AZ- 4A2 5A3 (0T A

N STV 1
oy e 4 gl

LT 1 ITURANE IS

Di seguitd

Per maggiori dettagli si rimanda alle singole

PA:?]?C‘OM/?E PA WME /WAZ/O/VE

-:'.ii'-:J_."\‘t_'.-'.‘I'fi'-:11 SR

b H 7 u’,’/e ':’ s
; s
TN l /:']/ R a/l’

i

-7 ;

3

STRATO Bl USUR

e
'

-3 STRATO O} COLLEGAMENTD (B!NDER) o
"G STRATO DI BASE 2

T it STRATO Dt FONDAZIONE Di INERT! . r’" 1
o STABILIZZATI ALL'ACQUA E COMPATTAT! :

e e {,--T‘ BN LS

Figura 2 — Key Plan assi stradali di progetto

una breve descrizione.

documentazione dicuial § 2. -

3.2.1 Ramo 5

BT B R

relazioni specialistiche e alla

Il Ramo 5 consente tra l altro dl co[legare la stazmne AV con il Centro Commerciale.

La sezione tipo stradale & di categoria E urbana con corsie da 3,50 per permettere il
passaggio degli autobus, banchina-di 050, eventuali stalli di parcheggi in linea larghi
2.00, aiuole, pista ciclabile e marciapiedi, affiancata da pali di illuminazione.

Ramo | Sezione tipo n. corsie L [m] [ Tipologia di flusso
3 : '
5A E (da pk 0+000 a pk 0+270) 11.50 |bidirezionale
2
SA E (da pk 0+270 a pk 0+322) 8.00 [bidirezionale
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5B E {da pk 0+000 a pk 0+708) | - 8.00 ' bldlrezwnale
: 2 - . +
5C E {da pk 0+000 a pk 0+625) 8.00 |bidirezionale
2 . .
5C E (da pk 0+625 a pk 1+045) 8.00 | bidirezionale

La velocita di progetto per tutto il ramo § & pari a quella definita dalla Normativa di Vp =

a Vmax= 50 Km/h.

Di seguito le sezioni Tipo:

.
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Figura 3 — Sezione tipa E del Ramo 5A ambito fuori del centre abitato
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" 60 Km/h e limite massimo di velocita indicato dalla segnaletica verticale sara quindi pari
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Fagura 5 — Sezione tlpo E del Ramo 5 C ambito centro abitato

La sistemazione degli elementi di margine risulta la seguente:

- Km 0 - 370: in sx aiuola da 1,00 m, marciapiede da 1,50 m, pista ciclabile da 2,50
_m e ancora aiuola da 1,00 m mentre in dx marmaplede da 1,50 m;

,3 5= - ;-_Km 370 625 in: sx stallo parcheggla da2 00 m, aluola da 1 ,00 m marclaplede da
camdaor 1,80 m, pista- ciclabile. da 2,50 m-e ancora aiuola da 100 m ‘mentre in dx

marmaplede da 1,50 m; SRR I S wrmranes e TR
5.~ Km 625 — 1045: in sx stallo parcheggzo da 2,00 m, aiuola da 1;70 m, pista mclab:le
da250me marmaplede da 1,50 m mentre in dx a[uola da 1,70 m e marciapiede da
. _ 150m_._ _ PR
TR PR 1 1 T . AR L5 SN URN A L T | TR "-'!" M
QTS e DR 0T SRS 1 T T L e, T .
322 Rami12e13 ' Vet Blar ogt

"L'asse Mediano SS162NC nel tratto 'di scavalco in wadotto della linea ferrowana e
'~ predisposto per accogliere Ie corsie di accelerazione e di decelerazione delle rampe di
' svincolo in-progetto. Le rampe pertanto hanno inizio/fine- nella zona dl passagglo tra

rievato.e viadofto lato Est, . c a4 u. ™ gt 0t .

=~ ke rampe si.rendono necessarie per ﬂ collegamento dlretto tra Iasse Medlano e la
stazione attraverso le due nuove rotatorte 2 e'3 (vedi Figura 6). S

B £ UNROERI TR M Fa
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- Figura 6 -—Raml 12 e13

La sezione del vladotto esistente risulta compatlblle con la conf‘ gurazlone che prevede
due corsie (marcia e sorpasso) da 375 m cadauna, v la corsia di
accelerazione/decelerazione da 3,75 m, la banchma in sx da 0, 70 m e Ia banchina in dx
da 1,75 m per un totale minimo di 13,70 m. ot AN

~‘Inoltre in progetto & previsto un ramo supplementare 13b per la svolta a dx diretta per
‘chi-proviene dalla rampa 13 bypassando cosi il passaggio della rotatoria 3.

Gli assi sono caratterizzati da una sezione tipo di una rampa Monodirezionale con una
corsia da 4,00 m e due banchine da 1,00 m ciascuna. L'asse di tracciamento commde

con il limite destro della corsia. o
Ratio SeZioneé tipo i, eorsie L [mi] | Tipologia di fliisso
12 . |Rampa di svincolo (da pk 0+000 a pk 0+656) " 6.00 | monodirezionale
13 - |Rampadisvincolo | (dapk0+000apk0+431) | 6.00 |monodirezionale
13b Ramo di raccordo {da pk 0+000 a pk 0+100) | 5.50 ‘| monodirezionale
S La velocita di progetto per tutte. e due le rampe & pari a Vp =:60 Km/h- e limite massimo

di velocitd indicato dalla segnaletica verticale sara quindi pari a Vmax= 50 Km/h,

Di seguito le sezioni.
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Flgura 9 — Sezione tipo rampa monedirezionale
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Lungo le rampe in progetto & previsto Iimpiego di barriere di sicurezza in rilevato e su
opera d'arte cosi come previsto da Normativa. Nel dettaglio sono previste barriere tipo
H1 bordo rilevato con livello di larghezza utile non superiore a W4 per i tratti in rilevato e
tipo H2 bordo ponte con livello di larghezza utile non superiore a W4 su opera d'arte.

3.2.3 Ramitle 14 o
' &F

Le viabilita dei rami 11 e 14 rivestono, rispetto alle altre in progetlo, una funzione di

.. collegamento ftipicamente extraurbano tra le rotatorie e gli assi urbani delia rete -

principale in progetto e la viabilita secondaria esisiente.

In particolare, il ramo 14 collega la rotatoria 2 con la rotatoria 3, poste sui due lati
dell'asse Mediano, utilizzando il sottovia gia realizzato al di sotto dello stesso, mentre il
ramo 11 prosegue {'opera di connessione con la viabilitd esistente collegando la
rotatoria 2 ¢on la grande rotatoria esistente a nord.

Gli assi 11 e 14 sono stati inquadrati con categoria F1, Iocaii in ambito extraurbano, con
due corsie da 3,50 m e due banchine da 1,00 m cliascuna. L'asse di tracciamento &

¥, Wet rer g . P - - e ogaw
I S L UL 73 IR S R L DEal }
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coincidente con [a linea centrale di separazione dei due sensi di marcia. Le suddette
caratteristiche sono riassunte in tabella 1 e rappresentate in Figura 7

Ramo Sezione tipo n. corsie L [m] [ Tipologia di flusso
11 F1 — ambito extraurbano 2 9.00 [bidirezionale
14 F1 — ambito extraurbano ' 2 9.00 [bidirezionale

La velocita di progetto massima per entrambi i rami & Vp = 60 Kmvh e limite massimo di
velocita indicato dafla segnaletica verticale sara quindi pari a Vmax= 50 Km/h.

P o T S qe e . . = e e .
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RN TSR | PRORNEE JUE S Flgura 10— Semone tlpo ramiile 14-F1in amblto extraurbano . 1.
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STS g alouni tratti @ prewsto Timpiego di barriere di-siclirezZa “cosl come nchtesto da

,. Normatlva ‘Nel dettagllo sono previste barriere tipo H1 bordo rilevato’ con livello di

B Iarghezza utlle non superlore a W4 peri tratti m rilevato e tlpo H2'bordé ponte con livello

SR _‘"? di larghezza"Utile non superiore a W4 su ‘opera d'arte. In particolare la bordo ponte si

=7 prevede a protézione nel tratto di viabilita ‘délfassé 11 compreso tra e spalle del ponte
della nuova linea ferroviaria AV Variante Cancello.

B T .«4._6.,. P .
Lt R g T Qs nat TR e vt s un annn plioe v

._.32‘_’_.

SR || progetto prevede la realizzazioné di Qquattro nuove rotatone ubicate in- punh strategici
per la nuova rete stradale che sard inteféssata ‘dal traffico” veicolare generato

. dall'accesso alla nuova stazione AV di. Afragola come rappresentato in flgura
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La rotatoria 1 riguérda con le quattro viabilita: Via Cinquevie (assi 5B e 5C} in ingresso
ed uscita, via Marziasepe in direzione del Centro Commerciale ed un ramo poderale.

La rotatoria 2 & posta nel quadrante nord della zona d'intervento in un contesto
completamente extraurbano e privo di infrastrutture esistenti a meno di un percorso

:poderale ia rotatorla smlstera il traffico, proveniente da Acerra { dal ramo 11) o da Sud

provenienti dalla nuova stazione o da Afragola. (ramo 14) Con il ramo 12 sara
consentito Ilngresso 'unidirezionale sul'asse Mediano in. direzione dello svincolo
d mterconnessaone con lautostrada A1. Inf‘ ine il. quarto ramo & costltmto da una viabilita
]ocale A e Timpe A e g ,.‘_ it~ ey o

L.a rotatoria: 3 & ubicata nella zona centra[e dell area d'intervento. Presenta :l diametro:
maggiore tra le quattro progettate, in virth del fatto che sono previste le connessioni con
quattro dei rami a maggior flusso veicolare: ramo monodirezionale proveniente dall'Asse

-Mediano. (ramo 13),-ramo proveniente da Nord (ramo 14) , ramo 5B proveniente da

ESTe ramo 5A dalla Nuova Stazione AV. . ks o gy

Sl

Infine, il ramo 13B esternc alla rotatoria risulta essere un bypass alla rotatoria stessa, di
tipo rampa diretta unidirezionale in uscita dal’asse Mediano al fine di creare un
collegamento con it ramo S5A in direzione della nuova stazione.

La rotatoria 4, a tre rami, & ubicata nella zona ad Est dell'area d'intervento sul fronte
laterale esterno destro alla Via Arena. Sostanzialmente o svincolo proposto risolve in
sicurezza la nuova connessione con i ramo S5A proveniente. dalla rotatoria 3
permettendo in maniera ottimale le manovre in direzione di via Arena o in direzione della
Nuova Stazione. | rami 15 e 16 rappresentano le deviazioni di Via Arena per la
connessione sulla rotatoria.
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Si 'riportano di seguitb" le sezioni tipd ”delle-c‘juattro‘fotatori‘e' di progetio con le
corrispettive dimensioni fondamentali : diametro esterno e larghezza dell'anello.

- Rotatona 1, Dlametro esterno D= 38.00 m, Larghezza anello 7.00m , banchine

laterali da 0.50m

. - Rotatoria 2, Diametro esterno D= 34. 00 m , Larghezza anello 7.00m , banchina
interna 0.50m ed esterna 1.00m :

- Rotatoria 3, Diametro esterno D=48.00m, Larghezza anello 6.00m, banchine laterali

! da 1.00m

- Rotatoria 4, Diametro esterno D=40.00m, Larghezza anello 9.00m , banchine

laterali da 0.50m

‘La larghezza de'gli anelii e le caratteristiche dei bracci d'innesto di tutte e quattro le

rotatorie sono stati progettati in conformitd a quanto riportato nel D.M. 2006 “Norme
Ciascun braccio

funzionali e geometriche per la costruzione delle intersezioni stradali”.

prevede delle isole direzionali funzionali allo smistamento in ingresso ed uscita ,
corsia in ingresso di 3.5m e in uscita di 4.5 m per le rotatorie 1-2-3-4, ad eccezione del
braccio d’ ingresso del ramo 5A nella rotatoria 4 che, essendo a due corsie, prevede
una larghezza di 6.00m . Nella tabella sottostante si riporta un estratto dal DM 2006 in

merito alle caratteristiche geometriche delle rotatorie.
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Figura 11 - Sezions tipo della rotatoria 3 nella zonal dinnesto del ramo 13

3.3 OPERE CIVILI MIN.OR.I

(X

Si elencano di seguito le principali opere d’arte nell'ambito del presente progetto.

opera di scavalco ramo 12 - QC02

opera di scavalco ramo 13 - OC01
opera di protezione acquedotto Badagnano ramo 12 - OC07

opera di protezione acquedotto Badagnano ramo 13 - OC06

opera di protezione acquedotto Campano ramo 14 - OC05

opera di protezione acquedotto Campano ramo 5B - OC03

opera di proteziohe acquedotto Serino ramo 5B - QC04
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3.3.1 Opera di scavalco ramo 12 -

La ra:m;‘j'a monodirezionale denominata ‘ramo 12" rappresenta l'accesso allAsse
Mediano SS162NC per chi proviene dalla staz;one AV Napoll-Afragola

Ha

- ’ ooy B . Poor g ?
-'-4""' i (]** £ AXLEND " Figura 11~ Stmfc.fop!ammernco “famo e
TS Lo I Yot LT SO kflc P T 5 U AP S '.“‘-(._’r;""‘f'

"r"aﬁ : qr‘".; TEY S D Wi TR e ey, ey

L'opera di scavalco di via Arena e via Cmque\ne é costitwta da un wadotto a tre
campate e franco minimo di 5.50 m.

3

L'opera si trova tra le progressive km 0+378.94 e km 0+450.75 del ramo 12 (asse
appoggio sulle spalle) e presenta tre carfipaté di lunghezze pari a 24.50 m/23.05
m/24.24 m (asse appoggi) misurate in asse tracciamento.
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. Figura 12 — Sezione longifudinale vfadoﬂo
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‘e L’|mpalcato & costituito da- 4 travi in -c.a: p dlsposte ad un interasse di 1.75 m ed una
" solettd di una: larghezza complessiva pari a 9.00 m, comprensiva di marmapledl laterali

da 0.85 m e cordoli da 0.65 m. L'altezza delle travi & pari ad 1.40 ‘m- e ‘Guella della
soletta & 0.25 m.
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‘ Figar%:ﬁ - Sezione impalcato

*

Le spalle, su cui poggia limpalcato, hanno un muro frontale di speséore bari a1.60m
ed altezze pari a 4.80 m (spalla A) e 3.07 m (spalla B). Il paraghiaia ha un'altezza di
2.13 m ed uno spessore pari a 0.40 m. .

La fondazione & di tipo indiretto su pali @ 1200 di lunghezza pari a 25 m disposti ad un
interasse di 3.60 m in direzione longitudinale e 3.00 in direzione trasversale ed &
costituita da un plinto con spessore paria 1.80 m.

R eI

Figura 14 - Sezione spalla A

Entrambe le 2 pile hanno un’altezza dallo spiccato del fuso all'estradosso del pulvino

¢ pari.a 6.30 m. Il fusto alto 4,30 m &.a sezione circolare -¢on diametro @ 2500. Il pulvino é

- a sezione pseudorettangolare: variabile Iungo Ialtezza di2.00me presenta dimensioni
massime paria 2.50x6.85 m. Ao .. .
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<1 La fondazione & ditipo indiretto Su pali @ 1200 disposti ad uh interasse di 3.60 m in tutte
L E¥R e due le direzioni, ed & costifuita da' un plinto rettangolare dl dlmen5|on| 6 00 X 9.60 m
con spessore pari a 2.00 m. RPN B S

~~Figura 18 — Sezione pifa

3.3.2 Opefa di scévafco ramo 13

La rampa moﬁodirezionale‘denominata ‘ramo 13" rappresenta {'uscita dallAsse
Medlano per chl des:dera |mmetter51 sulla via Arena. |

Figura 16 — Straleio planimetrico “ramo 13"

Lopera di scavalco di via Arena & costituita da un viadotto ad una campata e franco
minimo di 5,50 m.
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!, .+, L'opera sitrova tra-le progressive km 0+143.59 ¢ km 0+167.39-del ramo 13 (asse

7o e appoggio sulle spalle) e la, campata ha juce paria 23 80 m (asse appoggl) musurata in

asse tracciamento.
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. Figura 17 — Sezione longitudinale viadotio

L'impalcato & costituito da 4 travi in c.a.p. disposte ad un interasse di 1.75 m ed una
soletta di una larghezza complessiva pari a 9.00 m, comprensiva di marciapiedi laterali
da 0.85 m e cordoli da 0.65 m. Laltezza del[a travi & pari ad 1.40 m e quella della

soletta & di 0.25 m.

- . -

Figura 18 — Sezione impalcato

Le spalle, su cui poggia I'impalcato, hanno un muro frontale di spessore pari ad 1.60 m
ed altezza di 4.80 m || paraghiaia ha un'altezza di 2.13 m ed uno spessore pari a 0.40

m.

La fondazione @ di tipo indiretto su pali O 1200 di lunghezza pari a 25 m disposti ad un

interasse di 3.60 m in direzione longitudinale e 3.00 in direzione trasversale, ed e

costituita da un plinto con spessore paria 1.80 m.
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. Figura 19— Sezrone spalla

In cornspondenza della spalla A, a protezmne della viabilitad secondaria parallela all'asse
‘Mediano & per la risoluzione dell'interferenza con i due fossi di guardia esistenti &
prewsto un muro ad U che pm si prolunga con un muro di sottoscarpa

Lk
- a

3.3.3 Opera di PROTEZIONE ACQUEDOTTO BADAGNANO ramo 12

Nella figura sottostante e rappresentata la posizione planimetrica dellopera di
protezione dell’ acquedotto Badagnano sul ramo 12, tra le progressive 0+300.19 km e

0+312.89km. . g S

P Y

------

g » I
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Figura 20 — Stralcio pfanfmetnco “ramo 127

L'opera nasce dalla necessita di proteggere la struttura scatolare che costitufsce il
collettore fognario denominato nuove Badagnano, non idonea a sorreggere i carichi
dovuti ad un ricoprimento di circa 8.0m che costituisce il rilevato stradale del ramo 12. ||
collettore esistente & realizzato con una sezione scatolare con dimensioni nette pari a
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6.00x2.50 e per il suo posizionamento planimetrico ed altimetrico & stato utilizzato il
progetto As Built redatto nel 2010.

L’opera di protezione & costituita da una struttura di larghezza trasversale complessiva
paria8.00me Iuce mterna netta paria 11.10m.

ARNT FEe

La struttura. di scavalco del collettore & realizzata con due paratie di pali 21200 ad
interasse 1.30 m da cui'spiccano setti con spessore di 1.5m e soletta di copertura con
spessore di 1,.20m. Per evitare interferenze con il colletfore esistente, Fopera & stata
posizionata in modo tale da mantenere una dlstanza dt mlmmo 2.25m dall mgombro del
collettore stesso.

In prosecuzione aII'opera di scavalco sono previsti due muri ad U {(giuntati dalle paratie
di pali) per il contenimento del rilevato stradale sovrastante. La soletta di fondazione dei
muri ad “U” ha uno spessore pari 2 1.50 m e i piedritti sono realizzati con pendenza 1/10
a partire da uno spessore pari a 40 cm in sommita muro.

Si riportano due sezioni della struttura in esame:
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ngura 21 Sez!one fongitudinale opera di protez.rone
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Figura 22 - Sézione trasversale opera d protezione

La sede stradale al di sopra delta soletta superiore ha una larghezza complessiva pari a
1o e 9.00 m, .comprensiva. di- -marciapiedi laterali. da 1.50 m comprensivi di sicurvia. Per il
T po&‘.tzmnamento della barnera dl protez:one stradale e stato prewsto un muro di
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Figura 23 - Sezione trasversale muri ad- U
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3.3.4 Operadi PROTEZIONE ACQUEDOTTO BADAGNANO ramo 13

Nella figura sottostante é rappresentata Ia posizione plammetnca delfopera di
protezione dell’acquedotto Badagnano sul ramo 13 tra le progressive 0+267.38 km e
0+281.26 km ‘ e SR e .

Lpzgity i aNysoo. oo o Figura 24— Stralcio planimetrico “ramo 13" =,

s

L'opera nasce dalla necessita di proteggere la struttura scatolare che costituisce il

collettore ‘fognario denominato nuovoe Badagnano, non-idonea a sorreggere i carichi

dovuti ad un ricoprimento di circa 7.0m che costituisce il rilevato stradale del ramo 13. 1|
collettore esistente & realizzato con una sezione scatolare con dimensioni nette pari a
6.00x2.50 e per il suo posizionamento planimetrico ed alttmetnco & stato utilizzato il
progetto As Built redatto nel 2010

L’opera di protezione & p05|210nata in obllquo rispetto all'asse del ramo 13 costituita da
una struttura di larghezza trasversale complessiva pari a 8.70 m (per allargamento della
banchina in curva) e luce interna netta pari a circa 13.88m.

La struttura di scavalco del collettore & realizzata con due paratie di pali 21200 ad
interasse 1.30 m da cui spiccano setti con spessore di 1.5m e soletta di copertura con
spessore di 1.20m. Per evitare interferenze con il collettore esistents, 'opera e stata
posizionata in modo tale da mantenere una distanza di minimo 2.25 m dall'ingombro del
collettore stesso.

In prosecuzione-all’opera di scavalco sono previsti due muri ad U (giuntati dalle paratie
di pali) per il contenimento del rilevato stradale sovrastante. La soletta di fondazione dei
muri ad “U” ha uno spessore pari a 1.50 m e i piedritti sono realizzati con pendenza 1/10
a partire da uno spessore pari-a 40 cm in sommita muro.

Si riportano due sezioni della struttura in esame:

bt
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s Figura 26 - Sezione trasversalé opera d protezione
La sede stradale al di-sopra.della soletta superiore ha una larghezza complessiva pari a
9.00 m, comprensiva di marciapiedi laterali da 1.50 m comprensivi di sicurvia, Per i
posizionamento della barriera di protezione sitradale & stato previsto un muro di
sostegno. e s e
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Figura 27 — Sezione trasversale muri ad U

3.3.5 Opera di PROTEZIONE ACQUEDOTTO campano ramo 14
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Nella figura sottostante ‘& rappresentata la posizione planimetrica dellopera di
protezione dell'acquedottc Campano sul ramo 14, tra le progressive 0+127.16 km e

0+339.56 km.
e
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Figura 28 — Stralcio planimetrico “ramo 14" T

L'opera di protezione €’ prevista lungo il “ramo 14" ed ¢ costituita da uno scatolare in
c.a. di dimensioni interne nette pari a 4.00 m x 3.00 m e lunghezza totale di circa 212 m.

La necessita di

questa opera

nasce per proteggere la struttura esistente

dell'acquedotto Campano, che interferisce con un tratto della viabilita del ramo 14.

L'acquedotto & costituito da un tubo in c.a.p. DN1020 con conci di 7.00m giuntati con
giunti a bicchiere. Per il posizionamento altimetrico e planimetrico si & basati su alcune
informazioni ricevute da ABC Napoli Azienda speciale, ente gestore dell'acquedotto
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Campano e.sucalcuni:dati .di soprallioghi‘e rilievi.effettuati-in. fase:di progettazione
deflnltlva

s st ot

oy La sezmne trasversale é costltu:ta da una soletta superlore cdn spessore pan a0.40m,
* piedritti di spessore pari a 0.40 m e soléetta inferiore con spessore parl al. 50 m.

&
T
u‘

“rOpeT & 0,
Lo

Figura 29 = Sezione frasversale in corrispondenza chiusino

Saranno previsti, pozzettl di ispezione disposti a passo di circa 30m e, in corrispondenza
di ogm apertura per |spezmne el/o manutenzmne saranno prewste ie scalette dl discesa.

Cs W \ \Qltre ai pozzettl saranno pfewstl 3 aCCBSSl magglon sotto forma dl camere disposte
777 lateralmente allo scatolare stesso e ‘localizzate al di fuori dellimpronta straclale per
permettere Ieventuale sostltuzmne d| pal‘ll d| tubo.

“In prossumlté de[l mterferenza con lAsse Medlano per ewtare mterferenze con Ia
_ carpenteria delle fondazioni delle spalle esistenti, per scavare e reallzzare Io scatolare
AR sono state. prevtste due’ paratle dl m[cropah prowusone puntonate in testa
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Figura 30— Sez:one rrasversafe in comispondenza Asse Mediano
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Nella figura sottostante & rappresentata la posmone planlmetrlca dell opera di
protezmne delf acquedotto Campano sul ramo 5B m cornspondenza della progresswa
0+077.76 km Ve x

S

" --.,_.--‘ =

) F.rgura 31: Stralcio pfammetnco ramo 5B" I

Lopera dl protezaone e pre\nsta trasversalmente al "ramo SB“ ed é costltwta da uno
scatolare in . a. dl d:mens;onl mterne nette parl a 4 00 m x 3 00 m e Iunghezza totale di

- 30m. - e o

La necessita di questa opera nasce per proteggere Ia struttura es:stente deII acquedotto
) Campano che mterfensce con un tratto della v1ab|l|té del ramo SB en

L'acquedotto & cost:tmto da un-tubo in c.a. p DN1020 con. con0| d| 7.00m gtuntatt con
giunti a bicchiere. Per il posizionamento altimetrico e planimetrico si & basati su alcune
informazioni ricevute da ABC Napoli Azienda speciale, ente gestore dell'acquedotto
Campano e su alcuni dati d| sopraluoghl e rilievi effettuati in fase di progettazione
definitiva, o R
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La sezione trasversale & costituita da una soletta superlore con spessore pari a 0.40 m,
piedritti di spessore. parl ag. 40 m e soletta mfenore con spessore paria 0.50 m.

Ad una delle estremita. dell’ opera & prevista una zona lspeZIonablle con soletta superlore
realizzata. -"con predaile aprlblle per permettere Iaccesso per ispezione efo

manutenzione. - 7 . ‘ f earee oy
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g ' F.fgura 33 Sez:one !ong;fudma!e opera di proteziorie

Si rlportano Ia sezione longitudinale con la’ fase finale e la rappresentazione delle fasi in
direzione trasversale
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Figura 34 — Sezione fong.?rudf‘na.fe fase finale

3.3.7 Opera di PROTEZIONE ACQUEDOTTO serino ramo 58

Nella figura sottostante & rappresentata la posizione planimetrica dell'opera di

protezione dell'acquedotto Serino sul ramo 5B, in corrispondenza della progressiva
0+077.76 km. - e

L'opera nasce per proteggere il fascio tubiero'costituente Facquedotto Serino nella zona
di interferenza con la viabilita del ramo 5B. . . -
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Figura 35— Stralcio planimetrico “ramo 5"

L'acquedotto & costituito da un fascio di tubi di vari diametri e realizzati con vari
materiali, come indicato nella figura. Per il posizionamento altimetrico e planimetrico si &
basati su alcune informazioni ricevute da ABC Napoli Azienda speciale, ente gestore

del'acquedotto Campano e su alcuni dati di sopraluoghi e rilievi effettuati in fase di
progettazione definitiva. ‘ _ L :
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Per garantire la manutenibilitd delle tubazioni & necessario prevedere una struttura a
sezione chiusa, che attraversa in obliquo rispetto it “ramo 5B” ed & costituita da due
scatolari in ¢.a. come rappresentato nella figura sottostante.

Figura 36 — Sezione stato
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RUL | due’ scatolan “hanno profondlté Ieggermente dwerse dovute al pOSIZlonamento
altimetrico delle tubazioni esistenti, e hanno Iunghezze pan a 39 00 m (scatolare doppla
- oo canna) e 35,00 m(scatolare.canna smgola) YL G QAT L

. “Per ognl'éanna 'saranno prewstl pozzettl di ispezlone e*ln cornspondenza di ogni
“-% apertura per ispezione efo manutenzione; sanno prewste Ie scalette d| dlicesa
NPT T - L

e Oltre_ai pozzetti, per ogni, canna saranno prewstl accessu magglon sotto forma di

e ‘camere localizzate al di fuori dell |mpr0nta stradale - per - permettere ['eventuale
e soshtuzmne di partl d| tubl Si riportano due stralci delle sezwm longltud[nah '
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F:gura 38 ~ Sezioni longitudinale scatolare doppia canna e scatofare smgo!a canna

BTN

Longitudinalmente, 1o scavo si dovra realizzare per tratti da circa 6m, utilizzando per
Fultima fase di scavo dei tavolati armati e puntoni, per poter realizzare i tratti di
fondazione e baggiolo in c.a. di appoggio.
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3. 4 RETE IDRAULICA -

. gran parte delimitata da marciapiedi laterali.

“dell altezza del rilevato e della pendenza della zona. ... .

R

' Lo schema efementare di drenaggio delle acque nere di una trafta stradale, prevede un

sistema di raccolta e collettamento a gravita, delle acque meteoriche e dei liquidi
acmdentalmente 'sversati sulla sede strada[e

La nuova wablllté in progetto & in gran parte in rllevato con brew lrattl in scavo, ed in

Le acque e i liquidi defluenti sulla sede stradale vengono raccolte lateralmente sulle

- banchine, intercettate ad intervalli regolari.e.scaricate lungo scivoli, rivestiti con embrici,

al piede del rilevato.in appositi canali, fossi drenanti o trincee drenant| in funzione

R S R
I canali scorrendo parallelamente al rilevato stradale raccolgono le acque scaricate dagli
scivoli e seguendo la pendenza del terreno, convogliano le acque verso il sistema di
recapito individuato (pozzetti del, sistema di smaltlmento di p|attaforma esistente,
lmplanto di trattamento fossi 0 tnnce drenantl)

Nei casi in cui Iateralmente la strada & dellmltata da marc:lapled: 51 & optato per
Iinserimento sulla piattaforma stradale di una tubazione e un sistema di captazione delle
acque (caditoie a bocca di lupo, a 4 lati 0 a 3 lati) o, se la distanza tra |a caditoie diventa
eccessivamente limitata, per linserimento di griglie a fessura o caditoie a nastro.

Le tubazioni sono state dimensionate in modo da assicurare un grado di riempimento
massimo del 50% per tubazioni di diametro fino a 500 e del 70% per diametri superiori
ed una velocita compresa tra 0,5 e 2,5 m/s. i :

Fossi di guardi: Le dimensioni standard dei fossi di glllardlia'- di drenaggio dellla

piattaforma ferroviaria sono riassunti nella successiva tabella:
Dimensloni delle sezioni tipologiche dei fossi di guardia del drenaggio di piattaforma

CODICE Base Base Altezza
FOSS0 SEZ|°NE minore (cm) | maggiore {cm) {cm)
FG1 Sezione trapezia sponde 111 50 150 50

. FG2  |Sezionetrapeziasponds1/t| .70 . | 210 | .70

- FG3 | Sezione trapezia sponde 11 100 300 - 100

FG4 .| Sezione trapezia sponde 1/1 120 360 - 120

Fossi disperdenti: Il fosso disperdente & rivestito da uno strato di 0.3 m di ghiaia
awvolta in uno strato di geotessuto in modo tale che sia facilitata la dispersione nel suolo
dei volumi meteonm |n arrlvo
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Figura 39 - Sistema di drenaggto stradafe embnce g fosso di guam':a _
A Per laminare e:dlsperdere.ll:volume meteorico in ingresso. al fasso, calcolato con i dati
.. ¥ .sopra riporiati & stato' dimensionato .un fosso. disperdente trapezoidale; .con sponde
Tt aventi pendenza 1. su 1, avente sezione variabile, con; pendenza Iongltudlnale nulla; di
segwto Si nportano le dimensioni standard adottate S IR R

' Dimensioni delle sezloni tlpologache del fossi disperdenti del drenaggio di piattaforma "

VRV

wi s 3| CODICE-5 ¢ ., -, TIPO .. . ; | Baseminore | Basemaggiore{ , Altezza. o

: _,‘,‘._,tl.j___;;_).h_.“-.,.*...EOSSO S A SEZIQONE .. . bl{em} .| ...Blem) | _H'[..(cm_)_.. .

FT1 Sezlone trapezia sponde 1/1 50 10 .. 80,

FT2 Sezione trapezia sponde 11 70 20 |0 T

et i 9e [PTETRTE T T T Sezione trapezia sponde 14T 1007 T 3007 T T 4005 T
Lon ioal - FTA o | Sezlone trapexiaspondetH ) - 120 | + 360 .- ] . 120 -

Per laminare e disperdere il volume meteorico in ingresso aIIa lrlncea calcolato con i

L datl sopra riportati, sono state utiilzzate le seguentl tlpologae S A

"';k EATEEL AL ).:r, SRR ALG B e e DR el el L T

SOOE ot AT Tha g Ve 20 dinooyrLigraslohzoe 1‘ N {;-.a_,‘ e

Trincee Drenanti: Dove non & stato possibile individuare un corpo idrico superficiale
come recapito per. le acque di piattaforma e dove Paltezza limitata del solido stradale
S . non permette lo scarico nei.fossi-disperdenti, & stata creata una trincea dlsperdente al
e e fne dii mmagazzunare le’ acque meteonche e dlsperderle poi nel. sottosuolo -

Dimensioni delle sezioni tipologiche delle trincee disperdenti del drenaggio di plattafon'na s

-‘.‘E“‘ - ‘-“I‘h I‘.II

L CODICE N o N Largha Profondlta Altezza
w9 CTRINCEA ) - orlzzontall |- verticali - B{cm) e Afem) - | 0 HT (cm)
L O T T T O A T e T e
G sl YT2 e o 4T T :'-2_40.-..- Wl B0 - 80 e
e e [ TTR. b e 3 e | o 2 T T 60 - 1 - .- 120
", el TTA ] s 4 - i 2 <o |- 280 - © B0 RN VT
N VRSINE R g LT} SV
g,‘,.. Caa DRpe ey pb R e e ey '-.;,ns._‘.,hh‘ B P ]
Vasca di prima ploggla rampa 13; Per 1I trattamento del!e acque di prima pioggia
raccolta dalla “piattaforma- stradale delle rampa 13 da' convogliare nel canale
-+ 1 - y Badagnano;. nel tratto compreso tra la progressiva-168,600 m a. 267,700 m, si
utilizzato un impianto di prima pioggia prefabbricato. ooAnn 4
L., ieue DI iltrattamento delle acque di prima pioggia, si &-previsto un implanto di disoleatura

oy~ -con .accumulo per - il trattamento delle -acque . meteoriche,. con _ingombro totale di
~ 8000x3000 mm, in pollet[lene costituito da:
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- pozzetlo scolmatore a base circolare, @790 mm e altezza 790 mm,;

- SIStema di accumulo delle acque di prima pioggia costituito da serbatoio corrugato
di 2.780 mm di lunghezza, 2.430 mm di larghezza e 2.580 mm di altezza, capacita
di 10100 litri, completo di valvola antiriflusso a galleggiante per scolmare le acque di
seconda pioggia, e in uscita eleftropompa sommersa con quadro elettrico
temporizzato per il rilancio delle acque accumulate al dissabbiatore/disolatore,

- disoleatore statico a base circolare 1150 mm, altezza 1720 mm,;
-- - = pozzetto prelievo fiscali a base circolare 5430 mm, atezza 430 om. .

3.5 IMPIANTI LUCE E FORZA MOTRICE .
Gli impianti 'di iluminazione stradale saranno realizzati con-.corpi ituminanti fissati alla

. .sommita di pali tfronco conici ovvero alla sommita di opportuni:shracei; in corrispondenza

=delle rotatorie sara prevista: llinstallazione di torrefaro a corona mobile da 25 metri. In
entrambi | casi le lampade utilizzate saranno del tipo a LED di varia potenza, perché
caratterizzate da bassi consumi, lunga durata ed elevata efficienza luminosa.

Tale scelta progettuale consente: - di mantenere un buon comfort visivo, ridurre i
fenomeni di abbagllamento creare una buona umformlta e la lmmedlata percezmne di

incroci e svincoli. -~ - e Cr L eedy
: RTINS

Sono state moltre pre\nste armature det tipo cut—off per: e\ntare la dlspersmne del flusso
luminoso verso l'alto e contenere ii' fenomeno dellinquinamento luminoso (light
pollutlon) o . L \_ .

T R T
L’lmplanto dl |Ilum|nazmne sara dlmensmnato in modo da garantlre unar luminanza
media in funzione della tipologia della strada, secondo quanto previsto dailla norma UNI
11248 ¢ UNI EN 132101-2 e della legge reglonale Campanla N 12 DEL 25 Iugho 2002
sull’ mqumamento Iumlnoso N TP T S EPRTPPNERD SIS

‘La dlSpOSthone dei’ corpl illuminanti e qumdl dei sostegm & stata scelta sia in funzione
““della - situazione del’attuale - impianto di illuminazione circostante e sia delle
carattéristiche geometriche ‘delle strade in modo da’ reallzzare una elevata uniformita
dell’ IIIummaZ!one sul manto stradale Ta T kg S

I corplvlllumlnantl dovranno essere del tlpo stradale ch1u3| a solldo fotometrico
carattéfistico gestito con ottica LED (varle potenze) IR67 “- Classe i, dovranno
presentano una conformazione dell'cttica atta a ridurre linquinamento: lumlnoso ovvero
I flusso luminoso emesso verso. 'alto, nel rispetto delle  prescrizioni della norma UNI
‘10819 per gli impianti di illuminazione esternl e delle norme regionali contro
Finquinamento luminoso.

Potenze utlllzzate per gh apparecchi lllummantl montatl su pali:

£, AR WY 3 s 3‘

imy = apparecchl 1|Ium|nant| LED1081OIm 9820W 1P66 Classe | IS
"2 apparecchiilluminanti LED13150!15140!17030 Im - 11310/140 30!1629W IP66 -

i

Ciasse ” N 2.1' Lo el I 1™ I- L N

| pali saranno di altezza adeguata alla viabilita da illuminare e saranno sostenuti
mediante plinti in calcestruzzoé armatd’ gettato |n opera con casseforme entro scavo.

7 b ozl Vib gl oo -
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Gli impianti oltre ad essere conformi alle norme vigenti dovranno essere ottimizzati per
la riduzione dei costi di gestione e manutenzione, con possibilita di ridurre il flusso nelie
ore a traffico ridotto.

Per quanto riguarda le piste ciclabili realizzate accanto alla viabilitd ordinaria, la loro
illuminazione avverra con gli stessi corpi illuminanti della viabilita in modo da garantire
una illuminazione corrispondente alla categoria illuminotecnica §2.

Lo studio illuminotecnico delle rotatorie & sviluppato considerando 'area come nodo di
intersezione di pilt assi stradali. Nella norma UNI 11248 & presente un’appendice che,
pur essendo indicata come informativa, tratta il caso specifico delle intersezioni a
rotatoria e propone di assumere la categoria illuminotecnica piu elevata tra quelle delle
strade d'accesso. La norma propone la comparazione tra categorie illuminotecniche
relative a zone stradali contigue ed adiacenti; nel caso in oggetto il livello massimo &
ME2 che corrispondente alla categoria illuminotecnica CE2, Pertanto, secondo quanto
prescritto dalla norma, occorre applicare l'incremento di un livello di categoria e quindi il
dimensionamento sara effettuato secondo la categoria CE1.

La norma UNI EN 13201, da adottare per lilluminazione di intersezioni di sirade,
rotonde, ecc., definisce i parametri progeftuali di riferimento per la categoria
illuminotecnica CE1:

- illuminamento emisferico medic E = 30ix:
- -uniformita-generale U0 2.0,4.

Le rotatorie saranno illuminate con torrefaro a corona mobile motorizzata da 25 metr,
posta al centro della rotatora stessa, sulla torrefaro saranno installati, in base al raggio,
da 6 a 8 proiettori a LED da 25953 Im.,

Infine in corrispondenza del ramo 14 € presente un sottovia che attraversa Asse
Mediano. Dal punto di vista ilfluminotecnico, essendo la lunghezza del sottovia infericre
a 25 metri, si & preso a riferimento 'art.5.5 Gallerie Corte della norma UNI 11095.
L'iluminazione & stata limitata a quella permanente mediante la posa di prmetton
asimmetrici LED da 6790 Im,

La modellazione delle aree e stata eseguita con il programma di calcolo illuminotecnico
Dialux prodotto dalla Dial GMBH; i risultati ottenuti sono riportati negli allegati alla
presente relazione, mentre negli elaborati grafici di progetto delle rispettive viabilita &
riportata Fubicazione planimetrica dei sostegni.

Di seguito le sezioni
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Figura 40 - Sezione Tipo - Strada Cat E - ambito centro abitato

Figura 41 - Sezione Tipo - Strada Cat E - fuori centro abitato

j—ig

Figura 42 - Sezione Tipo — Rotatoria
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N L’ahmentazuone dégli lmp|antl dl ||Ium|na2|0ne stradale di progetto avverra da consegna
in BT da Ente Distributore di Energia con tensione di 400V, frequenza 50Hz.

lf"‘._} e,

5 e , Nel punto di consegna dovra essere installato i quadro elettrico costituito da un

' 5_1 * contenitore ‘del- gruppo di misura e del complesso di. protezwne e.comando in resina
. poliestere rinforzata ccon fi bre 'di. vetro del formato approssmatlvo dt 70-75 cm di
Iarghezza 140- 150 cm dl altezza profondlté di 30-40 cm. .

v "w_ B PSRRI
u:.“ -+ Linvolucro dovra: garantlre ed essere certificato per le seguentl prove e!o prestaz;onl

- grado d| protezmne mtema non inferiore ad IP 54 (CEI 70- 1) s
e, - 1v
R verlf' ca della, stablhté termlca deila res:stenza a[ calore, de!la tenuta dielettrica,
' della reS|stenza aIIe lntempene ed a!la corrosrone iin conformtté a[la CE! EN 50298,

:.:,; g rr* 3

g Tale contenltore dovré essere: dIVISO vertlcalmente in- due :vani: con-aperture separate di

w0 LG cui una destinata a contenereil gruppo di misura installato dallEnte:Distributore (ENEL),

mentre nell'altro vane prenderanno posto le apparecchiature di regolazione, comando,

sezionamento e protezione delle linee di alimentazione deilimpianto di pubblica
illuminazione. Le aperture dei due vani dovranno essere mumtl di apposnta serratura

(AN .

Il contenitore dovra appoggiare su apposnto zoccolo |n cIs prefabbncato o reallzzato in
=t w2 opera che consenta lingresso del caw Sla dal Dlstnbutore dell’energia elettrica che
cloaetdell? |mptanto in oggetto T L ST FALY CAd e

T P e R Y T .o FoAes g

T “Le’ apparecchiature elettrlche dovranno essere conforml alle corrlspondentl norme CEI;
in particolare. |‘teleruttor| dovranno avere Ie carattenstlche secondo Ia norma CEl 17- 3
. fascicolo 252. R O

oy hmh e o, 5"\ e d ci?:__;‘:"‘?-,‘l_ :-l SRR £ T g:-i.h\ e

i L'attivazione degli impianti di |ilum1nazaone dovra. potere avvenire:sia in .automatico e sia
in manuale, per-attivazione .automatica delle. 1ampade si dovra fare uso di creuscolare e
1+ "orologio programmatore (Orologlo astronomlco con. programmazmne del parametri).

"'"'Gll orgém di protezmne dovranno essere dlmensmnatl in modo ‘da garantire Ia
protezmne contro i cortoclrcwti deII mtero lmplanto secondo le norme CE| 64-8.

Hitata e e tas - -

Hy o ﬁn R IR Fas ‘\’."CTV" i 'f-’.": B T R N AT T l"_, WG T30 .G

St e 242 *sw‘s-“..,.a-' GiT oL et o tugn r"'":.f‘
* " IMPIANTO DI TERRA e e U3 O 8y

o3 -: PRI W i ‘: . h LA T o I ‘!“_ "y 1 H [RSEE D -

- howis Pergli |mp1ant| di lliummazwne delle wablhlé e stato prewsto r utlllzzo dl apparecchlature
r.rarae  esclusivamente in classe’ll, pertanto nonsara prewsto nessun |mp|anto di terra.

P Eventuall altre apparecch!ature non in’ classe If saranno collegatl aun lmp|anto di terra
37 T adeguatamente dimensionato secondo quanto previsto dalle norme: vigenti, i conduttor
di protezwne avranno guama di colore glallo-verde e saranno di tipo HO7 V-K.

?P I dlspersorl saranno dei tlpo a puntazza componlblle posatl entro apposutl pozzetti di
LT “ispezione di tupo carregglablle con chiusini in cls carrabile, ‘classe C 250 (carico di

‘.'"{"-._1 \ e o
NG . " rottura. 25 t ), tuttl i dlsperson dovranno essere collegatl fra di loro. _ ¢
[ “1: 15 l\.{ . vt KR i‘ S A O e R OO S P VEL P Ao
G St - LA SRR R TR wh e e gl '; RN

= : - -v-
w0l PALI Di SOSTEGNO ranstel onyalne _
S - PR b T ﬂil'\ vy Fi . f’ e ey o la% ...“‘\Pf"

e ,o- o Palo conlco curvato bracc:o 2,50 mt; in Iamlera d| acclalo SZSJR EN10025 sp. 4
sey e M, zincato.a caldo (UNI EN40-1S01461); diametro di base = 158mm, dlametro di

Ty "l-‘\: ARV BET ;
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testa = 60mm, altezza = 9,80m (9,00m f. t.), completo di portella di chiusura in Al
IP55, morsettiera a doppio isolamento per ['attestazione dei cavi e di quant'altro
necessario per dare 'opera finita (esclusi blocco di fondazione, cavi e apparecchio
di illuminazione).

Palo conico curvato, braccio 2,50 mt, munito di flanfia di ancoraggio, in lamiera di
acciaio S23JR-EN10025 sp. 4 mm, zincato a caldo (UNI EN40-ISO1461), diametro
di base = 150mm, diametro di testa = 60mm, altezza = 9,00m, completo di portella
di chiusura in Al IP55, morsettiera a doppio isolamento per I'attestazione dei cavi e
di quant’altro necessario per dare l'opera finita (esclusi cavi e apparecchio di
illuminazione).

Palo conico diritto, in lamiera di acciaio S23JR-EN10025 sp. 3 mm, zincato a caldo
(UNI EN40-ISO1461), diametro di base = 138mm, diametro di testa = 60mm,
altezza = 7,80m (7,00m f. t.), completo di flangia di ancoraggio su strutture piane.
portella di chiusura in Al IP55, morsettiera a doppio isolamento per I'attestazione dei
cavi e di quant'altro necessario per dare I'opera finita (esclusi cavi e apparecchio di
illuminazione).

APPARECCHI DI ILLUMINAZIONE

Apparecchio di illuminazione per esterni con ottica stradale a luce diretta, sorgente
luminosa LED 10810 Im - 98,20 W. Vano ottico in pressofusione di alluminio,
sottoposto a fosfocromatazione, doppia mano di fondo, passivazione a 120° C,
verniciatura liquida grigia, cottura a 150° C; possibilita di regolazione
dell'inclinazione rispetto al manto stradale di + 20°nel montaggio a testapalo e
+5°/20° nel montaggio laterale. Vetro di chiusura sodicocalcico spessore 5§ mm,
fissato alla cornice chiude il vano led che & fissato al vano componenti tramite
cerniera e 2 viti. Grado IP66 & garantito dalla guarnizione siliconica 60 Shore
interposta tra i due elementi. Completo di circuito con led monocromatici di potenza
nel colore Neutral White (4000K), riflettori in alluminio silver. Gruppo led sostituibile.
Gruppo di alimentazione, collegato con connettori ad innesto rapido, asportabile
tramite clip . Driver con sistema automatico di controllo della temperatura interna.
Driver con 4 profili di funzionamento, profili fissi al 100% con tre differenti livelli di
lumen output e profilo con riconoscimento della mezzanotte. Profili selezionabili
tramite micro interruttori (possibilita di realizzare cicli di funzionamento
personalizzati mediante software dedicato). Alimentatore elettronico selv 220-
240Vac 50/60Hz. Gruppo alimentazione sostituibile. Il flusso luminoso emesso
nell'emisfero superiore in posizione orizzontale € nullo (in conformita alle piu
restrittive norme contro l'inquinamento luminoso). Tutte le viti esterne in acciaio
inox.

Apparecchio di illuminazione per esterni con ottica stradale a luce diretta, sorgente
luminosa LED 13150/15140/17030 Im - 118,10/140,30/162.9 W. Vano ottico in
pressofusione di alluminio, sottoposto a fosfocromatazione, doppia mano di fondo,
passivazione a 120° C, verniciatura liquida grigia, cottura a 150° C; possibilita di
regolazione dell'inclinazione rispetto al manto stradale di + 20°nel montaggio a
testapalo e +5°/20° nel montaggio laterale. Vetro di chiusura sodicocalcico
spessore 5 mm, fissato alla cornice chiude il vano led che & fissato al vano
componenti tramite cerniera e 2 viti. Grado IP66 & garantito dalla guarnizione
siliconica 60 Shore interposta tra i due elementi. Completo di circuito con led
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s MCART 'pressofuso con alettature di raffreddamento. Diﬁusore.ln -vetro temperato sp. Smm

7. monocromatici di potenza nel colore Neutral’ White .(4000K); riflettori in alluminio
silver. Gruppo led sostituibile. Gruppo di alimentazione, -collegato.con connettori ad

...+ ~- Innesto rapido, asportabile tramite clip . Driver con sistema automatico di controllo

della temperatura interna. Driver con 4 profili di funzionamento, profili fissi al 100%

con tre differenti livelli di lumen output e profilo con riconoscimento della

mezzanotte. Profili -selezionabili tramite micro interruttori (possibilita di realizzare
~t . cicli di- funzionamento. personalizzati mediante software. dedicato). Alimentatore

elettronico selv 220-240Vac 50/60Hz. Gruppo allmentazwne sostituibile. II flusso

luminoso emesso nel'emisfero superiore in posizione orizzontale & nullo (in

conformita alle pit restrittive norme contro Ilnqumamento Iummoso) Tutte le viti
- esternein acciaio INOX. . - wiunme oo s o L35 i goci <0 Denn

ELEI P . A

- Proiettore a LED alta potenza 187.0 W - 25920 Im - IPSS‘ CIasSe Il. Corpo in

alluminio-. pressofuso. con -alette- di raffreddamento - integrate. nella copertura.
Diffusore in vetro trasparente sp. 4mm temperato resistente agli shock termici e agli
urti (UNI-EN 12150-1 : 2001). Dispositivo automatico di controllo della temperatura,
Resistenza ai picchi di tensione della rete mediante diodo di protez:one Cablaggio
con alimentatori dimmerabiti. i

Proiettore LED per sottopasso potenza.45-70W- Im 6000, Corpo!T elalo in alluminio

resistente agli shock termici . ‘agli urti. de!labbagllamento diretto. Completo di
staffa zincata e verniciata. Sistema a ottiche combinate realizzate in PMMA ad alto
rendimento resistente alle alte temperature e ai raggi UV. LED fattore di potenza
20,9. Mantenimento del flusso luminoso al 80%: 50000h. Viteria esterna in acciaio
inossidabile. Guarnizioni in gomma siliconica. Filtro di respirazione, per garantire
grado ' di, protez:one P66 ed- ewtare la presenza’ d| condensa all'interno
dell’ apparecchio Piastra “LED e dnver fornltt dr sensore per evitare

- A TR I TR B AT L
' govratemperature. ' ¢ e o . e
R TR
e et e e s Sl g L e g PR CnaEeRbg
e TORREFARO JOroy fe. et dg o Lt GIZLE D e i o

La TF a corona mobile di altezza 25 m fuori terra, dovra essere costituita da un fusto in
acciaio di forma tronco-conica a sezione poligonale -a~16-lati composto da due o piu
tronchi da_accoppiare nel luogo di installazione mediante sovrapposizione ad incastro

* forzato'a terra, secondo la metodica “Slip on Joint”. Al tronco di base dovra essere

saldata una flangia per il fissaggio della TF al plinto di fondazione mediante tirafondi.
Sulla sommita. del fusto dovra essere montata la testa di trascinamento alla quale si
aggancra la corona moblle YK e am e

..... L Y e t ] Y P

La corona mobx!e dovré essere dimensionata per sostenere fino a. 12 proiettori del peso

~. massimo di 20 kg cadauno, oltre il peso delle staffe portaproiettori. L'ingombro max

" della corona mobile, proiettori compresi, non dovra superare un diametro.di 2,5 m. Essa
dovra essere dotata di un idoneo sistema per il bloccaggio del cavo elettrico di
- alimentazione e di. un.supporto per ‘il fissaggio della cassetta. di.distribuzione per
alimentazione proiettori. Coisione g,

Il sistema di movimentazione dovra essere posizionato all'internc del fusto di base su
supporto di acciaio opportunamente predisposto e dovra risultare accessibile dalia
portelta di ispezione e costruito in accordo alla direttiva macchine 89/392/CE.

l.a movimentazione avverra tramite;
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_motore elettrico trifase 400V/50 Hz, auto—frenante autoventilato, in esecuzione IP
, ‘55 isolatoiniclasse B, -, n o oL s L e

' -"‘ nduttore di- rotazmne del tlpo 1rrever8|blle a \nte senza f ine e con tdoneo rapporto di
nduzaone oo A

fﬂ‘"‘ . R ' ST Y - B

- I matenall da.impiegare, opportunamente certlf catl dovranno essere

- acciaio $355J0 in’ donforrhita alla norma UNI EN 10025 per || fusto la flangia di
e base e dl sommlta ed |t|rafond1 e T S

EIRN 1 Ty i

- acciaio 8235JR per la. carpentena accessona*-""‘ ;'?T‘ JRNEY TN T

- acciaio inox AlSI 304 o acciaio zincato a caldo classe minima 68 per tutta la
Cbullonerta, = . s . s R L T

1%

o Tutte le parti metalllche della torrefaro dovranno essere protette contro la corrosione
medlante zmcatura a caldo eseguuta in conformlta alle norme GE} 7!6

PR
Ty . . . ) N A
LI . - . - [RIY

CAVIDOTTI IR

Dovranno e_ssere' a base di cloruro di vinile e/o polietilene ad alta densita, corrugato
serie pesante classe N, conformi alle norme EN 61386-1 e CE! EN 61386-24, con
marcatura costituita da’contrassegno del fabbricante, marchio CE, IMQ o equivalente.

. e 0, 1] 4 o . R TSN . T

S ‘ R S S S TS N R O
CAVI oy T B T R

YA

~Le linee. dorsali di allmentazmne devono essere costltwte da ca\n unlpo!arl ¢ multipolari
di sezione adeguata. Il dimensionamento dei cavi sara ‘ottenuto in funzione del tipo di

posa, delle condizioni ambientali al fine di avere una caduta di tensione massima
all'utilizzo del 4%.

I cavi per la derivazione agli apparecchi di iluminazione saranno generalmente bipolari o

tripolari di tlpo e sezione proporzuonatl al carico e agh impieghi dei suddetti (CEI EN
- 60598-1), g , N e e L. ,

\ld . LER R B '-'._, . £

I pnnctpah ‘cavi per esterno devono avere Ia seguente s;gla di Identtf caz:one

T L

-": caw unlpolar[ con guama di sezmne superlore a 16 mmq (RG?R 0 6!1 kV oppure

S FGTROBMKYY o . . o a i e
- cavi-multipolari di sezione mferlon a 16‘ mmq (FG?OR 0 6!1 kV)

- cavi blpolan ° tnpolarl dl sezione 25 mmq (UGTOR 06f‘ka oppure FG7OR
" 06/1KV); ) hoas |

| cavi saranno nspondentl alle norme CEI 20 13 o equwalentl e devono disporre di

certn‘"cazmne IMQoequwaIente e am

it : v '

Peri ¢cavi unlpoian la dlstlnzmne delle fasn e del neutro deve appanre esternamente sulia
guaina protettiva. ST TR S R

3 Rt S T = e LEPE . R . . L

«
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POZZETTI D'ISPEZIONE
Tutti i pozzetti dovranno essere in cemento armato vibrato, con dimensioni come

riportato sugli elaborati grafici. e~ Cvas v

poriat S19 9" FAOINMAT BIAM 10 AOISAN M »
La resistenza caratteristica alla compressione del calcestruzzo non dovra essere
inferiore a:

- 45 N/mm2 su un provino cubico di lato Pari a'160 mm; 4 +3Q IWVITTEINC
- 40 N/mm2 su un provino cilindrico di 150 mm di diametro.e 300 mm di altezza.

ta

P T
A F S

" weiei | tondi di acciaio per armatura dovranno rispondere alle ‘hormie EURONORM 80/81/82-
1(UNI 8407). Su ciascun elemento devono essere ‘presenti la sigla © il marchic del
oty COSHUMOT®, i pp ey i g g e g0 = 0l S TLONNG &

B
L
&

=" |"chidsini dovranno” nspondere alle“norme UNI EN 124 ed essere realizzati in CLS con
D o« ClABSel . gepe. 4 i

i, ""-"'vF_'T I ‘f ...__!,:. A T s .-‘:r__,’f'_ R ':, -.'ui’f' .3,‘,201 R
f ot B 125 Marciapiedi e zone di'sosta per automoblll VOHIZ D TEA nd
MR BTN LA 22 RIS Lt AT HEU R SRR PP VIR & B I A Te] SR T o it et
D 400 Carregglata GG R 81 RN LN g0 il SRR
Tuttl i coperchi devono riportare; = -0 ¢ R e “é«-i-:."‘.-'J 3L B
- lindicazione EN 124 (quale marcatura:della presente norma); =" " -
- la classe appropriata; '
- il nome e/o il marchio di identificazione del fabbricante;
RIS AR T OO G
- il marchio di un ente di certificazione. i
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OBIETTIVI DELLA MANUTENZIONE *, o o - o+

5

3. Per le Opere e gli impianti & necessario pianificare e programmare le attivita di
- manutenzione al fine di mantenerne nel tempo la funzionalita, -le caratterlsttche di

qualita, l'efficienza ed il valore @CONOMICO. - _~ro ., o sy, 4R

o

La pianificazione della manutenzione deve essere effetttiata al fing! del raggiungimento

. dell'obiettivo preposto con il minore e pill razionale impiego complessivo delle risorse.,

4.2

L'obiettivo pﬁncipa’le & il mantenimento dello stato di efficienza delle opere e degli
impianti per i quali la manutenzione non é pil solo conservazione, protezuone e
riparazione delle singole opere e impianti, ma il mantenimento in piena efficienza ed
affidabilita delle opere e degli impianti stessi in tutte le proprle carattenstlche governabili,
cosl come originariamente previste in progetto. ~. - .« e S

Le indicazioni di manutenzione sono riportate nei: documentt di cui al § 2.

L R

. R | : . ‘4 ."‘__;";! -
POLITICHE MANUTENTIVE

Durante la propria vita, I'operafimpianto & soggetioc ad attivitA di manutenzione
programmata (manutenzione preventiva o ciclica), esplstate con cadenza regolare, e di
azioni di manutenzione espletate allinsorgere di un malfunzionamento o guasto
dell'operafimpianto o parti di esso (manutenzione correttiva). Tali politiche manutentive
hanno lo scopo di mantenere in efficienza 'opera/impianto mantenendo o ripristinando
le funzioni cui questi & chiamato ad assolvere e per cui & stato progettato.

Anche le attivitd di manutenzione conseguenti al superamento di valori limite o su
condizione saranno considerate di manutenzione preventiva.

Le tipologie dei suddetti cicli sono definiti nel successivo paragrafo.

4.2.1 Definizioni

Di seguito vengono definite le macroattivita:
e Manutenzione preventiva, si suddivide a sua volta in;

- Ciclica: eseguita ad intervalli predeterminati in accordo a eriteri prescritti e volta
a ridurre la probabilitd di guasto o la degradazione del funzionamento di
un'entita. La Manutenzione ciclica si articola in visite e ispezioni, verifiche e
misure di legge, verifiche e misure di manutenzione , attivita cicliche intrusive.

- Visite ed ispezioni: Le visite ed ispezioni sono tuite quelle attivita di
controllo visivo effettuate ai diversi livelli dal personale manutentore che
evidenziano lo stato di salute degli impianti tecnologici e delle opere civili.
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- Verifiche e misure di legge: Le verifiche e misure di Iegge nguardano tutte
quelle attivita di misurazione e verifica lmposte dalla Iegge e vanno
.~ ... .. certificate aftraverso la° compllazlone dl apposm modelll da parte di
et s o personale debitamentérincariGate. ot e e 02 ":" %

.~ Verifiche e misure: Le verifiche e misure per manutenznone comprendono
' “le attiwta d| misurazmne strumenta!e )

PEFIv, "““V 1T ".-@r..".:.’ ¥ ’i". RN
.o Attiwté cicliche intrusive: Le attivita cicliche intrusive, cmé che prevedono
smontaggio, lubrificazione, test di funzionamento ecc. a frequenze fisse che
mirano pertanto a mantenere it buono stato di conservazione dell oggetto.

o bR

- Predittiva: {non c:chca) effettuata a seguito della mdmduazrone e della

©-  -misurazione di uno o pil parametri e dell'estrapolazione, secondo i modelli
. appropriati, de! tempo residuo;prima del guasto;.:Munsm ¥ s ivit.

wwver o Secondo condiziohe: (non. ciclica) subordinata’ al raggiungiments di un valore

- - .. limite predeterminato; (tale valore strumentale ¢ visivo pud essere acqmsﬂo in

maniera automatica o0 meno).., » SIS0 LVt

AT e e sl

. Manutenzmne correttiva: e PAcH eminaLy i cd me Y

v = Non ciclica:la: manutenz:one eseguuta a seguito-della- nlevazmne dl un avaria e
i volta a riportare un'entita nello statoin cui essa possa’ esegwre una funzione
richiesta. . S Sk S el
: Cy g SR e e ke s G e L '
4. 2 2. Descnz:one deﬂe Operaz:om di Manutenz:one Prevenﬂva os
\_-'-.--Jr
.. Ai fini del presente Manuale, le operazioni svolte per la manutenzione preventiva sono
" quelle associate alle macroattlwta sopra descritte & classificate. o

ST

Di seguito si riporta un elenco non esaustwo delle prlnc:tpah attlwta dl manutenz:one
preventiva, - ;

B e TR S T

La descrizione dl dettaglio delle operaz:onl dl manutenzmne preventlva sara oggetto del
presente piano e manuale nellamblto delle successive fasi - progettuale e di

realizzazione. - invei e or b i a Gl AR e g0 G
VIABILITA' : ' DDAy AT
Attivitéd di manutenzione preventiva TOERTEDT AN N

Carreggiata e banchine: controllo dello:stato generale. Verifica assenza di:eventuali
buche efo altre anomalie {(cedimenti, sollevamenti dlfettl dl pendenza fessuraz:onl
ecel).

- Caditole: controllo visivo dello stafo e verifica ‘deliassenza di deposm!ostruzmm che
Impédiscana il.normale deflusso delle acque meteariche - -+ &1

Cartelli Segnaletici: controllo deil'aspetto cromatico e Iefﬁcienza della segnaletica, in
particolare [a yisibilita in condizioni diverse (diurne; notturne, con Juce artificiale, con
nebbia, ecc.). Controllo della disposizione in funzione della logica. e disciplina di
circolazione. Verifica delia corretta stabilitd dei supporti a cartelli 'é!o" pannelli
segnaletici. _ _ -f-iwmr [TE BICU

.....
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. | Attivita di manutenzione prevent:vaf L e
cromatico ed in particolare la consistenza, dei colorl comspondentl alle diverse
simbologie.
i Ta .

" Barriere di sicurezza e reti antivandalismo: controllo visivo, délle condizioni e

dell' lntegrlta delle opere Venf ica della corretta stabilita dei supportl

S =] - - IR ALYy ' -

AR ;o g o F oo aregwr GRS S TR i
N N e e L s b - [ - o
OPERE CIVILI
a,} e 1, . - ‘,!b:;,_._: ‘):_v ‘_3 l:...\.‘, e ‘_.\J:_;J i
. V:adottt L "
Amwté d; manutenz:one prevenﬂva TV LR T e
. Esame superficiale di tutte le: strutture visibili (plle spalle, arch1 volte solette travate
i metalliche, in c.a. 0 in c.a.p., nervature) - L
Esame dello stato fessurativo delle strutture NS I AarE PPN LI
Controllo delle strutture Fondazioni R I T R L
.. | . Controtio di tutte le strutture verticali e orizzontali; alio scopo. di verificare la perfetta
st integrita delle: stesse in caso-di presenza dilesioni, disgregazioni o ammaloramenti di

particolare rilevanza

Controllo:det corretto assetto degli apparecchi di appoggio;

Controllo della efficienza dégli everitiiali strati di impermeabilizzaZiofie e dégli eventuali
giunti

Controllo della corretta configurazione superficiale atta al rapido allontanamento delle
aoque srene YT el e e e St e

o e - e . R
’ C . WL

Controllo dellefficienza dei pluviali

Controlio della presenza e agblhta piazzah di rifugio

i e

Controllo deli‘eff icienza di parapettl e camminamenti . .

Verifica della presenza dei necessari dispositivi segnaletici. R
OFERE GiVILI | IR (S R U
MURI/SOSTEGN! R I e s
. Attivita d: manutenz:one prevent:va s - Rl

PR - -

Controllo delle strutture Fondazioni® =

Controllo di tutte le strutture verticali e orizzontali; allo scopo di verificare fa perfetia
integritd delle stesse in caso di presenza d| Iesmnl dlsgregazuom 0 ammaloramenti di
' partlcolare rilevanza.

S S - I T B e, L AP PRI . e e e
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. OPERE civiLr - _ e o y

' B S N 1 I S TS S A T

Opere off scava.'co

Attivita di manutenzione preventiva .

*
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Opere di scavalco

Attivita di manutenzione preventiva AT 770 L T AT i 0 IS,

- Controllo delle strutfure Fondazmm

[ R LT
#y ey . ‘Controllo .di tutte -le strutture .verticali- e orlzzontall, allo .scopo .di- venf' icare .la perfetta

< v} integrita delle stesse in caso. di ,presenza d[ lesmnl dlsgregazmm ¢.ammaloramenti di
partlcolare nlevanza R s I

. Controlio della eft“ menza degh eventuala stratl dl :mpermeablhzzazlone e degll eventuall
g|unt| _

' Controllo della corretta conﬁgurézione supé}ﬁcialefatté”al rapido al_l_ontahamént_é_ delle
acque

1 .. | Verifica della presenza dei necessari dispositivi segnaletici.

T Y SR A 'BY o ST SRS S T T S N N L O

TOMBINI

TR A IR ST S S P

Attivita di manutenzione preventiva

s e | Esame superficiale di tutte le strutture visibili & dello stato fessuratwo

LI

_Controllo della efﬁc:enza degll eventuall strall d| mpermeabﬂrzzazaone

‘Controllo della. con'etta conf guraznone superf ciale atta al rapldo allontanamento delle
acque.

I ] N . =N N

Era

IMPIANTO LFM___ e e

_Attivita di manutenzione preventiva

T

Verifiche visiva dei quadri, delle apparecchlature e dei collegamenti. *“7 "

Misura resistenza di isolamento.

-~

_Verifica delle prescnzlom per la protezione contro i contatt mdlrett: R

F-.;»‘.'-':_-; «., | Prova funzmnale dei dlsposmw dl protezione differenziale & Prova di contlnmta dei
T conduttorl dl protemone ’ :

Prove a camplone Contunu:ta conduttorl Resmtenza paviment! e paretl d| polarita,
dellordine delle fasi, di funzionamento e di Caduta di tensione,

Verifiche e Controlli impianto di terra e del’'LPS come da DPR 462/01

OPERE A VERDE

Attivitd di manutenzione preventiva

Controllo deflo stato della vegetazione

Sfalcio erba, decespugliamento,

Rimaozione arbusti.




AFRAGOLA 4 . 1
. /TALFERR :*: [VABLITA' DI CUI ALLA LETTERA b) DELL'ARTICOLO 6

GRUPPO FERROVIE OELLO STATO [TAUANE L

- LR =§ 1 .~ | LINEA AV MILANO NAPOLI - TRATTA ROMA-NAPOLI
fa THATE v 1l 7 [ VIABILITA' DI ACCESSQO ALLA STAZIONE AV NAPOLI-

DELL’ACCORDO PROCEDIMENTALE RFI - COMUNE DI

AFRAGOLA DEL 22/06/2012
Re]aZione di Manutenzione COMMESSA | LOTTO CODIFICA DOCUMENTO | REV . FOGLIO K
: _NTDZ a1 DO7RG ES0009 004 A | _asaiss

4.3

4.4

Le necessarie integrazioni, comprese le procedure operative di dettagllo saranno fornite

nel'ambito della successiva fase progettuale e As-Bl.uIt

by g o L T

ACCESSIBILITA’ DELL'OPERA R TR PP

Lungo la linea, per garantire I'accessibilita alla linea dopo l'inserimento delle Barriere
Antirumore, vengono inserite delle scale sl rilevato ferroviaria con specifiche porte di

accessoralla sede ferroviaria, poste allinterno def basamenti in' c.a. delie barriere di cui
al Km 9+549 (tratto di barriera BAO2P) e Km 10+057 (tratto di Barriera BAG3P). — —

Nel primo caso la scala e la porta & ‘posta in corrispondenza della spalla nord del
viadotto sullo Stura, nel secondo caso |la scala e la porta € postain comspondenza di un
accesso esistente alla sede ferroviaria, © ° - C Lo

Al Km 8+463 (Barriera BAQ1P) viene inserita una scala posta sulla scarpata della
trincea all'apice della quale & stata prevista la barriera. In tal caso la scala garantisce
Paccessibilita per ispezione alla barriera antirumore.

PUNTI DI ATTENZIONE
Sy - LA . T
In questo paragrafo nella successiva fase progettuale dovranno essere indicati, con
relativa locallzzazmne gli eventuali punti di attenzione che potranno essere utili come
rlferlmento per futuri interventi di manutenzione:

" - punti la cui costruzione potrebbe comportare ‘defle diff colta, ritardi o maggiori oneri
rispetto alle usuali tecniche costruttive previste;

- punti con particolari condizioni ambientali in cui si trovano le opereflmplantl owvero
con particolari difficolta di accessibilita;

- punti critici derivanti da non conformltéa.:-al progetio rilevanti per le attivita di
manutenzione. . . e

In particolare tutti i “punti di attenzione” in cui l'accessibilita alle barriere ai fini

manutentivi risulta alquanto critica, dovranno essere elencati indicandone, ove

necessario, le istruzioni Manutenzione {(comprese quelle di sicurezza) che differiscono

da quelle che normalmente vengono espletate, ewdenznandone Ie differenze, ad

esempio, in termmldm persone attrezzature mezz: ecc e

q



