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1. PREMESSA

La presente relazione riporta il dimensionamento e le verifiche delle strutture in cemento armato
ordinario gettato in opera dei sottovia “pk. 2+164.00”, “pk. 2+833.00”, “pk. 3+556.20” del LOTTO 1
ed del sottovia “pk. 2+752,00” del LOTTO 4 (scatolari 8,00 x 6,75+7,00m) nel’ambito del progetto
definitivo “NUOVA S.S. 291 - COLLEGAMENTO SASSARI — ALGHERO — AEROPORTO - Lavori
di costruzione del 1° lotto Mamuntanas - Alghero e del 4° lotto di collegamento con I'aeroporto di
Fertilia”.

2. NORME E SPECIFICHE

La presente relazione di calcolo € stata redatta in osservanza della seguente normativa:
- DM 14.01.2008 “Nuove Norme tecniche per le costruzioni”

- Circolare 02 Febbraio 2009 n. 617 Istruzioni per l'applicazione delle “Norme tecniche per le
costruzioni” di cui al DM 14 gennaio 2008

- Norma UNI EN 206-1:2006 Calcestruzzo — Parte 1: Specificazione, prestazione,
produzione e conformita

3. UNITA’ DI MISURA

Nella presente relazione di calcolo di calcolo € stato fatto uso delle seguenti unita di misura:
- per i carichi: kN/m?, kN/m, kN
- per i momenti: KNm

- per i tagli e sforzi kN

normali:
- per le tensioni: N/mm?
- per le accelerazioni: m/sec?

Relazione tecnica e di calcolo 9
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4. MATERIALI

4.1. Calcestruzzo per strutture interrate

Per le strutture interrate & stato considerato un calcestruzzo con classe di resistenza C28/35 con le
seguenti caratteristiche meccaniche:

CARATTERISTICHE MECCANICHE DEI CALCESTRUZZ - D.M. 14.01.2008

Classe di resistenza del calcestruzzo | C28/35 - |
Resistenza caratteristica cubica a compressione Rk 35.00 IN'mm?]
Resistenza caratteristica cilindrica a compressione for 29.05 [IN'mm?]
Resistenza cilindrica media a compressione a 28 gg fem 37.05 [IN/mm?]
Resistenza di calcolo a compressione fq 16.46 [IN/mm?]
Resistenza media a trazione fotm 2.83 [N/mm?]
Resistenza caratteristica a trazione fou 1.98 [N/mm?]
Resistenza di calcolo a trazione forg 1.32 IN/mm?]
Modulo elastico istantaneo E. 33'721.65 [N/mm?]
Modulo elastico medio Eem 31'670.36  [N/mm?]

4.2.  Acciaio per barre di armatura lenta

Per le armature lente delle strutture in cemento armato € stato considerato un acciaio tipo B450C
con le seguenti caratteristiche meccaniche:

- fik = 540,00 N/mm® (resistenza caratteristica a rottura)

- fyx = 450,00 N/mm?® (tensione caratteristica di snervamento)

- fya = 391,30 N/mm? (tensione di snervamento di calcolo - y.=1,15)
- Es = 200.000,00 N'mm? (modulo elastico istantaneo)

Relazione tecnica e di calcolo 10
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5. DESCRIZIONE DELLE OPERE

Il sottovia preso in considerazione per le verifiche & quello posizionato a pk. 2+164.00 ed & una
struttura scatolare in cemento armato ordinario gettato in opera. Lo scatolare presenta una sezione
trasversale a singola canna con sezione utile interna di 800 x 675 cm. |l manufatto non ha il proprio
asse ortogonale a quello della strada soprastante ma realizza un angolo di 66,38°. Questo
comporta un allargamento della sezione di verifica che risulta circa 985 x 675 cm (dimensioni nette
interne) e di conseguenza diviene la piu gravosa.

Lo spessore dei ritti e della soletta superiore € pari a 100 cm, mentre lo spessore della soletta
inferiore € pari a 120 cm.
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Figura — Sezione longitudinale
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Figura — Sezione trasversale

6. CARATTERIZZAZIONE GEOTECNICA DEI TERRENI

| parametri geotecnici presi a riferimento per i terreni sono:

- Terreno di ricoprimento

@ =35°
v =18 kN/m®
¢ = 0 kN/m?

- Terreno di rinfianco

¢ =35°
v =18 kN/m®
¢ = 0 kN/m?

By

Per la valutazione dell'interazione tra terreno e struttura & stata considerata una costante di
sottofondo del terreno pari a k=20.000,00 kN/m?®.

Il valore di k & stato considerato costante lungo l'intero sviluppo longitudinale del manufatto.

Sono state considerate condizioni di falda assente.
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7. CARATTERIZZAZIONE SISMICA

L’area oggetto del presente intervento ricade all'interno del territorio del Comune di Alghero.

AN SP10bis

SP55bis

58291 var

Secondo quanto riportato nel D.M. 14.01.2008 “Nuove norme Tecniche per le Costruzioni”, par.
2.4, sono stati definiti i sequenti parametri sismici della struttura:

- Vita nominale della struttura: Vy = 50 anni

- Classe d'uso della struttura: IV

- Coefficiente d’uso della struttura: Cy = 2,00

- Periodo di ritorno per I'azione sismica: Vg = Vy X Cy = 50 x 2,00 = 100 anni
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Di seguito sono riportati i valori dei principali parametri sismici caratteristici del sito in oggetto e del

periodo di ritorno dell’evento sismico:

Parametri di pericolosita Sismica

Stato Limite T adg R Te

[anni] [-] [-] [5]
Operativita G0 0025 2670 0299
Danno 101 0.031 2730 0307
Salvaguardia Vita 949 0060 2880 0371

Frevenzione Collasso 1950 0071 2980 0393
Sulla base della relazione geologica il terreno di fondazione € stato classificato come di classe B.

Dal punto di vista topografico il sito rientra nella categoria topografica T1, cui corrisponde un

coefficiente topografico Sy = 1,00.

Si ipotizza un comportamento elastico della struttura, cioeé un comportamento non dissipativo, che
non richiede i particolari costruttivi di cui al capitolo 7 delle NTC 2008; per le verifiche strutturali

vengono, di conseguenza, utilizzate le regole espresse nel capitolo 4 delle NTC 2008.
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8. ANALISI DEI CARICHI

8.1. Peso proprio delle strutture in cemento armato

Il peso per unita di volume delle strutture in cemento armato & assunto pari a yca = 25,0 kN/m?®.

Il peso proprio degli elementi strutturali € assegnato automaticamente dal programma di calcolo
agli elementi finiti sulla base delle reali caratteristiche geometriche.

8.2. Peso proprio della pavimentazione stradale

Il peso per unita di volume della pavimentazione stradale & assunto pari a Ypay = 24,0 kN/m?.
Lo spessore medio della pavimentazione stradale &€ assunto pari a 50 cm.

Il peso per unita di superficie della pavimentazione risulta pertanto pari a:

Ppav = 0,50 X 24,00 = 12,00 kN/m?

8.3. Peso proprio del terreno di ricoprimento sulla soletta superiore

In questo caso il ricoprimento della soletta superiore del manufatto e realizzato in calcestruzzo
magro. Si & assunto un peso per unita di volume pari a Yierreno = 24,0 KN/m?.

Lo spessore medio dello strato di ricoprimento risulta pari a 34 ecm. |l peso per unita di superficie
del terreno di ricoprimento risulta pertanto pari a:

Prerreno = 0,34 X 24,00 = 8,16 kN/m?

8.4. Carichi accidentali da traffico agenti sulla soletta di copertura

by

Il carico accidentale da traffico agente sulla soletta di copertura & stato valutato secondo lo
schema n.1 proposto dal D.M. 14.01.2008 “Nuove Norme Tecniche per le Costruzioni al paragrafo
5.1.3.3.5 e riportato nellimmagine seguente:

Carico tandem 2 Qix

Qx| Qi Qik

— — — i=1.2m

B |

[
B 8 —
1 Py |
= m 0 Q4,=300 kN Sma g
[ 2.0 Corsia n. 1 % 2 ‘

w05 = M 20,50 m*
a8 e
:7 Tandem ‘?‘.'
m m 05 e Q24=200 kN Y ey
20 e — gok= 2,5 kN/m? 60
el u 0.5 - -
= m 08 Q=100 kN
2.0 Corsian. 3

m = los qak= 2,5 kN/m? D ;]

Area rimanente q =25 kN/m?

Schema di carico 1 (dimensioni in [m]) herwesal m

Nei calcoli sono stato presi in esame i carichi relativi alla 1% colonna di carico:
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- Qia=2x 300 kN disposti come nellimmagine precedente

- Qa= 9,00 kKN/m?

| carichi concentrati sono stati diffusi fino alla linea media della soletta superiore secondo i
seguenti angoli:

- pavimentazione stradale: 45°

- terreno di ricoprimento: 30°

- soletta di copertura in cemento armato: 45°

VALUTAZIONE DELLADIFFUSIONE DEI CARICHI MOBILI CONCENTRATI STRADALI

Carico concentrato stradale Q 600.00 [kN]
Dimensione dell'area di impronta in direzione parallela al raffico a 1.60 [m]
Dimensione dell'area di impronta in direzione perpendicolare al frafiico b 2.40 [m]

[_] Carico concentrato al bordo

Spessore della pavimentazione stradale h1 0.50 [m]
Angolo di difiusione del carico affraverso la pavimentazione stradale ai 45.00 [°]
Spessore del terreno di ricoprimento h2 0.34 [m]
Angolo di difiusione del carico atraverso il terreno di ricoprimento o2 30.00 [°]
Spessore della soletta superiore hs 1.00 [m]
Angolo di difusione attarverso la soletia superiore o3 45.00 [°1

AREA DI DIFFUSIONE DEL CARICO CONCENTRATO FINO
ALLALINEAMEDIADELLA SOLETTA SUPERIORE

Carico concentrato stradale diffuso fino alla linea media della soletia superiore 50.09 [kN/mz]
Dimensione dellarea di difusione in direzione parallela al traffico 3.99 [m]
Dimensione dell'area di difusione in direzione perpendicolare al fraffico 3.00 [m]

La superficie di diffusione, valutata in corrispondenza del piano medio della soletta di copertura,
presenta una lunghezza pari a 4,00 m ed una larghezza pari a 3,00m (questa ripartizione
longitudinale si & assunta pari a 3,00 m a favore di sicurezza).

Sulla base di tale diffusione il carico concentrato Q;, produce un carico per unita di superficie sul
piano medio della soletta di copertura pari a 50,09 kN/m?.

Il carico distribuito g, viene considerato agente sull'intera copertura con valore di calcolo pari a
9,00 kN/m?.

8.5. Carichi accidentali da traffico agenti sulla zattera di fondazione

Sulla zattera di fondazione € stato previsto un carico accidentale dovuto al traffico veicolare
assunto forfettariamente pari a 30,0 kN/m?.
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8.6. Spinta laterale dei terreni

La spinta del terreno sulle pareti laterali del sottoviasottovia € stata calcolata mediante la seguente
relazione:

1
S =—-y-k-H’
(T v

dove:

- Yy éil peso per unita di volume del terreno
- ke il coefficiente di spinta del terreno
- H e l'altezza complessiva dello strato di terreno

Per la valutazione della spinta dei terreni sulle pareti verticali del sottovia sono state considerate le
seguenti condizioni di terreno:

- Condizioni di riposo

In tale condizione viene assunto per la determinazione della spinta il coefficiente di spinta a
riposo ko, calcolato mediante la seguente relazione:

k, =1—sen(e)
8.7.  Spinta laterale dovuta ai sovraccarichi permanenti
La spinta dovuta ai sovraccarichi permanenti viene valutata mediante la seguente relazione:
S,=p" k-H
dove:

- p é l'entita del sovraccarico permanente agente (peso della pavimentazione e del terreno di
ricoprimento) pari a 17,10 kN/m?
-k é il coefficiente di spinta del terreno

Il coefficiente di spinta viene determinato come mostrato nel paragrafo precedente in funzione
delle condizioni del terreno assunte.

8.8. Spinta laterale dovuta ai sovraccarichi accidentali

La spinta dovuta ai sovraccarichi accidentali viene valutata mediante la seguente relazione:
S,=q k-H

dove:

- q é l'entita del sovraccarico uniforme equivalente al carico variabile stradale sul rilevato
assunto pari a :
Aq = 20 KN/m?

k & il coefficiente di spinta del terreno
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Il coefficiente di spinta viene determinato come mostrato nel paragrafo precedente in funzione
delle condizioni del terreno assunte.

8.9.  Azione della frenatura

L’azione della frenatura € stata valutata mediante la seguente relazione:

180 kN < g, =0,6-(2-Q,,)+0,10- g,, - w, - L <900 kN

In funzione della larghezza dello scatolare si ottiene:

g, =0,6-(2-300)+0,10-9,00-3,00-10,00 = 387,00 kN

Il carico dovuto alla frenatura viene ripartita su una fascia di larghezza B:

B=w, +AH

Con AH profondita dal piano campagna a quello di estradosso della fondazione pari a:
AH=0,34 + 1,00 + 6,75 = 8,10 m.

Ne risulta:

B=3,00+8,10=11,10m

Ctrenatura = 387,00/11,10 = 34,86 kN/m

Cosi facendo si prende in considerazione la situazione piu sfavorevole, nella quale I'azione di
frenatura avviene su una corsia di bordo e quindi non ha la possibilita di diffondersi in entrambi i
lati.
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8.10. Ritiro della soletta di copertura

VALUTAZIONE DELLE AZIONI DA RITITRO (EC2 A 1.1.3)
1. VALUTAZIONE DELLA DEFORMAZIONE FINALE DA RITIRO

Classe diresistenza del calcestruzzo: ‘ C28/35 - ‘

Resistenza media compressione (a 28 gg) f¢m: 37.05 N/mm?
Tipologia del calcestruzzo: Calcestruzzo a indurimento normale o rapide -
Coefficiente B ¢, funzione della tipologia del calcestruzzo: 5
Coefficiente che tiene conto dell'effetto della resistenza del cls sul ritiro € ¢(f ) : 0.000425
Umidita relativa ambientale RH (>40 %): 75 %
Coeff. che tiene conto dell'effetto dell'umidita relativa sul coeff. nominale di ritiro Bsgy: 0.578125
Caratteristiche della maturazione del cls: Calcestruzzo esposto all aria -
Coefficiente funzione della tipologia di maturazione del calcestruzzo B gy: -0.89609375
Coefficiente nominale di ritiro € ss,: -0.000381
Vita utile della struttura: 100 anni
Area delle sezione di calcestruzzo A .: 8.00 m?
Perimetro della sezione di calcestruzzo a contatto con I'atmosfera u: 8.00 m
Dimensione fittizia h,: 2000 mm
Coefficiente atto a descrivere lo sviluppo del ritiro nel tempo B4(t-t): 0.454751
Deformazione finale dowuta al ritiro € (-t ) : -0.000173

Il ritiro viene applicato alla soletta come una contrazione termica uniforme equivalente.

Il coefficiente di dilatazione termica del calcestruzzo & assunto pari a:

ar =10 x 10°/°C

Il gradiente termico associato alla deformazione finale da ritiro risulta pari a:
AT = g.¢(t-t) / ay = -0,000173/ (10 x 10¥/°C) = -17,30°

Poiché il fenomeno del ritiro € un fenomeno molto lento, si considera un gradiente termico
equivalente pari a 1/3 del gradiente termico precedentemente determinato. Si ottiene pertanto:

ATritiro - '17,300 / 3 — -5,770

8.11. Azione termica longitudinale

Viene considerata un’azione termica uniforme agente sulla soletta di copertura del sottovia pari a
+/- 15°C.
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8.12. Azione termica differenziale

Si considera un’azione termica uniforme agente sulla soletta di copertura del sottovia pari a +/-
5°C.

9. AZIONE SISMICA

Le sollecitazioni agenti sulla struttura in fase sismica vengono determinate attraverso un’analisi
pseudo-statica, secondo quanto riportato nel DM 14.01.2008 “Nuove norme tecniche per le
costruzioni”.

9.1. Azione inerziale delle masse

Le azioni inerziali, orizzontali e verticali, dovute alle accelerazioni subite in fase sismica dalle
masse degli elementi strutturali e del terreno vengono valutate moltiplicando il peso degli elementi
strutturali per i coefficienti sismici orizzontale ky, (pari alla PGA) e verticale k.

9.2. Sovraspinta dinamica dei terreni
L’incremento dinamico di spinta del terreno, valutato con la formula di Wood, viene calcolato come:
AP = Y- ag -S - [i2

dove:

-y éil peso per unita di volume del terreno
- H e l'altezza della struttura soggetta alla spinta del terreno
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10. COMBINAZIONI DI CARICO

10.1. Combinazioni di carico statiche allo SLE

Per le combinazioni di carico statiche relative allo stato limite di esercizio si € fatto riferimento a
quanto riportato dal D.M. 14.01.2008 “Nuove Norme tecniche per le Costruzioni” al paragrafo
2.5.3.

10.2. Combinazioni di carico statiche allo SLU

Per le combinazioni di carico statiche relative alla struttura in oggetto si e fatto riferimento a quanto
riportato nel capitolo 6 nel D.M. 14.01.2008 “Nuove norme tecniche per le costruzioni”. Sulla base
di cid sono state individuate due combinazioni di carico statiche allo Stato Limite Ultimo, ottenute
tramite la relazione generale:

F,=

m
j=

(7Gj 'Gk_,')+ Yo 'le +i(‘//0i “Yoi 'Qki)
i=2

dove:

- Vg € Yq rappresentano i coefficienti parziali di amplificazione dei carichi;

- Gy rappresenta il valore caratteristico della j-esima azione permanente;

- Qs rappresenta il valore caratteristico dell’azione variabile di base in ogni combinazione;

- Qq rappresenta il valore caratteristico della i-esima azione variabile;

- W, rappresentano i coefficienti di combinazione per tener conto della ridotta probabilita di
concomitanza delle azioni variabili con i loro valori caratteristici

Per le verifiche geotecniche e stato adottato I'’Approccio 2 previsto dal D.M. 14 Gennaio 2008
“Nuove norme tecniche per le costruzioni”.

| coefficienti di amplificazione dei carichi e di riduzione dei parametri geotecnici per le combinazioni
di carico A1-M1, secondo il D.M. 14.01.2008 “Nuove norme tecniche per le costruzioni”, capitolo 5
e 6, punti 5.1.3.12 e 6.2.1l, sono riepilogati nelle seguenti tabelle:

COEFFICIENTI PARZIALIRELATIVI ALLE AZIONI PER LE VERIFICHE AGLI SLU
AZIONE Coefficiente parziale y Coefficiente parziale g
STR (A1) GEO (A2) STR (A1) GEO (A2)
. . Favorevole 1,00 1,00
Carichi permanenti Siavorevole 135 1.00 1,00 1,00
. . . Favorevole 0,00 0,00
Carichi permanenti non strutturali Stavorevole 150 130 1,00 1,00
e . . . Favorevole 0,00 0,00
Carichi accidentali da traffico STavorevole 135 115 0,75 0,75
. . Favorevole 0,00 0,00
Azione termica STavorevole 1.20 100 0,60 0,60
. Favorevole 0,00 0,00
Azione del vento STavorevole 150 130 0,60 0,60
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COEFFICIENTI PARZIALI PER | PARAMETRI DEL TERRENO

Coefficiente parziale y,

PARAMETRO 7 3
Tangente dell'angolo di resistenza a taglio 1,00 1,25
Coesione efficace 1,00 1,25
Resistenza non drenata 1,00 1,40
Peso per unita di volume del terreno 1,00 1,00

10.3. Combinazioni di carico sismiche

In fase sismica €& state ipotizzate un’unica combinazione di carico allo Stato Limite di

Salvaguardia della Vita, ottenuta tramite la relazione generale:

Fy=7 'E+Z(7Gj 'ij)+ Yo O +Z(V/0i “Yoi 'Qki)
=

i=2

dove:

- Ye rappresenta il coefficiente parziale di amplificazione del carico sismico (posto pari a 1);

- E rappresenta il carico sismico;

- Ya € Yq rappresentano i coefficienti parziali di amplificazione dei carichi;
- Gy rappresenta il valore caratteristico della j-esima azione permanente;
- Qs rappresenta il valore caratteristico dell’azione variabile di base;

- Qq rappresenta il valore caratteristico della i-esima azione variabile;

- W, rappresentano i coefficienti di combinazione per tener conto della ridotta probabilita di

concomitanza delle azioni variabili con i loro valori caratteristici

COEFFICIENTI PARZIALI PER | PARAMETRI DEL TERRENO

PARAMETRO Coefficiente parziale y,
Tangente dell'angolo di resistenza a taglio 1,25
Coesione efficace 1,25
Resistenza non drenata 1,40
Peso per unita di volume del terreno 1,00
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10.4. Disposizione dei carichi elementari

Nei paragrafi successivi € riportata la disposizione sulla struttura dei carichi elementari.

10.4.1. Carichi permanenti sulla copertura (g- — g3)

‘ PESQ PROPRIC DELLA PAVIMENTAZIONE - 9, ‘

‘ PESO PROPRIC DEL RICOPRIMENTO - g, ‘

B ]

10.4.2. Spinta dei terreni (g.)

SPINTA CE TERRENI- &,
SPINTA CH TERRENI - &,

Relazione tecnica e di calcolo
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10.4.3. Spinta dei sovraccarichi permanenti (gs)

SPNTA DEL SOVRACCARICO PERMANENTE - g%
SPNTA DEL SOVRACCARICO PERMANENTE - g5

B |

10.4.4. Spinta dei sovraccarichi accidentali e carichi accidentali sulla copertura (q; — qz)

Disposizione 1

SARKCDATRIFTD
COENRAT)
CFASLG,

‘ SOVRACCARICO DA TRAFFICC DISTREUTC - Gy

SPINTA DEI SOVRACCARICHI DA
TRAFFICQ DISTRIBLITO - g,
SPINTA DEI SOVRACCARICHI DA
TRAFFICO DISTRIBUITO - G,

SPINTA DEL SOVRACCARICO DA TRAFFICO
CONCENTRATQ DFFUSO - Gy,
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Disposizione 2

SHRACCDATRAFCC

SOVRACCARICO DA TRAFFICO DISTRBUTG - g,

SPINTA DB 3OVRACCARICH DA
TRAFFICO DISTRBUITO - 4,
SPINTA DEl SOVRACCARICH DA
TRAFFICG DISTRBUITO - g,

SFINTA DEL SOVRACCARICO DA TRAFFICO
CONCENTRATQ DIFFUSO - &

Disposizione 3

SURACCDATRAROG
DONENRATD
CRBC-y

SOVRACCARICO DA TRAFFICO DISTRBUITS - 4,

SPINTA DB SOVRACCARKCH DA
TRAFFICO DISTRBUTO - g,
SPINTA DE SOVRACCARKCH DA
TRAFFICO DISTRBUTO - qy,
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TVRAOCDATRAARCD
CONCENTRATO

DFRE0-

SOVRACCARICO DA TRAFFICG DISTRBUTO - Gy

TRAFFICO DISTRIBUITO - @,

SPINTA DEI SOVRACCARICH DA

-

SPINTA DEI SOVRACCARICH DA

TRAFFICO DISTRIBUIT - G,

10.4.5. Azione orizzontale della frenatura (q.)

AZIONE CRIZZONTALE DELLA FRENATURA - g
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10.4.6. Azione sismica (S; — Sz)

AZIONE INERZIALE DOVUTA ALLA
MASSA DELLA SOLETTA E DEI CARICHI
PERMANENTI IN COPERTURA - 55,

£y -
X ! -

AZIONE INERZIALE DOVUTA ALLA
MASSA DEL RITTO SINISTRO - 5,,

.

AZIONE INERZIALE DOVUTA ALLA
MASSA DELLA ZATTERA E DEI CARICHI
PERMANENTI SULLA ZATTERA - 5,

SOVRASPINTA DINAMICA DEI TERRENI - 5

AZIONE INERZIALE
DOVUTA ALLA
MASSA DEL RITTO
DESTRO - 5,

-

-

1% ey

[ -~

L’incremento dinamico di spinta del terreno € applicato come incremento di pressione su una

parete e decremento sull’altra.
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10.5. Riepilogo delle azioni elementari

Nella tabella successiva é riportato il riepilogo delle azioni elementari di carico e, in funzione del
coefficiente di spinta a riposo k, e delle disposizioni dei carichi riportate al paragrafo precedente, i
casi di analisi presi in esame per la successiva definizione delle combinazioni di carico:

COEFFICIENTE CASI DI
L DI SPINTA e ANALISI (sfavzs:vma (fav:rS:\Jmle) % e .
94 Peso proprio degli elementi strutturali - PP-01 1,35 1,00 1,00 1,00 1,00
92 Carico permanenete dovuto al peso della pavimentazione stradale -
CP-01 1,50 1,00 1,00 1,00 1,00
g3 Carico permanante dovuto al peso del terreno di ricoprimento -
941 Spinta laterale del terreno sul ritto sinistro ko
95,1 Spinta laterale del terreno sul ritto destro ko SPT-01 13 100 100 100 100
9s2 Spinta laterale del terreno sul ritto sinistro ks
952 Spinta laterale del terreno sul ritto destro Ka SPT2 135 100 10 10 10
9u3 Spinta laterale del terreno sul ritto sinistro K
O3 Spinta laterale del terreno sul ritto destro Ka SPTE 13 10 100 10 100
96,1 Spinta laterale dei sovraccarichi permanenti sul ritto sinistro ko
971 Spinta laterale dei sovraccarichi permanenti sul ritto destro ko SPCP-01 180 100 100 100 100
962 Spinta laterale dei sovraccarichi permanenti sul ritto sinistro ks
972 Spinta laterale dei sovraccarichi permanenti sul ritto destro Ka SPCP02 1.5 100 100 100 100
963 Spinta laterale dei sovraccarichi permanenti sul ritto sinistro ko
973 Spinta laterale dei sovraccarichi permanenti sul ritto destro Ky SPCP-03 180 100 100 100 100
= Azione del ritiro - - RT-01 1,20 1,00 1,00 1,00 1,00
G1a1 Carico accidentale da traffico concentrato diffuso sulla copertura - 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
G2z Carico accidentale da traffico distribuito sulla copertura - 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Q1,1 Spinta laterale del sovraccarico concentrato diffuso sul ritto sinistro ko 1 SPACC-01 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Qab,1,1 Spinta laterale del sovraccarico distribuito sul ritto sinistro ko 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
G021 Spinta laterale del sovraccarico distribuito sul ritto destro ko 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
G1a1 Carico accidentale da traffico concentrato diffuso sulla copertura - 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
G2z Carico accidentale da traffico distribuito sulla copertura - 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Qib,1.2 Spinta laterale del sovraccarico concentrato diffuso sul ritto sinistro Ka 1 SPACC-02 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Qav,1.2 Spinta laterale del sovraccarico distribuito sul ritto sinistro ks 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Q2v.22 Spinta laterale del sovraccarico distribuito sul ritto destro ka 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Gta1 Carico accidentale da traffico concentrato diffuso sulla copertura - 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
G2z Carico accidentale da traffico distribuito sulla copertura - 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Gip,1,1 Spinta laterale del sovraccarico concentrato diffuso sul ritto sinistro ko 1 SPACC-03 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Q2b,1,1 Spinta laterale del sovraccarico distribuito sul ritto sinistro ko 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Q2v.22 Spinta laterale del sovraccarico distribuito sul ritto destro ks 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
G1a2 Carico accidentale da traffico concentrato diffuso sulla copertura - 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
G2z Carico accidentale da traffico distribuito sulla copertura - 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Gip,1,1 Spinta laterale del sovraccarico concentrato diffuso sul ritto sinistro ko 2 SPACC-04 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Qap,1,1 Spinta laterale del sovraccarico distribuito sul ritto sinistro ko 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Qb2 Spinta laterale del sovraccarico distribuito sul ritto destro ko 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Gta2 Carico accidentale da traffico concentrato diffuso sulla copertura - 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Goa Carico accidentale da traffico distribuito sulla copertura - 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Gip,12 Spinta laterale del sovraccarico concentrato diffuso sul ritto sinistro (% 2 SPACC-05 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Gav,12 Spinta laterale del sovraccarico distribuito sul ritto sinistro (% 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Q2b.22 Spinta laterale del sovraccarico distribuito sul ritto destro ka 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Gta2 Carico accidentale da traffico concentrato diffuso sulla copertura - 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Goa Carico accidentale da traffico distribuito sulla copertura - 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Qib,1,1 Spinta laterale del sovraccarico concentrato diffuso sul ritto sinistro Ko 2 SPACC-06 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Qab,1,1 Spinta laterale del sovraccarico distribuito sul ritto sinistro ko 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Q2v.22 Spinta laterale del sovraccarico distribuito sul ritto destro Ka 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
G1a3 Carico accidentale da traffico concentrato diffuso sulla copertura - 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
G2a Carico accidentale da traffico distribuito sulla copertura - 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Qib,1.1 Spinta laterale del sovraccarico concentrato diffuso sul ritto sinistro ko 3 SPACC-07 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Qab,1,1 Spinta laterale del sovraccarico distribuito sul ritto sinistro ko 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
a2t Spinta laterale del sovraccarico distribuito sul ritto destro ko 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Gt Carico accidentale da traffico concentrato diffuso sulla copertura - 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Goa Carico accidentale da traffico distribuito sulla copertura - 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Qib,1.2 Spinta laterale del sovraccarico concentrato diffuso sul ritto sinistro Ka 3 SPACC-08 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Gav,12 Spinta laterale del sovraccarico distribuito sul ritto sinistro ka 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Q222 Spinta laterale del sovraccarico distribuito sul ritto destro ks 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Gta3 Carico accidentale da traffico concentrato diffuso sulla copertura - 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Goa Carico accidentale da traffico distribuito sulla copertura - 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Q1.1 Spinta laterale del sovraccarico concentrato diffuso sul ritto sinistro ko 3 SPACC-09 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Goo,1,1 Spinta laterale del sovraccarico distribuito sul ritto sinistro ko 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Qab22 Spinta laterale del sovraccarico distribuito sul ritto destro ks 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Gras Carico accidentale da traffico concentrato diffuso sulla copertura - 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
G2a Carico accidentale da traffico distribuito sulla copertura - 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Q1.1 Spinta laterale del sovraccarico concentrato diffuso sul ritto sinistro ko 4 SPACCA10 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Gib21 Spinta laterale del sovraccarico concentrato diffuso sul ritto destro ko 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Q2,11 Spinta laterale del sovraccarico distribuito sul ritto sinistro ko 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Q221 Spinta laterale del sovraccarico distribuito sul ritto destro ko 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
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COEFFICIENTE CASIDI

CARICO ELEMENTARE DispiNTa | DISPOSIZIONE ANALISI (sfav‘cl:s:vole) (fav:rS:\Jmle) % - t
Gtas Carico accidentale da traffico concentrato diffuso sulla copertura - 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
G2z Carico accidentale da traffico distribuito sulla copertura 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Gib,12 Spinta laterale del sovraccarico concentrato diffuso sul ritto sinistro ks 4 SPACCAT 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Gib22 Spinta laterale del sovraccarico concentrato diffuso sul ritto destro K, 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Uav12 Spinta laterale del sovraccarico distribuito sul ritto sinistro Ka 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Uav22 Spinta laterale del sovraccarico distribuito sul ritto destro ka 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Qa4 Carico accidentale da traffico concentrato diffuso sulla copertura - 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
G2a Carico accidentale da traffico distribuito sulla copertura 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Qip,1,1 Spinta laterale del sovraccarico concentrato diffuso sul ritto sinistro ko 4 SPACC-12 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Qib22 Spinta laterale del sovraccarico concentrato diffuso sul ritto destro ks 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Qap,1,1 Spinta laterale del sovraccarico distribuito sul ritto sinistro ko 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Uav22 Spinta laterale del sovraccarico distribuito sul ritto destro [ % 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
G Carico accidentale da traffico distribuito sulla zattera di base - - ACCZATT-01 1,35 0,00 0,75 0,75 0,00
Qs Azione longitudinale della frenatura - - FR-01 1,35 0,00 0,00 0,00 0,00
s Azione termica longitudinale - - TL-01 1,20 0,00 0,60 0,50 0,50
3 Azione termica differenziale - - TD-01 1,20 0,00 0,60 0,50 0,50

Sy Sovraspinta dinamica dei terreni - - 1,00 1,00 - - -

S \nerzi§ sismica orizzontale @vula alla massa della soletta ed : ; 100 1,00 i ; .

ai carichi permanenti portati in copertura
Inerzia sismica orizzontale dovuta alla massa della zattera ed SISMA

S ai carichi permanenti portati sulla zattera ) ) 1.00 1.00 ) ) )

Sy Inerzia sismica orizzontale dovuta alla massa del ritto sinistro - - 1,00 1,00 - - -

Sy Inerzia sismica orizzontale dovuta alla massa del ritto destro - - 1,00 1,00 - - -
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10.6. Riepilogo delle combinazioni di carico

10.6.1. Combinazioni allo Stato Limite di Esercizio — Quasi Permanenti

CASO DI QP.01 QP.02 QP.03 QP.04 QP.05 Q.P.06 QP.07 Q.P.08 Q.P.09 QP10 QP.11 QP12
ANALISI Y Y Y Y Y Y Y Y Y Y Y Y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ACCZATT-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
FR-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
TL-01 0,50 0,50 -0,50 -0,50 0,50 0,50 -0,50 -0,50 0,50 0,50 0,50 -0,50
TD-01 0,50 -0,50 0,50 -0,50 0,50 -0,50 0,50 -0,50 0,50 0,50 0,50 -0,50
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

10.6.2. Combinazioni allo Stato Limite di Esercizio — Frequenti

CASO DI FR.01 FR.02 FR.03 FR.04 FR.05 FR.06 FR.07 FR.08 FR.09 FR0 FRA1 FRA2
ANALISI w v [ [ [ w v w [ [ [ w
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75
SPACC-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ACCZATT-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
FR-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
TL-01 0,50 0,50 -0,50 -0,50 0,50 0,50 -0,50 -0,50 0,50 0,50 -0,50 -0,50
TD-01 0,50 -0,50 0,50 -0,50 0,50 -0,50 0,50 -0,50 0.50 -0,50 0,50 -0,50
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
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CASO DI FRA3 FRA4 FRA5 FR.16 FRA7 FR18 FRA9 FR.20 FR21 FR.22 FR.23 FR.24
ANALISI y y Y Y Y Y Y y Y Y Y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-04 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75
SPACC-07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ACCZATT-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
FR-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
TL-01 0,50 0,50 0,50 -0,50 0,50 0,50 20,50 20,50 0,50 0,50 -0,50 -0,50
D-01 0,50 20,50 0,50 -0,50 0,50 20,50 0,50 20,50 0,50 0,50 0,50 20,50
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
CASO DI FR.25 FR.26 FR.27 FR.28 FR.29 FR.30 FR31 FR.32 FR.33 FR34 FR.35 FR.36
ANALISI y y Y Y Y y y y Y Y Y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-07 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75
SPACC-10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ACCZATT-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
FR-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
TL-01 0,50 0,50 -0,50 -0,50 0,50 0,50 -0,50 -0,50 0,50 0,50 -0,50 -0,50
TD-01 0,50 20,50 0,50 20,50 0,50 20,50 0,50 20,50 0,50 0,50 0,50 20,50
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
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CASO DI FR.37 FR.38 FR.39 FR.40 FR41 FR42 FRA43 FR.44 FRA45 FR46 FRA47 FR48
ANALISI y y Y Y Y Y Y y Y Y Y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-10 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75
ACCZATT-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
FR-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
TL-01 0,50 0,50 0,50 -0,50 0,50 0,50 20,50 20,50 0,50 0,50 -0,50 -0,50
D-01 0,50 20,50 0,50 -0,50 0,50 20,50 0,50 20,50 0,50 0,50 0,50 20,50
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
CASO DI FR.49 FR.50 FR51 FR.52 FR.53 FR54 FR.55 FR.56 FR57 FR.58 FR.59 FR.60
ANALISI y y Y Y Y y y y Y Y Y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75
SPACC-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ACCZATT-01 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75
FR-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
TL-01 0,50 0,50 -0,50 -0,50 0,50 0,50 -0,50 -0,50 0,50 0,50 -0,50 -0,50
TD-01 0,50 20,50 0,50 20,50 0,50 20,50 0,50 20,50 0,50 0,50 0,50 20,50
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
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CASO DI FR.61 FR.62 FR.63 FR.64 FR.65 FR.66 FR.67 FR.68 FR.69 FR.70 FR.71 FR72
ANALISI y y Y Y Y Y Y y Y Y Y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-04 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75
SPACC-07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ACCZATT-01 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75
FR-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
TL-01 0,50 0,50 0,50 -0,50 0,50 0,50 20,50 20,50 0,50 0,50 -0,50 -0,50
D-01 0,50 20,50 0,50 -0,50 0,50 20,50 0,50 20,50 0,50 0,50 0,50 20,50
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
CASO DI FR.73 FR74 FR.75 FR.76 FR.77 FR.78 FR.79 FR.80 FR.81 FR.82 FR.83 FR.84
ANALISI y y Y Y Y y y y Y Y Y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-07 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75
SPACC-10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ACCZATT-01 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75
FR-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
TL-01 0,50 0,50 -0,50 -0,50 0,50 0,50 -0,50 -0,50 0,50 0,50 -0,50 -0,50
TD-01 0,50 20,50 0,50 20,50 0,50 20,50 0,50 20,50 0,50 0,50 0,50 20,50
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
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CASO DI FR.85 FR.86 FR.87 FR.88 FR.89 FR.90 FR91 FR.92 FR.93 FR94 FR.95 FR.96
ANALISI y y Y Y Y Y Y y Y Y Y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-10 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75
ACCZATT-01 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75
FR-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
TL-01 0,50 0,50 -0,50 -0,50 0,50 0,50 -0,50 -0,50 0,50 0,50 -0,50 -0,50
D-01 0,50 -0,50 0,50 20,50 0,50 0,50 0,50 20,50 0,50 -0,50 0,50 20,50
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
CASO DI FRO7 FR.98 FR.99 FR.100
ANALISI 1} 1} 1} 1]
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-04 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-07 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-10 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00
ACCZATT-01 0,00 0,00 0,00 0,00
FR-01 0,00 0,00 0,00 0,00
TL-01 0,60 0,60 -0,60 -0,60
TD-01 0,60 -0,60 0,60 -0,60
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00
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10.6.3. Combinazioni allo Stato Limite di Esercizio — Caratteristiche

CASODI CAR.01 CAR.02 CAR.03 CAR.04 CAR.05 CAR.06 CAR.07 CAR.08 CAR.09 CAR.10 CAR.11 CAR.12
ANALISI y y Y Y Y Y y Y Y Y Y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ACCZATT-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
FR-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
TL-01 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60
D-01 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 0,60 0,60 20,60 0,60 -0,60 0,60 20,60
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
CASODI CAR.13 CAR14 CAR.15 CAR.16 CARA7 CAR.18 CAR.19 CAR20 CAR21 CAR.22 CAR23 CAR.24
ANALISI Y Y (U] Y Y Y Y Y Y Y Y Y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-04 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ACCZATT-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
FR-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
TL-01 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60
TD-01 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Relazione tecnica e di calcolo




Nuova S.S. 291
COLLEGAMENTO SASSARI — ALGHERO - AEROPORTO
Lavori di costruzione del 1° lotto Mamuntanas - Alghero e del 4° lotto di collegamento con I'aeroporto di Fertilia

Progetto Definitivo

CASODI CAR.25 CAR.26 CAR.27 CAR.28 CAR.29 CAR.30 CAR31 CAR.32 CAR.33 CAR.34 CAR 35 CAR.36
ANALISI ] y Y Y y y ] y y y Y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-07 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ACCZATT-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
FR-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
TL-01 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 0,60 -0,60
TD-01 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
CASODI CAR 37 CAR.38 CAR.39 CAR 40 CAR 41 CAR 42 CAR43 CAR 44 CAR.45 CAR.46 CAR 47 CAR 48
ANALISI y y y Y Y y y y Y Y Y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-10 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
ACCZATT-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
FR-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
TL-01 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60
TD-01 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 0,60 0,60 -0,60
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Relazione tecnica e di calcolo




Nuova S.S. 291
COLLEGAMENTO SASSARI — ALGHERO - AEROPORTO
Lavori di costruzione del 1° lotto Mamuntanas - Alghero e del 4° lotto di collegamento con I'aeroporto di Fertilia

Progetto Definitivo

CASODI CAR.49 CAR50 CAR.51 CAR.52 CAR 53 CAR 54 CAR 55 CAR56 CAR.57 CAR.58 CAR59 CAR.60
ANALISI ] y Y Y y y ] y y y Y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ACCZATT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
FR-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
TL-01 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 0,60 -0,60
TD-01 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
CASODI CAR 61 CAR.62 CAR.63 CAR .64 CAR 65 CAR .66 CAR 67 CAR.68 CAR.69 CAR.70 CAR.T1 CAR.72
ANALISI y y y Y Y y y y Y Y Y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-04 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ACCZATT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
FR-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
TL-01 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60
TD-01 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 0,60 0,60 -0,60
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Relazione tecnica e di calcolo




Nuova S.S. 291
COLLEGAMENTO SASSARI — ALGHERO - AEROPORTO
Lavori di costruzione del 1° lotto Mamuntanas - Alghero e del 4° lotto di collegamento con I'aeroporto di Fertilia

Progetto Definitivo

CASODI CART3 CAR.74 CAR.75 CAR.76 CAR.T7 CAR.78 CAR.79 CAR 80 CAR 81 CAR 82 CAR 83 CAR .84
ANALISI ] y Y Y y y ] y y y Y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-07 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ACCZATT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
FR-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
TL-01 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 0,60 -0,60
TD-01 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
CASODI CAR 85 CAR.86 CAR.87 CAR.88 CAR 89 CAR.90 CAR91 CAR.92 CAR.93 CAR.94 CAR 95 CAR.96
ANALISI y y y Y Y y y y Y Y Y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-10 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
ACCZATT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
FR-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
TL-01 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60
TD-01 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 0,60 0,60 -0,60
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Relazione tecnica e di calcolo




Nuova S.S. 291
COLLEGAMENTO SASSARI — ALGHERO - AEROPORTO
Lavori di costruzione del 1° lotto Mamuntanas - Alghero e del 4° lotto di collegamento con I'aeroporto di Fertilia

Progetto Definitivo

CASODI CAR.97 CAR.98 CAR.99 CAR.100 CAR.101 CAR.102 CAR.103 CAR.104 CAR.105 CAR.106 CAR.107 CAR.108
ANALISI ] ] y Y Y y ] y y y Y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75
SPACC-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ACCZATT-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
FR-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
TL-01 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 0,60 -0,60
TD-01 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
CASODI CAR.109 CAR.110 CARA11 CAR112 CAR.113 CAR.114 CAR115 CAR.116 CAR117 CAR118 CAR.119 CAR.120
ANALISI y y Y Y Y y y y Y Y Y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-04 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75
SPACC-07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ACCZATT-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
FR-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
TL-01 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60
TD-01 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Relazione tecnica e di calcolo




Nuova S.S. 291
COLLEGAMENTO SASSARI — ALGHERO - AEROPORTO
Lavori di costruzione del 1° lotto Mamuntanas - Alghero e del 4° lotto di collegamento con I'aeroporto di Fertilia

Progetto Definitivo

CASODI CAR.121 CAR122 CAR123 CAR124 CAR.125 CAR.126 CAR127 CAR.128 CAR.129 CAR130 CAR.131 CAR.132
ANALISI ] y y y y ] y y y y y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-07 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75
SPACC-10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ACCZATT-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
FR-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
TL-01 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 0,60 -0,60
TD-01 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
CASODI CAR133 CAR.134 CAR135 CAR136 CAR.137 CAR.138 CAR.139 CAR.140 CAR141 CAR.142 CAR.143 CAR.144
ANALISI y y Y Y Y y y y Y Y Y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-10 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75
ACCZATT-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
FR-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
TL-01 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60
TD-01 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Relazione tecnica e di calcolo
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Nuova S.S. 291
COLLEGAMENTO SASSARI — ALGHERO - AEROPORTO
Lavori di costruzione del 1° lotto Mamuntanas - Alghero e del 4° lotto di collegamento con I'aeroporto di Fertilia

Progetto Definitivo

CASODI CAR.145 CAR 146 CAR147 CAR.148 CAR.149 CAR.150 CAR151 CAR.152 CAR.153 CAR.154 CAR.155 CAR.156
ANALISI ] y y y y ] y y y y y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75
SPACC-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ACCZATT-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
FR-01 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00
TL-01 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 0,60 -0,60
TD-01 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
CASODI CAR157 CAR.158 CAR.159 CAR.160 CAR.161 CAR.162 CAR.163 CAR.164 CAR.165 CAR.166 CAR.167 CAR.168
ANALISI y y Y Y Y y y y Y Y Y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-04 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75
SPACC-07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ACCZATT-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
FR-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
TL-01 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60
TD-01 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Relazione tecnica e di calcolo
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Nuova S.S. 291
COLLEGAMENTO SASSARI — ALGHERO - AEROPORTO
Lavori di costruzione del 1° lotto Mamuntanas - Alghero e del 4° lotto di collegamento con I'aeroporto di Fertilia

Progetto Definitivo

CASODI CAR.169 CARA70 CARAT1 CARAT2 CARAT3 CARAT74 CARAT5 CARA76 CARATT CARA78 CARAT9 CAR.180
ANALISI ] y y y y ] y y y y y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-07 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75
SPACC-10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ACCZATT-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
FR-01 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00
TL-01 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 0,60 -0,60
TD-01 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
CASODI CAR.181 CAR.182 CAR.183 CAR.184 CAR.185 CAR.186 CAR187 CAR.188 CAR.189 CAR.190 CAR.191 CAR.192
ANALISI y y Y Y Y y y y Y Y Y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-10 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75
ACCZATT-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
FR-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
TL-01 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60
TD-01 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Relazione tecnica e di calcolo




Nuova S.S. 291
COLLEGAMENTO SASSARI — ALGHERO - AEROPORTO
Lavori di costruzione del 1° lotto Mamuntanas - Alghero e del 4° lotto di collegamento con I'aeroporto di Fertilia

Progetto Definitivo

CASODI CAR.193 CAR.194 CAR.195 CAR.196 CAR.197 CAR.198 CAR.199 CAR.200 CAR.201 CAR.202 CAR.203 CAR.204
ANALISI ] y y y y ] y y y y y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75
SPACC-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ACCZATT-01 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75
FR-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
TL-01 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 0,60 -0,60
TD-01 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
CASODI CAR 205 CAR.206 CAR.207 CAR 208 CAR.209 CAR.210 CAR 211 CAR.212 CAR.213 CAR 214 CAR.215 CAR.216
ANALISI y y Y Y Y y y y Y Y Y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-04 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75
SPACC-07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ACCZATT-01 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75
FR-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
TL-01 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60
TD-01 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
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Nuova S.S. 291
COLLEGAMENTO SASSARI — ALGHERO - AEROPORTO
Lavori di costruzione del 1° lotto Mamuntanas - Alghero e del 4° lotto di collegamento con I'aeroporto di Fertilia

Progetto Definitivo

CASODI CAR217 CAR.218 CAR.219 CAR.220 CAR.221 CAR.222 CAR.223 CAR.224 CAR.225 CAR.226 CAR.227 CAR.228
ANALISI ] y y y y ] y y y y y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-07 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75
SPACC-10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ACCZATT-01 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75
FR-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
TL-01 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 0,60 -0,60
TD-01 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
CASODI CAR 229 CAR.230 CAR.231 CAR 232 CAR.233 CAR.234 CAR 235 CAR.236 CAR.237 CAR.238 CAR.239 CAR.240
ANALISI y y Y Y Y y y y Y Y Y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-10 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75
ACCZATT-01 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75
FR-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
TL-01 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60
TD-01 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
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Nuova S.S. 291
COLLEGAMENTO SASSARI — ALGHERO - AEROPORTO
Lavori di costruzione del 1° lotto Mamuntanas - Alghero e del 4° lotto di collegamento con I'aeroporto di Fertilia

Progetto Definitivo

CASODI CAR 241 CAR.242 CAR.243 CAR.244 CAR.245 CAR.246 CAR.247 CAR.248 CAR.249 CAR.250 CAR.251 CAR.252
ANALISI ] y y y y ] y y y y y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75
SPACC-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ACCZATT-01 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75
FR-01 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00
TL-01 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 0,60 -0,60
TD-01 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
CASODI CAR 253 CAR.254 CAR 255 CAR 256 CAR.257 CAR.258 CAR 259 CAR.260 CAR.261 CAR.262 CAR.263 CAR.264
ANALISI y y Y Y Y y y y Y Y Y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-04 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75
SPACC-07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ACCZATT-01 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75
FR-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
TL-01 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60
TD-01 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Relazione tecnica e di calcolo
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Nuova S.S. 291
COLLEGAMENTO SASSARI — ALGHERO - AEROPORTO
Lavori di costruzione del 1° lotto Mamuntanas - Alghero e del 4° lotto di collegamento con I'aeroporto di Fertilia

Progetto Definitivo

CASODI CAR 265 CAR.266 CAR.267 CAR.268 CAR.269 CAR.270 CAR.271 CAR.272 CAR.273 CAR.274 CAR.275 CAR.276
ANALISI ] y y y y ] y y y y y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-07 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75
SPACC-10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ACCZATT-01 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75
FR-01 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00
TL-01 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 0,60 -0,60
TD-01 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
CASODI CAR 277 CAR.278 CAR.279 CAR 280 CAR.281 CAR.282 CAR 283 CAR.284 CAR.285 CAR.286 CAR.287 CAR.288
ANALISI y y Y Y Y y y y Y Y Y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-10 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75
ACCZATT-01 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75
FR-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
TL-01 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60 0,60 0,60 -0,60 -0,60
TD-01 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60 0,60 -0,60
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Relazione tecnica e di calcolo
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Nuova S.S. 291
COLLEGAMENTO SASSARI — ALGHERO - AEROPORTO
Lavori di costruzione del 1° lotto Mamuntanas - Alghero e del 4° lotto di collegamento con I'aeroporto di Fertilia

Progetto Definitivo

CASODI CAR 289 CAR.290 CAR.291 CAR.292 CAR.293 CAR.294 CAR.295 CAR.296 CAR.207 CAR.298 CAR.299 CAR.300
ANALISI ] y y y y ] y y y y y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75
SPACC-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ACCZATT-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
FR-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
TL-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
TD-01 1,00 -1,00 1,00 -1,00 1,00 -1,00 1,00 -1,00 1,00 -1,00 1,00 -1,00
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
CASODI CAR.301 CAR 302 CAR 303 CAR 304 CAR.305 CAR.306 CAR 307 CAR.308 CAR.309 CAR.310 CAR.311 CAR.312
ANALISI y y Y Y Y y y y Y Y Y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-04 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75
SPACC-07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ACCZATT-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
FR-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
TL-01 1,00 1,00 -1,00 -1,00 1,00 1,00 -1,00 -1,00 1,00 1,00 -1,00 -1,00
TD-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Relazione tecnica e di calcolo




Nuova S.S. 291
COLLEGAMENTO SASSARI — ALGHERO - AEROPORTO
Lavori di costruzione del 1° lotto Mamuntanas - Alghero e del 4° lotto di collegamento con I'aeroporto di Fertilia

Progetto Definitivo

CASODI CAR313 CAR 314 CAR315 CAR316 CAR.317 CAR.318 CAR 319 CAR.320 CAR.321 CAR.322 CAR.323 CAR.324
ANALISI ] y y y y ] y y y y y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-07 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75
SPACC-10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ACCZATT-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
FR-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
TL-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
TD-01 1,00 -1,00 1,00 -1,00 1,00 -1,00 1,00 -1,00 1,00 -1,00 1,00 -1,00
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
CASODI CAR 325 CAR 326 CAR 327 CAR 328 CAR.329 CAR.330 CAR.331 CAR 332 CAR 333 CAR.334 CAR.335 CAR.336
ANALISI y y Y Y Y y y y Y Y Y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-10 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75
ACCZATT-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
FR-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
TL-01 1,00 1,00 -1,00 -1,00 1,00 1,00 -1,00 -1,00 1,00 1,00 -1,00 -1,00
TD-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Relazione tecnica e di calcolo
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Nuova S.S. 291
COLLEGAMENTO SASSARI — ALGHERO - AEROPORTO
Lavori di costruzione del 1° lotto Mamuntanas - Alghero e del 4° lotto di collegamento con I'aeroporto di Fertilia

Progetto Definitivo

CASODI CAR337 CAR 338 CAR.339 CAR 340 CAR.341 CAR.342 CAR.343 CAR.344 CAR 345 CAR 346 CAR.347 CAR.348
ANALISI ] y y y y ] y y y y y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75
SPACC-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ACCZATT-01 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75
FR-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
TL-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
TD-01 1,00 -1,00 1,00 -1,00 1,00 -1,00 1,00 -1,00 1,00 -1,00 1,00 -1,00
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
CASODI CAR 349 CAR 350 CAR 351 CAR 352 CAR.353 CAR.354 CAR 355 CAR 356 CAR 357 CAR 358 CAR.359 CAR.360
ANALISI y y Y Y Y y y y Y Y Y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-04 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75
SPACC-07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ACCZATT-01 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75
FR-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
TL-01 1,00 1,00 -1,00 -1,00 1,00 1,00 -1,00 -1,00 1,00 1,00 -1,00 -1,00
TD-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Relazione tecnica e di calcolo
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Nuova S.S. 291
COLLEGAMENTO SASSARI — ALGHERO - AEROPORTO
Lavori di costruzione del 1° lotto Mamuntanas - Alghero e del 4° lotto di collegamento con I'aeroporto di Fertilia

Progetto Definitivo

CASODI CAR 361 CAR.362 CAR.363 CAR.364 CAR.365 CAR.366 CAR 367 CAR.368 CAR.369 CAR.370 CAR.371 CAR.372
ANALISI ] y y y y ] y y y y y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-07 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75
SPACC-10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ACCZATT-01 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75
FR-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
TL-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
TD-01 1,00 -1,00 1,00 -1,00 1,00 -1,00 1,00 -1,00 1,00 -1,00 1,00 -1,00
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
CASODI CAR 373 CAR 374 CAR 375 CAR 376 CAR.377 CAR.378 CAR 379 CAR.380 CAR.381 CAR 382 CAR.383 CAR.384
ANALISI y y Y Y Y y y y Y Y Y y
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-10 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75 0,75 0,75
ACCZATT-01 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75
FR-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
TL-01 1,00 1,00 -1,00 -1,00 1,00 1,00 -1,00 -1,00 1,00 1,00 -1,00 -1,00
TD-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SISMA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

10.6.4. Combinazioni allo Stato Limite Ultimo — STR

cASODI STRO1 STRO2 STRO3 STRO4 STRO5 STROS STROT STROB STRO9 STR10 STRA1 STR12
ANALISI v v v v v v v v v v v v
P01 [E 135 X 135 1% 135 [ 135 1 % 13 1 135 135 13 [E 1
Pt 150 150 X 150 150 150 1 150 1 150 150 1 150 150 150 150
SPT01 1% 135 K 135 1% 135 0 135 0 1% 135 0 135 135 135 135
SPT02 1% 135 X 135 1% 135 1 135 1 1% 135 1 135 135 135 135
SPT03 1% 135 X 135 1% 135 0 135 0 1% 135 0 135 135 135 135
SPCP-01 150 150 X 150 [ 150 150 0 150 0 150 150 0 150 150 150 150
SPCP02 150 150 X 150 0 150 150 [ 150 1 150 150 1 150 150 150 150
SPCP03 150 150 X 150 0 150 150 0 150 0 150 150 0 150 150 150 150
RT-01 .20 120 X 1.20 [ .20 120 1 120 [ .20 120 1 120 1.20 120 120
SPACCO1 3% 135 X 135 1% 135 0 135 0 1% 135 0 135 135 135 135
SPACCOZ 1% 135 X 135 1% 135 X 135 1% 135 135 135 135 135
SPACCO3 % 135 X 135 1% 135 X 135 1% 13 135 135 135 135
SPACCO4 % 135 X 135 1% 135 X 135 1% 13 135 135 135 135
SPACCO5 13 135 X 135 1% 135 X 135 1% 13 135 135 135 135
SPACCO5 3% 135 X 135 1% 135 X 135 1% 13 135 135 135 135
SPACCAT 3% 135 X 135 1% 135 135 1% 135 135 135 135 135
SPACCOB % 135 X 135 1% 135 135 1% 13 135 135 135 135
SPACCOY 3% 135 X 135 1% 135 135 1% 13 135 135 135 135
SPACC0 % 135 X 135 1% 135 135 1% 13 135 135 135 135
SPACCT1 3% 135 X 135 1% 135 135 1% 13 135 135 135 135
SPACC1Z 1 k X 1 1
ACCZATT-00 [ E 1 [
FROT P E P [
L0 [ E X 1 0, F [ F 0] )
01 [ : 2, D 0 F T 0, 2, 0, 0
SIShiA 000 000 0 000 0 0% 000 000 0 000 000 0 000 000 0 000 0 000

Relazione tecnica e di calcolo
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Nuova S.S. 291
COLLEGAMENTO SASSARI — ALGHERO - AEROPORTO
Lavori di costruzione del 1° lotto Mamuntanas - Alghero e del 4° lotto di collegamento con I'aeroporto di Fertilia

Progetto Definitivo

CASODI STR13 STR14 STR15 STRA6 STRAT STRAS STRA9 STR21 STR22 STR2 STR24
ANALISI v v v v v v v v v v v v
P01 135 i 135 T 135 [ 135 1 135 i 135 i 135 [T 135 i 135 [T 135 [T 135 i 135 [T
P01 150 i 150 T 150 [ 150 1 150 i 150 [ 150 i 150 i 150 i 150 i 150 X 150 1
01 135 i 135 T 135 [ 135 1 135 X 135 135 I 135 X 135 I 135 I 13 X 135 I
02 135 135 135 135 135 135 135 135 135 135 13 135
03 1 13 1.3 1 [E: 13 1 1.3 13 [E: 13 13
01 1 151 1.5 1 151 15 1 151 15 151 15 15
02 1 151 1.5 1 151 15 1 151 15 151 15 15
05 1 [T [ [ I 1 1 1 [ 1 12 12
01 1 1 [ 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 135 135 1 135 135 1 135 135 135 13 135
2 1 135 135 1 135 135 1 135 135 135 13 135
3 [ 135 135 1 135 135 1 135 135 135 13 135
4 [ 135 135 1 135 135 1 135 135 135 13 135
5 1 135 135 1 135 135 1 135 135 135 13 135
6 1 135 135 1 135 135 1 135 135 135 13 135
7 1 135 135 1 135 135 1 135 135 135 13 135
8 1 135 135 1 135 135 1 135 135 135 13 135
9 [ 135 135 1 135 135 1 135 135 135 13 135
10 1 135 135 1 135 135 1 135 135 135 13 135
Xl 1. 135 135 1 135 135 1 135 135 135 13 135
2 E ¥ E E ¥
ACCZATT01
FRO1
L0 E E
001 E E
SSA [ X 0 [ o [X o X X
cASODI STR25 STR26 STR2T STR28 STR29 STR30 STR31 SRR STR33 STR34 STR36
ANAUISI v v v v v v v v v v v v
P01 % 1 135 1 135 1% 1 135 1 135 1 % 1 13 1 135 1 135 1 13 135 1
cPo1 150 1 150 1 150 150 1 1560 1 150 1 150 1 150 1 150 1 160 1 160 150 1
SPTO1 1% 1 135 1 135 1% 1 135 0 135 0 1% o 135 0 135 o 135 o 135 135 o
SPTO2 1% X 135 0 135 1% [ 135 i 135 1 1% i« 135 i 135 0 135 [ 135 X 135 X
SPT.03 135 [X 135 [X 135 1% 0 135 0 135 0 1% [ 135 0 135 [ 135 i« 135 i 135 1
SPCPO 150 i 150 1 150 [ 150 1 150 0 150 0 150 [ 150 [X 150 0 160 [X 150 0 150 X
SPCP2 150 X 150 0 150 0 150 0 160 i 150 1 150 i 150 i 150 0 160 [ 160 0 150 X
SPCP-03 150 X 150 [X 150 0 150 0 150 0 150 0 150 [ 150 [X 150 [ 160 i« 160 1 150 1
RT-01 .20 i 120 1 120 120 1 120 X 120 .20 i 120 X 120 [ 1.20 i« 120 X 120 1
SPACCAT 1% 135 X 135 135 135 X 135 135 X 135 X 135 135 X 135 X 135 I
SPACCD2 1% 135 X 13 13 135 X 135 13 I 135 X 135 135 I 13 X 135 I
SPACCD3 % 135 X 13 13 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 13 X 135 I
SPACCUL % 135 X 13 13 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 I
SPACCIS % 135 X 13 135 135 X 135 13 I 135 X 135 135 I 135 X 135 I
SPACCI6 1% I 135 13 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 I
SPACCAT % 1 135 13 1% 1 135 X 135 1% X 13 X 135 135 I 135 X 135 I
SPACCI8 1% 135 X 135 1% 135 X 135 1% 1 13 X 13 135 X 13 X 135 I
SPACCD9 135 135 X 135 1% 135 X 135 1% X 13 X 135 [ 135 i 135 X 135 1
SPACCA0 % 135 X 13 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 I
SPACCT % 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 I
SPACC12 [E: [E: X 13 1.3 13 X 13 1 I 1.3 X 13 1.3 I 1.3 X 13 I
ACCZATT-01 [ 13 X 13 1 13 X i3 [ I [E: X i3 [E: I 13 X 13 I
FROT [ 13 X 13 [ 13 X i3 [ I [E: X i3 I [E: I 13 X 13 I
L0l [ 121 X T2 06 [ 0 121 X T2 [ 0 [E X T2 1.2 I T2 05 12 Y
001 [ K 060 T2 060 [ 060 [ X 12 06 [ X [E 060 12 1.2 0 12 060 12 060
SISA 000 000 000 000 000 000 000 000 X 000 000 000 [ 000 000 000 000 [ 000 000 000 [X
cASODI STR37 STR38 STR39 STRA0 STR41 STRAZ STR43 STR44 STR4S STR46 STR4T STR48
ANAUISI v v v v v v v v v v v v
P01 % 135 135 1% 135 1 135 1 % 1 13 1 135 1 135 1 13 135 1
cP o1 150 150 150 150 1560 1 150 1 150 1 150 1 150 1 160 1 150 150 1
SPTO1 1% 135 135 1% 135 0 135 0 1% o 135 0 135 o 135 o 135 135 o
SPTOZ 1% 135 X 135 1% 135 i 135 [ 1% I 135 i 135 0 135 [ 135 X 135 X
SPT.03 135 135 X 135 1% 135 0 135 0 1% X 135 0 135 [ 135 i« 135 i 135 1
SPCPO 150 1560 X 150 [ 150 160 0 150 0 150 X 150 0 150 0 160 [X 150 [X 150 X
SPCP2 150 1560 X 150 0 150 1560 i 150 1 150 I 150 i 150 0 160 [ 150 [X 150 X
SPCP03 150 150 X 150 0 150 1560 0 150 0 150 X 150 0 150 [ 160 i« 160 i 150 1
RT-01 .20 120 X 120 .20 120 X 120 .20 I 120 X 120 1 1.20 i« 120 X 120 1
SPACCAT 1% 135 X 135 135 135 X 135 135 X 135 X 135 135 X 135 X 135 I
SPACCDZ % 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 13 X 135 I
SPACCD3 % 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 I
SPACCU4 % 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 I
SPACCIS 1% 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 I
SPACCIE % 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 I
SPACCOT % 135 X 135 1% 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 I
SPACCI8 % 135 X 135 135 135 X 135 1% I 135 X 135 135 I 135 X 135 I
SPACCD9 % 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 I
SPACC0 % 135 X 135 135 135 X 135 13 I 135 X 135 135 I 135 X 135 I
SPACCA 1 135 135 X 135 1% 135 X 13 % I 13 i 135 135 I 13 X 135 I
SPACC12. 135 135 X 135 1% 135 X 13 1% X 13 [X 13 [ 135 i 13 i 135 1
ACCZATT-01 35 135 X 135 135 135 X 135 35 X 135 0 135 [ 135 [X 1% 0 135 o
FROT K3 135 X 135 135 135 X i35 135 I 135 135 o 135 [X 1% 0 135 X
L0 20 120 X 120 0f .20 F 120 X 120 .20 F 120 120 0 1.20 X 120 05 120 0
01 20 060 120 080 120 060 .20 080 120 080 120 080 .20 060 120 120 060 1.20 080 120 060 120 060
SISA 000 000 000 000 000 000 00 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
CASODI STR49 STR50 STRS1 STRS2 STRS3 STRS¢ STRS5 STRS6 STRST STRS8 STRSY STRE0
ANALISI v W v v v v v v v v v W v W v v v v v v v v v v
PP-01 135 1,00 135 100 135 100 135 1,00 135 1,00 135 100 135 100 135 1,00 135 .00 135 100 135 700 135 1,00
Pt 150 .00 150 100 150 100 150 1,00 150 1,00 150 100 150 100 150 1,00 150 .00 1,50 100 150 100 150 .00
SPT.01 1.3 .00 135 100 135 100 1.3 1,00 135 000 135 000 1.3 000 135 000 135 000 1.35 000 135 000 135 000
SPT02 135 000 135 000 135 000 135 000 135 100 135 100 135 100 135 100 135 00 1.35 000 135 000 135 00
SPT03 135 000 135 000 135 000 135 000 135 000 135 000 135 000 135 000 135 .00 1.35 100 135 100 135 100
SPCP-01 150 1,00 150 100 150 100 150 1,00 150 000 150 000 150 000 150 000 150 00 1.50 000 150 000 150 00
SPCP-02 150 000 150 000 150 000 150 000 150 100 150 100 150 100 150 100 150 000 1.50 000 150 000 150 00
SPCP-03 150 000 150 000 150 000 150 000 150 000 150 000 150 000 150 000 150 100 1.50 100 150 100 150 1,00
RT-01 120 1,00 120 100 120 100 120 1,00 120 100 120 100 120 100 120 100 120 1,00 1.20 100 120 100 120 1,00
1 E X 1 E X 1 E E
1 E X 1 E X 1 E E
1 E X 1 E X 1 E E
1 E X 1 E X [ E E
1 E X 1 E X 1 E E
1 E X 1 E X 1 E E
1 E X 1 E X 1 E E
1 E X 1 E X 1 E E
1 E X 1 E X 1 E E
1 E X 1 E X 1 E E
1 E X 1 E X 1 E
X [X X I X X

Relazione tecnica e di calcolo
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Nuova S.S. 291
COLLEGAMENTO SASSARI — ALGHERO - AEROPORTO
Lavori di costruzione del 1° lotto Mamuntanas - Alghero e del 4° lotto di collegamento con I'aeroporto di Fertilia

Progetto Definitivo

CASODI STRE1 STR62 STRE3 STR&4 STRES STR6 STRST TR STRT0 STRT STRT2
ANAUSI v v Y v v v Y [ [ Y Y [
P01 T35 T 135 T 135 T T35 1 135 X [E3 X [ i 3% X [E3 T 135 i 3 X [E3 X
POt 150 i 150 i 150 [ 150 1 150 X 150 [ 150 [T 150 X 150 i 150 i 15 i 150 i
o1 135 i 135 i 135 [ 135 1 135 X 135 13 X 1% X 135 I 135 X 13 Y 135 I
02 13 135 135 13 135 135 13 135 135 135 13 135
03 I 13 13 1 13 13 1 1.3 13 13 13 13
01 1 15 15 1 15 15 1 1.5 15 15 15 15
02 1 15 15 1 15 15 1 1.5 15 15 15 15
03 1 1 1. 1 1. 1 1 1. 1. [ 1. i
ot [ 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 135 135 1 135 135 1 135 135 135 13 135
2 1 135 135 1 135 135 1 135 135 135 135 135
3 [ 135 135 1 135 135 1 135 135 135 135 135
1] [ 135 135 1 135 135 1 135 135 135 135 135
5 1 135 135 1 135 135 1 135 135 135 135 135
6 1 135 135 1 135 135 1 135 135 135 135 135
7 1. 135 135 1 135 135 1 135 135 135 135 135
8 i 135 135 1 135 135 1 135 135 135 135 135
9 [ 135 135 1 135 135 1 135 135 135 135 135
0 1. 135 135 1 135 135 1 135 135 135 135 135
T 1. 135 135 1 135 135 1 135 135 135 135 135
2 ; ; ; ; ;
ACCZATT01
FRO1
ot E E
01 E -
SISWA [ X 2 X 2 X 2 Y Y
CASODI STRT3 STRT4 STRTS STRT6 STRTT STR78 STR9 STRE) STR81 STR82 STR84
ANALS! Y Y Y Y Y Y Y v v Y v v
P01 % 1 135 1 [ % 1 135 1 135 1 % 1 &3 1 135 1 135 1 135 135 1
POt 150 1 150 1 150 150 1 150 1 150 1 150 1 150 1 150 [ 150 [ 150 150 [
SPTO1 % 1 135 1 13 1% 1 135 0 135 0 1% 3 135 0 135 2 135 3 1% 135 3
SPT02 1% X 135 X 13 1% 2 135 X 135 i 1% i 135 X 135 2 135 X 1.3 Y 135 X
SPT03 1% X 135 X 13 1% 2 135 0 135 0 1% X 135 [X 135 [ 135 i 1% i 135 X
SPCP0T 150 i 150 1 150 i 150 [ 150 X 150 0 150 X 150 [X 150 2 150 [X 150 0 150 X
SPCP-02 150 X 150 X 150 0 150 2 150 X 150 i 150 i 150 X 150 2 150 X 150 0 150 X
SPCP-03 150 X 150 X 150 0 150 2 150 0 150 0 150 X 150 [X 150 [ 150 i 150 ] 150 X
RT01 120 I 120 1. 120 120 1 120 X 120 120 [T 120 X 120 1 1.20 [T 120 X 120 i
SPACCOT 1% 135 X 13 1% 135 Y 135 1% X 135 Y 135 135 X 135 Y 135 X
SPACCDZ % 135 X 13 1% 135 X 135 % X 13 X 135 135 X 13 Y 135 X
SPACCO3 % 135 X i3 % 135 X 13 % X 13 X 135 135 X 13 Y 135 X
SPACCOS % 135 X i3 % 135 X 135 % X 1% X 135 135 X 13 Y 135 X
SPACCD5 % 135 X 13 % 135 X 13 % X 13 X 135 135 X 13 Y 135 X
SPACCO6 % X 135 i3 % 135 X 13 % X 13 X 135 135 X k3 Y 135 X
SPACCOT % 1 135 i3 % [ 135 X 13 % X 13 X 135 135 X 13 Y 135
SPACCO8 % 135 X i3 % 135 X 13 % 1 13 X 135 135 X 13 Y 135 X
SPACCD9 % 135 X i3 % 135 X 13 % X 1% X 135 [ 135 i 1% i 135 i
SPACCD % 135 X i3 % 135 X 135 % X 1% X 135 2 135 X 13 [ 135 [X
SPACCT % 135 X i3 % 135 X 135 % 13 X 135 2 135 [X 13 [ 135 [X
SPACCZ 13 13 X 13 13 13 X 13 1 X 1.3 X 13 2 13 X 1.3 [ 13 [X
ACCZATTOT |1 13 X 13 T 1 1 13 X 13 T 1 T 13 X 13 1 13 T [E: i [E: i
FROU T 13 X 13 0 1 0 1 X [E: 0 [ [ K 0 [E: X i3 [ 13 [ 13 [X
ot T 12 X 12 05 1 0 12 X 12 0 1 0, 1.2 0 12 12 X [E 081 12 ¢
001 T 12 060 12 060 1 060 12 X 12 08 1 X 1.2 060 12 12 0 [E 060 12 080
SISWA 000 000 000 000 000 000 000 000 X 000 000 000 00 000 000 000 000 00 000 000 000 [X
CASODI STR8S STR86 STRET STR8B STRE9 STRS0 STR1 STR%2 STRS3 STR94 STR95 SR
ANALS! Y Y Y Y Y v Y Y v Y v v
P01 5 135 [ 1% 135 1 135 1 % 1 k3 1 135 1 135 1 135 135 1
POt 150 150 150 150 150 1 150 1 150 1 150 1 150 [ 150 [ 150 150 [
SPTO1 1% 135 135 1% 135 0 135 0 1% 3 13 0 135 3 135 3 1% 135 3
SPT02 1% 135 X 13 1% 135 X 135 i 1% X 13 X 135 2 135 X 135 Y 135 X
SPT03 1% 135 X 13 1% 135 [X 135 0 1% X 13 [X 135 [ 135 i 1% i 135 X
SPCPOT 150 150 X 150 i 150 150 [X 150 0 150 X 150 [X 150 2 150 X 150 [ 150 X
SPCP-02 150 150 X 150 0 150 150 X 150 i 150 X 150 X 150 2 150 X 150 [ 150 X
SPCP-03 150 150 X 150 0 150 150 [X 150 0 150 X 150 0 150 [ 150 i 150 i 150 X
RT01 120 120 X 120 120 120 X 120 120 X 120 X 120 1 1.20 [T 120 X 120 i
SPACCOT 1% 135 X 13 1% 135 Y 135 1% X 13 Y 135 135 X 13 Y 135 X
SPACCDZ % 135 X i3 % 135 X 135 % X 13 X 135 135 X 1% Y 135 X
SPACCO3 % 135 X i3 % 135 X 135 % X 13 X 135 135 X 1% Y 135 X
SPACCOS % 135 X 13 1% 135 X 135 % X 13 X 135 135 X 1% Y 135 X
SPACCD5 % 135 X i3 % 135 X 135 % X 13 X 135 135 X 1% Y 135 X
SPACCO6 % 135 X i3 % 135 X 135 % X 13 X 135 135 X 1% Y 135 X
SPACCOT % 135 X i3 1% 135 X 135 % X 1% X 135 135 X 1% Y 135 X
SPACCO8 % 135 X i3 % 135 X 135 % X 1% X 135 135 X 1% Y 135 X
SPACCD9 % 135 X i3 % 135 135 % 13 X 135 135 X 1% Y 135 X
SPACC0 % 135 X i3 i % 135 X 135 % X 13 X 135 135 X 1% Y 135 X
SPACCT % 135 X i3 0 % 135 X 135 i % i 1% X 135 135 X 1% Y 135 X
SPACCZ % 135 X i3 0 % 135 [X 135 0 % X 3% 0 135 [ 135 i 1% i 135 i
ACCZATTOT| 13 135 X 135 T 135 135 X 135 T 135 T 135 X 135 [ 135 T 135 T 135 1
FROU T35 135 X 135 0 135 135 [X 135 0 135 0 135 135 0 135 0 135 0 135 X
Lot 20 120 X 120 0 120 F 120 [X 120 0 120 ) 120 120 0 120 0 120 06 120 i
o1 20 060 120 060 120 060 120 060 120 060 120 060 120 060 120 120 060 120 060 120 060 120 050
SiSvA 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
casopl STRT STR98 STRS9 STRA00 STRA01 STR102 STR103 STRA04 STR105 STRA06 STRA07 STRA08
ANAUSSI v v Y v v v Y v Y v Y v Y v Y v Y v Y v Y v Y v
P01 T35 100 135 100 135 100 35 .00 135 100 135 100 135 .00 135 100 135 00 135 00 135 100 135 .00
ot 150 1.0 150 1,00 150 100 150 .00 150 100 150 100 150 100 150 100 150 .00 150 100 150 100 150 100
SPT-01 135 1.0 135 1,00 135 100 135 .00 135 000 135 000 135 000 1,35 000 135 000 1.35 000 135 000 135 000
spr02 135 000 135 000 135 000 135 000 135 1,00 135 1,00 135 .00 135 1,00 135 000 135 000 135 000 135 000
SPT03 135 000 135 000 135 000 135 000 135 000 135 000 135 000 135 000 135 100 135 .00 135 1,00 135 100
SPCP.0T 150 .00 150 1,00 150 100 150 1,00 150 000 150 000 150 000 150 000 150 000 150 000 150 000 150 000
SPCP-02 150 000 150 000 150 000 150 000 150 1,00 150 100 150 .00 150 1,00 150 000 150 000 150 000 150 000
SPCP-03 150 000 150 000 150 000 150 000 150 000 150 000 150 000 150 000 150 .00 150 .00 150 1,00 150 100
RT01 120 100 120 .00 120 100 120 1,00 120 1,00 120 1,00 120 1,00 120 1,00 120 100 1.20 .00 120 1,00 120 100
1 ; K 1. 7 ; 000 [ 000 ; 000 ; 000
1 ; X i ; X [ T ; ; 000
[E ; X i ; X [ ; ;
[E ; X i ; X i ; ;
[E ; X i ; X T ; ;
[k ; X i ; X i ; ;
[E ; X i ; X i ; ;
[E ; X i ; X T ; ;
[k ; X i ; X T ; ;
[k ; X i ; X [ ; ;
[E ; X i ; X i ;
; ; 0 ; ¢ -
X 0, X 0 X X 0 X
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Lavori di costruzione del 1° lotto Mamuntanas - Alghero e del 4° lotto di collegamento con I'aeroporto di Fertilia

Nuova S.S. 291
COLLEGAMENTO SASSARI — ALGHERO - AEROPORTO

Progetto Definitivo

cASODI STR109 STR110 STRAM STR112 STR113 STRAM STRIS STRA16 STRATT STRA19 STR120
ANAUISI v v v v v v v v v v v v
P01 [ i 35 7 £ T % T 35 X 13 X 35 X 35 X 13 I 3 X % X 13 X
Pt 150 X 150 X 150 1 15 p 150 X 150 T 150 i 15 X 150 " 150 X 150 i 150 X
ot 135 X 135 X 135 1 135 . 135 X 135 135 I 135 X 135 X 135 I 13 X 135 X
02 135 135 135 135 135 135 135 135 135 135 13 135
03 1 13 13 P 13 13 P 1. 13 13 1 13
o1 1 15 15 P 15 15 P 15 15 15 15 15
02 1 15 15 P 15 15 P 1.5 15 15 15 15
08 i X X D X i D X X X 1. 1
o1 1 T 1 * T 1 ™ D 1 [ T 1
T 1 135 135 P 135 135 P 1% 135 135 13 135
2 1 135 135 0 135 135 p 3% 135 135 13 135
3 1 135 135 0 135 135 p 1% 135 135 13 135
4 1 135 135 . 135 135 p 1% 135 135 13 135
5 1 135 135 0 135 135 p 3% 135 135 13 135
6 1 135 135 P 135 135 P 1% 135 135 13 135
7 [E 135 135 P 135 135 P 1% 135 135 13 135
5 1, 135 135 p 135 135 P 1% 135 135 13 135
9 1, 135 135 [ 135 135 P 1% 135 135 13 135
0 [E 135 135 P 135 135 P 1% 135 135 13 135
i ¥ 135 135 p 135 135 P 1% 135 135 13 135
X ; ; ; ; ;
ACCZATT-OT
FRO1
TLon % E
o1 0 0 E
SISMA 0 X 0 0. 0 0 0, 04 0, . )
casoD! sTR121 sR122 sTR128 STR124 sTR125 sTR126 sR1z7 sTR128 sTR120 STR1% SRt STR1%2
ANAUS! Y v Y v v Y v Y Y v v v
P01 K3 T 55 T K3 K3 [ T35 T T35 T K3 T 5 T T35 T T35 T 5 T35 T
cPan 15 P 150 D 150 15 P 150 P 150 1 150 P 15 p 150 P 150 P 15 150 P
SPTO1 135 P 135 p 135 135 P 135 0 135 0 135 0 135 0 135 0 135 0 135 135 0
SPT-02 135 0. 135 04 135 135 0, 135 A 135 1 135 1 135 1 135 0, 135 04 135 ) 135 0.
SPT-03 135 0. 135 04 135 135 0, 135 LY 135 0 135 04 135 0 135 1, 135 14 136 A 135 1
SPCP-01 1.50 1 150 14 150 1 150 1. 150 LY 150 0 150 04 150 LY 150 0, 1.50 04 150 0 150 0.
SPCP-02 1.50 0. 150 04 150 0 150 0, 150 hK 150 1 150 1! 150 1 150 0, 1.50 04 150 0 150 0.
SPCP-03 150 0. 150 04 150 0 150 0, 150 LY 150 0 150 04 150 0 150 1, 150 14 1,50 1 150 1
RT-01 120 i 120 X 120 120 P 120 X 120 120 1 120 X 120 P 120 1 120 X 120 1
SPACCOT 135 135 X 135 135 135 Y 135 135 X 135 Y 135 135 I 135 Y 135 X
SPACCD2 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 1
SPACC03 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 X
SPACCO4 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 X
SPACC0S 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 1
SPACC06 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 X
SPACCAT 135 135 ; 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 X
SPACC08 135 135 X 135 135 135 ; 135 135 ; 135 ; 135 135 I 135 X 135 1
SPACC09 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 ; 135 ; 135 ;
SPACC10 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 X
SPACC 1 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 1
SPACC12 [E: 13 X [E [E: 13 X 13 p I 1 X 13 13 I [E: X 13 X
ACCZATTOT | 1. [ X 13 p T3 X [E p I 13 X 13 13 I [E X 13 1
FROT ] (e X i3 T p p [ X [E i p i K X [E i 13 i [E i 13 1,
Lot T T2 X 12 08 T 05 T2 0] 12 0 ™ o, T2 12 o 12 [T 12 05 12 0
001 T 0 T2 080 12 060 p 050 T2 o 12 08 * [T T2 12 0 72 0 12 050 12 050
cAsoDI STR133 STR1% sTR1% STR1% sTR197 STR1% STR1% STR140 STR141 STR1%2 STR143 STR14
ANAUSI Y v Y v v Y v Y Y v Y Y
P01 K3 T35 K3 35 T35 T T35 T 53 T 3 T T35 D T35 T 3 T35 D
Pt 15 150 150 15 150 p 150 1 15 P 15 p 150 P 150 P 15 150 P
SPTO1 135 135 135 135 135 0 135 0 135 0 135 0 135 0 135 0 135 135 0
SPT-02 135 135 X 135 135 135 A 135 1 135 K 135 1 135 0, 135 04 135 ) 135 0.
SPT03 135 135 X 135 135 135 o 135 0 135 X 135 o 135 P 135 X 135 X 135 I
SPCP-01 1.50 150 K 1.50 1 150 150 LY 150 0 150 I 150 0 150 0, 1.50 04 150 0 150 0.
SPCP-02 1.50 150 . 1.50 0 150 150 A 150 1 150 K 150 1 150 0, 1.50 04 150 0 150 0.
SPCP03 15 150 X 150 0 15 150 o 150 0 150 X 1.5 o 150 P 150 X 15 1. 150 I
RT-01 120 120 X 120 120 120 X 120 120 X 120 X 120 P 120 1 120 X 120 1,
SPACCOT 135 135 Y 135 135 135 Y 135 135 Y 135 Y 135 135 I 135 Y 135 X
SPACCD2 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 1
SPACCD3 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 X
SPACCOS 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 1
SPACCDS 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 1
SPACC06 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 1
SPACCAT 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 X
SPACC08 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 X
SPACCDY 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 X
SPACC10 135 135 ; 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 1
SPACC 1 135 135 X 135 135 135 ; 135 135 ; 135 ; 135 135 I 135 X 135 1
SPACC12 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 ; 135 ; 135 ;
ACCZATTOT | 13 T35 X 135 T3 T35 X 3 T3 X T35 X 135 X 135 I [E3 X 13 X
FRO1 135 135 X 135 T 135 135 i 135 i 135 X T35 X 135 ™ 135 i [E3 10 13 i
oo [ 120 X 120 0 120 X 120 o 120 0 2 2 20 120 o 120 [T [ 25 120 2
Toor £ 080 120 080 20 050 [ 060 120 060 120 080 [ 060 2 120 050 120 080 [ 060 120 060
SSuA 000 0% 000 000 000 000 0% 000 000 000 000 000 0% 000 000 000 0%0 000 000 000 000 000 000
casol STR145 STR146 STRAAT STRA48 STRA49 STR150 STR151 sTRAS2 STR153 STRA54 STRASS STR156
ANAUSI v v v v Y v v v v v v v v v v v v v v v v v v v
P01 3 0 T35 00 [E3 00 5 700 T35 0 [E3 00 5 700 3 0 [E3 70 3 700 3 00 [E3 70
cPoi 15 10 150 100 150 00 150 100 150 10 150 100 150 100 150 10 150 10 150 100 150 100 150 10
SPTor 135 10 135 100 135 100 135 100 135 000 135 000 135 000 135 000 135 000 135 000 135 000 135 0%0
SPTo2 135 0% 135 000 135 000 135 000 135 100 135 100 135 100 135 100 135 0% 135 000 135 000 135 0%
SPT03 135 000 135 000 135 000 135 000 135 000 135 000 135 000 135 000 135 10 135 100 135 100 135 10
SPOPO1 15 10 150 100 150 100 150 100 150 000 150 000 150 000 15 000 150 0% 150 000 150 000 150 000
Spop2 15 [ 150 000 150 000 150 000 150 100 150 100 150 100 15 100 150 0% 150 000 150 000 150 000
SPCP03 15 0% 150 0% 150 000 15 000 150 000 150 000 150 000 15 000 150 10 150 100 150 100 150 10
RT01 120 10 120 100 120 100 120 100 120 100 120 100 120 100 120 100 120 10 120 100 120 100 120 10
T [E ; K i, K ; 000 i 000 0 ; 000 0 ; 000
K ; X i, ; K i 7 ; ; 000
K ; X i, ; I i ; ;
K ; X i, ; X i ; ;
K ; X i, ; X i ; ;
K ; X i, ; X i ; ;
K ; X i, ; I i ; ;
K ; X i, ; X i ; ;
K ; X i, ; X i ; ;
K ; X i, ; X i ; ;
K ; X i, ; X 1 ;
T ; X ; ; X
£ : g ; X g : E] £ g £ £ ) £ E]
0 : [X ; o 2 : o 0 2. 2 0 0 2 =
0 : 2 ; 0 2 : o 0 0 2 0 0 0 =
0 I [X X 0 0 I o 0 0 X 0 0 0 o 0
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Lavori di costruzione del 1° lotto Mamuntanas - Alghero e del 4° lotto di collegamento con I'aeroporto di Fertilia

Nuova S.S. 291
COLLEGAMENTO SASSARI — ALGHERO - AEROPORTO

Progetto Definitivo

casol STRAST STRA58 STR159 STRA60 TR0 STR162 STR163 STR164 STR165 STRA67 STR.168
ANAUSI v v Y v v v Y v v v v [
P01 T35 T 135 T 135 T T35 1 135 X [E3 X [ i 3% X [E3 T 135 i 3 X [E3 i
POt 150 i 150 i 150 [ 150 1 150 X 150 [ 150 [T 150 X 150 i 150 i 15 i 150 i
o1 135 i 135 i 135 [ 135 [ 135 X 135 13 X 1% X 135 I 135 X 13 Y 135 I
02 13 135 135 13 135 135 13 135 135 135 13 135
03 I 13 13 1 13 13 1 1.3 13 13 13 13
01 1 15 15 1 15 15 1 1.5 15 15 15 15
02 1 15 15 1 15 15 1 1.5 15 15 15 15
08 1 12 1. [ 12 1 P 1 1. . 1. i
ot 1 [ 1 [ P 1 P P 1 P [ 1
T 1 135 135 1 135 135 1 135 135 135 13 135
2 1 135 135 1 135 135 1 135 135 135 135 135
3 [ 135 135 1 135 135 1 135 135 135 135 135
4 1 135 135 1 135 135 1 135 135 135 135 135
5 1 135 135 1 135 135 1 135 135 135 135 135
6 1 135 135 1 135 135 1 135 135 135 135 135
7 1. 135 135 1 135 135 1 135 135 135 135 135
8 i 135 135 1 135 135 1 135 135 135 135 135
9 [ 135 135 1 135 135 1 135 135 135 135 135
0 1. 135 135 1 135 135 1 135 135 135 135 135
T K 135 135 1 135 135 1 135 135 135 135 135
2 ; ; ; ; ;
ACCZATTO1
FROT El gl El £l gl El ] g gl g gl gl
Lot 0 0 2 2 0 0 2 0 0 0 0 2
001 0 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2
SISWA 0 0 0 X 0 0 0 0 0 0 0 0 X 0 0 0 0 Y 0, Y 0
casonl STRA6) STRATO STRATY sTRAT2 STRAT3 STRA74 STR1TS STRAT6 STRATT STRATS STRAT STR18)
ANALISI Y Y Y Y Y Y Y Y Y Y Y Y
PPO1 % T T3 T k3 % T T3 T I T 3 T % T I 0 3% T % S [
Pt 150 [ 150 [ 150 150 [ 150 [ 150 i 150 [ 150 [ 150 [ 150 [ 150 150 [
SPTO1 13 [ 135 [ 135 13 [ 135 0 135 0 13 3 1% 0 135 3 135 3 1% 135 3
SPT02 13 [ 135 [Y 135 13 0 135 i 135 i 13 i 1% i 135 0 135 [ 1% Y 135 X
SPT03 13 [ 135 [Y 135 13 0 135 0 135 0 13 [ 1% 0 135 [ 135 1§ 1% i 135 i
SPCP1 150 i 150 i 150 [l 150 [ 150 0 150 0 150 [ 150 0 150 0 150 [ 150 0 150 0
SPCP2 150 0 150 [Y 150 0 150 0 150 i 150 i 150 i 150 i 150 0 150 [ 150 0 150 X
SPCP3 150 [ 150 [Y 150 0 150 0 150 0 150 0 150 [ 150 0 150 [ 150 1§ 150 ] 150 i
RT01 120 I 120 1. 120 120 1 120 X 120 120 [T 120 X 120 P 1.20 [T 120 X 120 i
SPACCAT 3% 135 X 135 13 135 X 135 13 X 3% X 135 13 X 1% Y 135 X
SPACC2 K3 135 X 135 13 135 X 135 13 X 3% X 35 135 X 1% Y 135 X
SPACCA3 K3 135 X 135 13 135 X 35 13 X 3% X 35 135 X 3% Y 135 X
SPACCA4 K3 135 X 135 13 135 X 35 13 X 3% X 135 135 X 1% Y 135 X
SPACCT5 K3 135 X 135 13 135 X 35 13 X 3% X 135 135 X 1% Y 135 X
SPACC6 K3 135 X 135 13 135 X 135 13 X 3% X 135 135 X 1% Y 135 X
SPACCAT K3 135 ; 135 13 135 X 35 13 X 3% X 135 135 X 1% Y 135 X
SPACCAB K3 135 X 135 13 135 ; 35 13 ; 3% ; 135 135 X 1% Y 135 X
SPACCAY K3 135 X 135 13 135 X 3% 13 X 3% X 135 135 ; 1% ; 135 ;
SPACC-10 k3 135 X 135 13 135 X 35 13 X 3% X 135 135 X 1% Y 135 X
SPACCIT K3 135 X 135 13 135 X 35 13 X 3% X 135 135 X 1% Y 135 X
SPACC12 [ 13 X 13 13 13 X 13 [ X 1.3 X 13 13 X 1 Y 13 X
ACCZATTOT |1 13 X 13 1 13 X 13 1 X 15 X [E: 13 X [E: X [E: X
FROU T ) 13 1,00 13 100 1 100 13 10 13 0 1 ] 13 T 13 100 13 I 13 EX 13 100
ot 1 0 12 060 12 060 1 060 12 06 12 06 1 0, 1.2 0 12 0 12 X [E 06 12 060
001 1 0 12 060 12 060 1 050 12 0 12 0 [ [T 12 060 12 0 12 0 [E 060 12 080
SiSA 000 [ 000 000 000 000 000 000 000 00 000 000 000 00 000 000 000 0 000 00 000 000 000 [
casonl STR181 sTR182 STR183 STR184 STRA85 STR186 STR1ET STR188 STR189 STRA%D STRA3t STR1%2
ANALISI Y Y Y Y Y Y Y Y Y Y Y Y
PPt [ T3 3 % T3 1 I 1 % T % T S 0 3% T % I ™
Pt 150 150 150 150 150 i 150 i 150 [ 150 [ 150 [ 150 [ 150 150 [
SPTOT 135 135 135 13 135 0 135 0 135 3 1% 0 135 2 135 3 1% 135 3
SPT02 13 135 X 135 13 135 i 135 i 13 X 1% i 135 3 135 [ 1% Y 135 X
SPT03 13 135 X 135 13 135 0 135 0 13 X 1% 0 135 [ 135 i 1% i 135 i
SPCP1 150 150 X 150 i 150 150 0 150 0 150 X 150 0 150 0 150 [ 150 0 150 0
SPCP2 15 150 X 150 0 150 150 i 150 ] 150 X 150 i 150 0 150 [ 150 0 150 X
SPCP03 150 150 X 150 0 150 150 0 150 0 150 X 150 0 150 [ 150 i 150 i 150 i
RT01 120 120 X 120 120 120 X 120 120 X 120 X 120 P 120 [T 120 X 120 i
SPACCAT 3% 135 X 135 13 135 X 135 3% X 3% Y 135 135 X 1% Y 135 X
SPACC2 K3 135 X 135 13 135 X 35 13 X 3% X 35 135 X 1% Y 135 X
SPACCA3 3% 135 X 135 13 135 X 135 13 X 3% X 135 135 X 1% Y 135 X
SPACCA: k3 135 X 135 13 135 X 35 13 X 3% X 135 135 X 3% Y 135 X
SPACCA5 k3 135 X 135 13 135 X 35 13 X 3% X 135 135 X 3% Y 135 X
SPACCH5 K3 135 X 135 13 135 X 35 13 X 3% X 135 135 X 3% Y 135 X
SPACCAT k3 135 X 135 13 135 X 135 13 X 3% X 135 135 X 1% Y 135 X
SPACCAB K3 135 X 135 13 135 X 35 13 X 3% X 135 135 X 1% Y 135 X
SPACCAY K3 135 X 135 13 135 X 135 13 X 3% X 135 135 X 3% Y 135 X
SPACC-10 k3 135 ; 135 13 135 X 35 13 X 3% X 135 135 X 3% Y 135 X
SPACCIT k3 135 X 135 13 135 ; 35 13 ; 3% ; 135 135 X 1% Y 135 X
SPACC12 K3 135 X 135 13 135 X 135 135 X 3% X 135 135 ; 1% ; 135 ;
ACCZATTOT| 13 135 X 135 135 135 X 135 13 X 3% X 135 135 X [E3 0 135
FROT T35 £l 135 T 135 EX 135 E] 135 T 135 EX 13 £ 135 13 EX 135 gl 135 EX 13 100
ot 20 0 120 X 120 X 120 2 120 0 120 0 120 2. 120 120 0 120 0 20 08 120 060
001 20 080 120 080 120 060 120 060 120 060 120 080 120 060 120 120 080 120 080 2 060 120 080
SiSA 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
cASODI STRA%3 STRA%4 STR1%5 STR196 STRA97 STR1% STR199 STR200 STR201 STR202 STR203 STR204
ANAUSI Y v Y v Y v Y v Y v v v Y v Y v Y v Y v Y v Y v
P01 [ 0 T35 00 13 00 3 700 T35 0 3 00 3 00 5 100 3 0 T35 00 3 100 £ 100
oP0t 150 100 150 1,00 150 100 150 .00 150 100 150 100 150 100 150 100 150 .00 150 100 150 100 150 100
spTo1 135 100 135 1,00 135 100 135 .00 135 000 135 000 135 000 1,35 000 135 000 1.35 000 135 000 135 000
spr02 135 000 135 000 135 000 13 000 135 100 135 100 135 100 13 100 135 000 135 000 13 000 135 000
SPT03 13 000 135 000 135 000 13 000 135 000 135 000 13 000 135 000 135 10 135 100 13 100 135 10
SPCP.0T 150 100 150 100 150 100 150 100 150 000 150 000 150 000 150 000 150 000 150 000 15 000 150 000
SPCP-02 150 000 150 000 150 000 150 000 150 100 150 100 150 100 150 100 150 000 150 000 15 000 150 000
SPCP-03 150 000 150 000 150 000 150 000 150 000 150 000 150 000 150 000 150 10 150 100 150 100 150 10
RT01 120 100 120 100 120 100 120 100 120 100 120 100 120 100 120 100 120 10 120 100 120 100 120 10
1 ; K 1. 7 ; 000 1 000 ; 000 ; 000
1 ; X 1. ; X T 7 ; ; 000
[E ; X 1, ; X T ; X
[E ; X 1. ; X T ; X
[E ; X 1, ; X T ; X
[k ; X 1, ; X T ; X
[E ; X 1, ; X T ; X
[E ; X 1, ; X T ; X
[k ; X 1, ; X T ; X
[k ; X 1. ; X T ; X
[E ; X 1, ; X i ;
; ; ; o7 ; 7 07 i 7
; X ; 1 ; T
; X ; Y : 0 <
; ; 0 : o E
Y 0, X 0 Y X 0 X
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Lavori di costruzione del 1° lotto Mamuntanas - Alghero e del 4° lotto di collegamento con I'aeroporto di Fertilia

Nuova S.S. 291
COLLEGAMENTO SASSARI — ALGHERO - AEROPORTO

Progetto Definitivo

cASODI STR205 STR206 sTR207 STR208 STR209 sTR210 sTR211 sTR212 sTR213 STR21 sTR215 STR216
ANAUISI v v v v v v v v v v v v
P01 [ i 35 7 £ T % T 35 X 13 X 35 X 35 X 13 I 3 X % X 13 X
Pt 150 X 150 X 150 1 15 p 150 X 150 T 150 i 15 X 150 " 150 X 150 i 150 X
ot 135 X 135 X 135 1 135 . 135 X 135 135 I 135 X 135 X 135 I 13 X 135 X
02 135 135 135 135 135 135 135 135 135 135 13 135
03 1 13 13 P 13 13 P 1. 13 13 1 13
o1 1 15 15 P 15 15 P 15 15 15 15 15
02 1 15 15 P 15 15 P 1.5 15 15 15 15
08 i X X D X i D X X X 1. 1
o1 1 T 1 * T 1 ™ D 1 [ T 1
T 1 135 135 P 135 135 P 1% 135 135 13 135
2 1 135 135 0 135 135 p 3% 135 135 13 135
3 1 135 135 0 135 135 p 1% 135 135 13 135
4 1 135 135 . 135 135 p 1% 135 135 13 135
5 1 135 135 0 135 135 p 3% 135 135 13 135
6 1 135 135 P 135 135 P 1% 135 135 13 135
7 [E 135 135 P 135 135 P 1% 135 135 13 135
5 1, 135 135 p 135 135 P 1% 135 135 13 135
9 1, 135 135 [ 135 135 P 1% 135 135 13 135
0 [E 135 135 P 135 135 P 1% 135 135 13 135
i ¥ 135 135 p 135 135 P 1% 135 135 13 135
X ; ; ; ; ;
ACCZATT-OT 07 07 E
FRO1 1 T
TLon % 0 E
o1 0 0 E
SISMA 0 X 0 0. 0 0 0, 04 0, . )
casoD! sm217 sTR218 sTR219 sR20 sTR22t sTR22 sR223 s sTR228 sTR226 szt stR28
ANAUSI Y v Y v v Y v Y Y v v v
P01 K3 T 55 T K3 K3 [ T35 T T35 T K3 T 5 T T35 T T35 T 5 T35 T
cPan 15 P 150 D 150 15 P 150 P 150 1 150 P 15 p 150 P 150 P 15 150 P
SPTO1 135 P 135 p 135 135 P 135 0 135 0 135 0 135 0 135 0 135 0 135 135 0
SPT-02 135 0. 135 04 135 135 0, 135 A 135 1 135 1 135 1 135 0, 135 04 135 ) 135 0.
SPT-03 135 0. 135 04 135 135 0, 135 LY 135 0 135 04 135 0 135 1, 135 14 136 A 135 1
SPCP-01 1.50 1 150 14 150 1 150 1. 150 LY 150 0 150 04 150 LY 150 0, 1.50 04 150 0 150 0.
SPCP-02 1.50 0. 150 04 150 0 150 0, 150 hK 150 1 150 1! 150 1 150 0, 1.50 04 150 0 150 0.
SPCP-03 150 0. 150 04 150 0 150 0, 150 LY 150 0 150 04 150 0 150 1, 150 14 1,50 1 150 1
RT-01 120 i 120 X 120 120 P 120 X 120 120 1 120 X 120 P 120 1 120 X 120 1
SPACCOT 135 135 X 135 135 135 Y 135 135 X 135 Y 135 135 I 135 Y 135 X
SPACCD2 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 1
SPACC03 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 X
SPACCO4 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 X
SPACC0S 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 1
SPACC06 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 X
SPACCAT 135 135 ; 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 X
SPACC08 135 135 X 135 135 135 ; 135 135 ; 135 ; 135 135 I 135 X 135 1
SPACC09 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 ; 135 ; 135 ;
SPACC-10 135 135 I 135 135 135 ) 135 135 I 135 . 135 135 I 135 .0 135 )
SPACC-11 135 135 I 135 135 135 ) 135 135 I 135 . 135 135 I 135 .0 135 )
SPACC-12 1.3 1.3¢ I 1.3 138 138 13 1, I 1.3 . 13 138 I 1.3 0 13 )
ACCZATTOT | 1. [ } 13 p T3 ) [E p ; 13 ; 13 13 ; [E 7 13 ;
FROT ] (e X i3 T p p [ X [E i p i K X [E i 13 i [E 10 13 X
Lot T T2 X 12 08 T 0 T2 0] 12 0 ™ o, T2 0 12 o 12 [T 12 05 12 0
001 T 0 T2 080 12 060 p 050 T2 o 12 08 * [T 12 050 12 o 12 ] 12 050 12 080
SISMA 0.00 0, 000 0,00 000 000 00 0.00 000 [X 000 000 000 0. 000 0,00 000 0, 000 0.0 0,00 000 0,00 0.
casoDI sR29 sTR2%0 sTR231 sR2%2 sTR2% sTR234 sTR2%5 sTR2%6 sTR297 STR2% sTR239 STR240
ANAUSI Y v Y v v Y v Y Y v Y Y
P01 K3 T35 K3 35 T35 T T35 T 53 T 3 T T35 D T35 T 3 T35 D
Pt 15 150 150 15 150 P 150 1 15 P 15 p 150 P 150 P ) 150 P
SPTO1 135 135 135 135 135 0 135 0 135 0 135 0 135 0 135 0 135 135 0
SPT-02 135 135 . 135 135 135 A 135 1 135 K 135 1 135 0, 135 04 135 ) 135 0.
SPT03 135 135 X 135 135 135 o 135 0 135 X 135 o 135 P 135 X 135 X 135 I
SPCP-01 1.50 150 K 1.50 1 150 150 LY 150 0 150 I 150 0 150 0, 1.50 04 150 0 150 0.
SPCP-02 1.50 150 . 1.50 0 150 150 A 150 1 150 K 150 1 150 0, 1.50 04 150 0 150 0.
SPCP03 15 150 Y 150 0 150 150 o 150 0 15 Y ) o 150 P 150 X ) X 150 I
RT-01 120 120 X 120 120 120 X 120 120 X 120 X 120 P 120 1 120 X 120 1,
SPACCOT 135 135 X 135 135 135 Y 135 135 X 135 Y 135 135 I 135 Y 135 X
SPACCD2 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 X
SPACCD3 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 X
SPACCOS 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 1
SPACCDS 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 1
SPACC06 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 1
SPACCAT 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 X
SPACCO8 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 X
SPACCD9 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 1
SPACC10 135 135 ; 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 1
SPACC 1 135 135 X 135 135 135 ; 135 135 ; 135 ; 135 135 I 135 X 135 1
SPACC12 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 ; 135 ; 135 ;
ACCZATTOT | 13 135 } 135 135 135 ) 135 13 } 3% ) 135 135 } K3 gz 135
FRO1 135 135 X 135 T 135 135 X 135 i 135 X T35 X 13 p 135 i [E3 10 13 i
oo [ 120 X 120 0 120 F 120 o 120 0 2 2 20 120 0 120 X [ 25 120 2
Toor £ 080 120 080 20 050 [ 060 120 060 120 080 [ 060 2 120 050 120 080 ) 060 20 060
SSuA 000 0% 000 000 000 000 0% 000 000 000 000 000 0% 000 000 000 0%0 000 000 000 000 000 000
casol SR241 STR202 sTR203 STR244 STR245 STR246 STR24T sTR248 STR249 STR25) STR251 STR252
ANALISI v v Y w v w Y v Y w v v Y v v w v v Y v v v v v
P01 3 0 T35 00 K3 00 5 700 T35 0 [E3 00 5 700 3 0 [E3 70 3 700 3 00 [E3 70
cPoi 15 0 150 100 150 00 150 100 150 10 150 100 150 100 150 10 150 10 150 100 150 100 150 10
SPTor 135 0 135 100 135 100 135 100 135 000 135 000 135 000 135 000 135 000 135 000 135 000 135 000
P02 135 [ 135 000 135 000 135 000 135 100 135 100 135 100 135 100 135 0% 135 000 135 000 135 0%
SPT03 135 0% 135 000 135 000 135 000 135 000 135 000 135 000 135 000 135 10 135 100 135 100 135 10
SPOPO1 15 10 150 100 150 100 150 100 150 000 150 000 150 000 150 000 150 0% 150 000 150 000 150 000
SPop2 15 0% 150 000 150 000 150 000 150 100 150 100 150 100 15 100 150 0% 150 000 150 000 150 000
SPCP03 15 000 150 000 150 000 150 000 150 000 150 000 150 000 15 000 150 10 150 100 150 100 150 10
RT01 120 10 120 100 120 100 120 100 120 100 120 100 120 100 120 100 120 10 120 100 120 100 120 10
K ; K i, 7 ; 000 i 000 ; 000 ; 000
K ; X i, ; K i E ; ; 000
K ; X i, ; X i ; ;
K ; X i, ; X i ; ;
K ; X i, ; X i ; ;
K ; X i, ; X i ; ;
K ; X i, ; I i ; ;
K ; X i, ; X i ; ;
K ; X i, ; X i ; ;
K ; X i, ; X i ; ;
K ; X i, ; X 1 ;
; ; ; [ : o7 07 o7 07
£ : g ; T g : £ £ g £ £ ) £ £
0 : [X ; o 2 : o 0 2. 2 0 0 2 =
0 : 2 ; 0 2 : o 0 0 2 0 0 0 =
0 I X X 0 0 I o 0 0 X o 0 0 o 0
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Lavori di costruzione del 1° lotto Mamuntanas - Alghero e del 4° lotto di collegamento con I'aeroporto di Fertilia

Nuova S.S. 291
COLLEGAMENTO SASSARI — ALGHERO - AEROPORTO

Progetto Definitivo

cASODI STR253 STR254 sTR255 STR256 sTR257 sTR258 STR259 STR260 STR261 STR2%2 STR263 STR254
ANAUISI v v v v v v v v v v v v
P01 [ i 35 7 £ T % T 35 X 13 X 35 X 35 X 13 I 3 X % X 13 X
Pt 150 X 150 X 150 1 15 p 150 X 150 T 150 i 15 X 150 " 150 X 150 i 150 X
ot 135 X 135 X 135 1 135 . 135 X 135 135 I 135 X 135 X 135 I 13 X 135 X
02 135 135 135 135 135 135 135 135 135 135 13 135
03 1 13 13 P 13 13 P 1. 13 13 1 13
o1 1 15 15 P 15 15 P 15 15 15 15 15
02 1 15 15 P 15 15 P 1.5 15 15 15 15
08 i X X D X i D X X X 1. 1
o1 1 T 1 * T 1 ™ D 1 [ T 1
T 1 135 135 P 135 135 P 1% 135 135 13 135
2 1 135 135 0 135 135 p 3% 135 135 13 135
3 1 135 135 0 135 135 p 1% 135 135 13 135
4 1 135 135 . 135 135 p 1% 135 135 13 135
5 1 135 135 0 135 135 p 3% 135 135 13 135
6 1 135 135 P 135 135 P 1% 135 135 13 135
7 [E 135 135 P 135 135 P 1% 135 135 13 135
5 1, 135 135 p 135 135 P 1% 135 135 13 135
9 1, 135 135 [ 135 135 P 1% 135 135 13 135
0 [E 135 135 P 135 135 P 1% 135 135 13 135
i ¥ 135 135 p 135 135 P 1% 135 135 13 135
X ; ; ; ; ;
ACCZATT-OT 07 o7 07 o
FRO1 £ £ £ g E] £ ] ) £ ) £ E]
TLon 0 0 = 2 o 0 2 0 0 0 2 )
o1 0 2 0 2 o 0 0 0 0 0 o =
SSWA 0 0 0 Y 0 0 0 X 0 0 0 0 X 0 0 0 0 Y o Y 0
casoD! sTR285 STR266 sTR267 SR8 STR209 sTR210 sat swan2 sTR213 sTR214 swars stR216
ANAUSI Y v Y v v Y v Y Y v v v
P01 K3 T 55 T K3 K3 [ T35 T T35 T K3 T 5 T T35 T T35 T 5 T35 T
cPan 15 P 150 D 150 15 P 150 P 150 1 150 P 15 p 150 P 150 P 15 150 P
SPTO1 135 P 135 p 135 135 P 135 0 135 0 135 0 135 0 135 0 135 0 135 135 0
SPT-02 135 0. 135 04 135 135 0, 135 A 135 1 135 1 135 1 135 0, 135 04 135 ) 135 0.
SPT-03 135 0. 135 04 135 135 0, 135 LY 135 0 135 04 135 0 135 1, 135 14 136 A 135 1
SPCP-01 1.50 1 150 14 150 1 150 1. 150 LY 150 0 150 04 150 LY 150 0, 1.50 04 150 0 150 0.
SPCP-02 1.50 0. 150 04 150 0 150 0, 150 hK 150 1 150 1! 150 1 150 0, 1.50 04 150 0 150 0.
SPCP-03 150 0. 150 04 150 0 150 0, 150 LY 150 0 150 04 150 0 150 1, 150 14 1,50 1 150 1
RT-01 120 i 120 X 120 120 P 120 X 120 120 1 120 X 120 P 120 1 120 X 120 1
SPACCOT 135 135 X 135 135 135 Y 135 135 X 135 Y 135 135 I 135 Y 135 X
SPACCD2 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 1
SPACC03 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 X
SPACCO4 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 X
SPACC0S 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 1
SPACC06 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 X
SPACCAT 135 135 ; 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 X
SPACC08 135 135 X 135 135 135 ; 135 135 ; 135 ; 135 135 I 135 X 135 1
SPACC09 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 ; 135 ; 135 ;
SPACC-10 135 135 I 135 135 135 ) 135 135 I 135 . 135 135 I 135 .0 135 )
SPACC-11 135 135 I 135 135 135 ) 135 135 I 135 . 135 135 I 135 .0 135 )
SPACC-12 1.3 1.3¢ I 1.3 138 138 ) 13 1, I 1.3 . 13 138 I 1.3 0 13 )
ACCZATTOT | 1. [ } 13 p T3 ) [E p ; 13 ; 13 13 ; [E 7 13 ;
FROT T gl [ 100 K 100 p ] [ T [E EX p ] K T [E 100 13 i [E: EX [E 100
Lot [E 0 T2 060 1% 060 T 0, T2 [ 12 0 ™ 0, T2 T 12 0 12 0 12 08 12 060
001 [ 0 T2 080 12 060 . 0 T2 [ 12 08 t [T 12 050 12 o 12 ] 12 050 12 080
SISMA 000 0, 000 0,00 000 000 000 0.00 000 0.0 000 000 000 0. 000 0,00 000 0, 0,00 00 0,00 000 000 0.
cAsoDI smz17 sTR278 sTR29 STR280 sTR281 sTR282 STR283 STR284 sTR285 STR286 sTR27 sTR238
ANAUSI Y v Y v v Y v Y Y v Y Y
P01 K3 T35 K3 35 T35 T T35 T 53 T 3 T T35 D T35 T 3 T35 D
Pt 15 150 150 15 150 P 150 1 15 P 15 p 150 P 150 P ) 150 P
SPTO1 135 135 135 135 135 0 135 0 135 0 135 0 135 0 135 0 135 135 0
SPT-02 135 135 . 135 135 135 A 135 1 135 K 135 1 135 0, 135 04 135 ) 135 0.
SPT03 135 135 X 135 135 135 o 135 0 135 X 135 o 135 P 135 X 135 X 135 I
SPCP-01 1.50 150 K 1.50 1 150 150 LY 150 0 150 I 150 0 150 0, 1.50 04 150 0 150 0.
SPCP-02 1.50 150 . 1.50 0 150 150 A 150 1 150 K 150 1 150 0, 1.50 04 150 0 150 0.
SPCP03 15 150 Y 150 0 150 150 o 150 0 15 Y ) o 150 P 150 X ) X 150 I
RT-01 120 120 X 120 120 120 X 120 120 X 120 X 120 P 120 1 120 X 120 1,
SPACCOT 135 135 X 135 135 135 Y 135 135 X 135 Y 135 135 I 135 Y 135 X
SPACCD2 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 X
SPACCD3 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 X
SPACCOS 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 1
SPACCDS 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 1
SPACC06 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 1
SPACCAT 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 X
SPACCO8 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 X
SPACCD9 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 1
SPACC10 135 135 ; 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 1
SPACC 1 135 135 X 135 135 135 ; 135 135 ; 135 ; 135 135 I 135 X 135 1
SPACC12 135 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 ; 135 ; 135 ;
ACCZATTOT | 13 135 } 135 135 135 ) 135 13 } 3% ) 135 135 } K3 gz 135
FRO1 135 £ 135 ) 135 EX 135 E] T35 T 135 EX 135 g T35 135 X 135 B [E3 X 135 B
oo 2 o 720 X 120 o 120 2 120 o 120 o 20 2 20 120 o 120 [T [ ¢ 120 060
o1 £ 080 120 080 20 050 [ 060 120 060 120 080 [ 060 2 120 050 120 080 ) 060 20 060
SSuA 000 0% 000 000 000 000 0% 000 000 000 000 000 0% 000 000 000 0% 000 000 000 000 000 000
cASODI STR289 STR290 sTR291 sTR292 sTR283 sTR254 STR285 STR2%6 sTR287 STR2%8 sTR299 STR300
ANAUISI v v Y w v w Y v Y w v v Y v v w v v Y v v v v v
P01 3 0 T35 00 K3 00 5 700 T35 0 [E3 00 5 700 3 0 [E3 70 3 700 3 00 [E3 70
cPoi 15 0 150 100 150 00 150 100 150 10 150 100 150 100 150 10 150 10 150 100 150 100 150 10
SPTor 135 0 135 100 135 100 135 100 135 000 135 000 135 000 135 000 135 000 135 000 135 000 135 000
P02 135 [ 135 000 135 000 135 000 135 100 135 100 135 100 135 100 135 0% 135 000 135 000 135 0%
SPT03 135 0% 135 000 135 000 135 000 135 000 135 000 135 000 135 000 135 10 135 100 135 100 135 10
SPOPO1 15 10 150 100 150 100 150 100 150 000 150 000 150 000 150 000 150 0% 150 000 150 000 150 000
SPop2 15 0% 150 000 150 000 150 000 150 100 150 100 150 100 15 100 150 0% 150 000 150 000 150 000
SPCP03 15 000 150 000 150 000 150 000 150 000 150 000 150 000 15 000 150 10 150 100 150 100 150 10
RT01 120 10 120 100 120 100 120 100 120 100 120 100 120 100 120 100 120 10 120 100 120 100 120 10
K ; K i, 7 ; 000 i 000 ; 000 ; 000
K ; X i, ; K i E ; ; 000
K ; X i, ; X i ; ;
K ; X i, ; X i ; ;
K ; X i, ; X i ; ;
K ; X i, ; X i ; ;
K ; X i, ; I i ; ;
K ; X i, ; X i ; ;
K ; X i, ; X i ; ;
K ; X i, ; X i ; ;
K ; X i, ; X 1 ;
} X ; EX £ : g E £ £
} gl } 1 g : T T £ ) T E]
I [X X 0 0 I X 0 0 X o 0 0 0
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Lavori di costruzione del 1° lotto Mamuntanas - Alghero e del 4° lotto di collegamento con I'aeroporto di Fertilia

Nuova S.S. 291
COLLEGAMENTO SASSARI — ALGHERO - AEROPORTO

Progetto Definitivo

CASODI STR301 STR302 STR303 STR304 STR305 STR306 STR307 STR308 STR309 STR310 STR31 STR312
ANALISI v v v v v v v v v v v v
P01 135 i 135 T 135 [ 135 1 135 i 135 i 135 [T 135 i 135 [T 135 [T 135 i 135 [T
P01 150 i 150 T 150 [ 150 1 150 i 150 [ 150 i 150 i 150 i 150 i 150 X 150 1
01 135 i 135 T 135 [ 135 1 135 X 135 135 I 135 X 135 I 135 I 13 X 135 I
02 135 135 135 135 135 135 135 135 135 135 13 135
03 1 13 1.3 1 [E: 13 1 1.3 13 [E: 13 13
01 1 151 1.5 1 151 15 1 151 15 151 15 15
02 1 151 1.5 1 151 15 1 151 15 151 15 15
05 1 [T [ [ I 1 1 1 [ 1 12 12
01 1 1 [ 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 135 135 1 135 135 1 135 135 135 13 135
2 1 135 135 1 135 135 1 135 135 135 13 135
3 [ 135 135 1 135 135 1 135 135 135 13 135
4 [ 135 135 1 135 135 1 135 135 135 13 135
5 1 135 135 1 135 135 1 135 135 135 13 135
6 1 135 135 1 135 135 1 135 135 135 13 135
7 1 135 135 1 135 135 1 135 135 135 13 135
8 1 135 135 1 135 135 1 135 135 135 13 135
9 [ 135 135 1 135 135 1 135 135 135 13 135
10 1 135 135 1 135 135 1 135 135 135 13 135
Xl 1. 135 135 1 135 135 1 135 135 135 13 135
2 E ¥ E E ¥
ACCZATT01
FRO1
L0 K gl ] ] E) E)
001 ] 1 gl K 1 ] ] 1 Kl
SSA [ o X 0 0 0 [ 0 0 o [X 0 0 o X 0 X o
cASODI STR313 STR314. STR315 STR316 STR317 STR318 STR319 STR320 STR321 STR32 STR323 STR324
ANAUISI v v v v v v v v v v v v
P01 % 1 135 1 135 1% 1 135 1 135 1 % 1 13 1 135 1 135 1 13 135 1
cPo1 150 1 150 1 150 150 1 1560 1 150 1 150 1 150 1 150 1 160 1 160 150 1
SPTO1 1% 1 135 1 135 1% 1 135 0 135 0 1% o 135 0 135 o 135 o 135 135 o
SPTO2 1% X 135 0 135 1% [ 135 i 135 1 1% i« 135 i 135 0 135 [ 135 X 135 X
SPT.03 135 [X 135 [X 135 1% 0 135 0 135 0 1% [ 135 0 135 [ 135 i« 135 i 135 1
SPCPO 150 i 150 1 150 [ 150 1 150 0 150 0 150 [ 150 [X 150 0 160 [X 150 0 150 X
SPCP2 150 X 150 0 150 0 150 0 160 i 150 1 150 i 150 i 150 0 160 [ 160 0 150 X
SPCP-03 150 X 150 [X 150 0 150 0 150 0 150 0 150 [ 150 [X 150 [ 160 i« 160 1 150 1
RT-01 .20 i 120 1 120 120 1 120 X 120 .20 i 120 X 120 [ 1.20 i« 120 X 120 1
SPACCAT 1% 135 X 135 135 135 X 135 135 X 135 X 135 135 X 135 X 135 I
SPACCD2 1% 135 X 13 13 135 X 135 13 I 135 X 135 135 I 13 X 135 I
SPACCD3 % 135 X 13 13 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 13 X 135 I
SPACCUL % 135 X 13 13 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 I
SPACCIS % 135 X 13 135 135 X 135 13 I 135 X 135 135 I 135 X 135 I
SPACCI6 1% 135 X 13 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 I
SPACCAT % 135 X 13 13 135 X 135 13 I 135 X 135 135 I 135 X 135 I
SPACCI8 1% 135 X 135 135 135 X 135 13 K 135 X 135 135 I 135 X 135 I
SPACCD9 1% 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 K 135 X 135 X
SPACCA0 % 135 X 13 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 I
SPACCT % 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 I
SPACC12 [E: [E: X 13 1.3 13 X 13 1 I 1.3 X 13 1.3 I 1.3 X 13 I
ACCZATT-01 [ 13 X 13 1 13 X i3 [ I [E: X i3 [E: I 13 X 13 I
FROT [ 13 X 13 [ 13 X i3 [ I [E: X i3 I [E: I 13 X 13 I
L0l [ 121 I T2 100 [ 100 121 i T2 [ [ ] [E i T2 [ 12 i T2 0 12 100
001 [ 1 K 1,00 T2 700 [ 100 [ i 12 B [ i [E 100 12 [ 1.2 1 12 700 12 100
SISA 000 [ 000 000 000 000 000 000 000 [X 000 000 000 [ 000 000 000 0 000 [ 000 000 000 [X
cASODI STR325 STR326 STR3ZT STR328 STR329 STR3% STR331 STR332 STR333 STR334 STR335 STR3%6
ANAUISI v v v v v v v v v v v v
P01 % 135 135 1% 135 1 135 1 % 1 13 1 135 1 135 1 13 135 1
cP o1 150 150 150 150 1560 1 150 1 150 1 150 1 150 1 160 1 150 150 1
SPTO1 1% 135 135 1% 135 0 135 0 1% o 135 0 135 o 135 o 135 135 o
SPTOZ 1% 135 X 135 1% 135 i 135 [ 1% I 135 i 135 0 135 [ 135 X 135 X
SPT.03 135 135 X 135 1% 135 0 135 0 1% X 135 0 135 [ 135 i« 135 i 135 1
SPCPO 150 1560 X 150 [ 150 160 0 150 0 150 X 150 0 150 0 160 [X 150 [X 150 X
SPCP2 150 1560 X 150 0 150 1560 i 150 1 150 I 150 i 150 0 160 [ 150 [X 150 X
SPCP03 150 150 X 150 0 150 1560 0 150 0 150 X 150 0 150 [ 160 i« 160 i 150 1
RT-01 .20 120 X 120 .20 120 X 120 .20 I 120 X 120 1 1.20 i« 120 X 120 1
SPACCAT 1% 135 X 135 135 135 X 135 135 X 135 X 135 135 X 135 X 135 I
SPACCDZ % 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 13 X 135 I
SPACCD3 % 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 I
SPACCU4 % 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 I
SPACCIS 1% 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 I
SPACCIE % 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 I
SPACCOT % 135 X 135 1% 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 I
SPACCI8 % 135 X 135 135 135 X 135 1% I 135 X 135 135 I 135 X 135 I
SPACCD9 % 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 I 135 X 135 I
SPACC0 % 135 X 135 135 135 X 135 13 I 135 X 135 135 I 135 X 135 I
SPACCT % 135 X 135 135 135 X 135 135 . 13 X 135 135 I 135 X 135 I
SPACC12 % 135 X 135 135 135 X 135 135 I 135 X 135 135 . 135 X 135 X
ACCZATT-01 35 135 X 135 135 135 X 135 35 X 135 X 135 135 X 1% 0 135
FROT K3 135 X 135 135 135 X i35 135 I 135 X 135 135 X 1% 0 135 I
L0 20 120 X 120 X .20 gl 120 X 120 [ .20 gl 120 120 p 1.20 T 120 EXT 120 100
01 20 .00 120 .00 120 100 .20 100 120 1,00 120 100 .20 100 120 120 .00 1.20 .00 120 700 120 100
SISA 000 000 000 000 000 000 00 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
CASODI STR337 STR338 STR33Y STR340 STR341 STR342 STR343 STR344 STR345 STR346 STR347 STR348
ANALISI v W v v v v v W v v v W v W v v v W [ W v W v W
PP-01 135 1,00 135 100 135 100 135 1,00 135 1,00 135 100 135 100 135 1,00 135 .00 135 100 135 700 135 1,00
Pt 150 .00 150 100 150 100 150 1,00 150 1,00 150 100 150 100 150 1,00 150 .00 1,50 100 150 100 150 .00
SPT.01 1.3 .00 135 100 135 100 1.3 1,00 135 000 135 000 1.3 000 135 000 135 000 1.35 000 135 000 135 000
SPT02 135 000 135 000 135 000 135 000 135 100 135 100 135 100 135 100 135 00 1.35 000 135 000 135 00
SPT03 135 000 135 000 135 000 135 000 135 000 135 000 135 000 135 000 135 .00 1.35 100 135 100 135 100
SPCP-01 150 1,00 150 100 150 100 150 1,00 150 000 150 000 150 000 150 000 150 00 1.50 000 150 000 150 00
SPCP-02 150 000 150 000 150 000 150 000 150 100 150 100 150 100 150 100 150 000 1.50 000 150 000 150 00
SPCP-03 150 000 150 000 150 000 150 000 150 000 150 000 150 000 150 000 150 100 1.50 100 150 100 150 1,00
RT-01 120 1,00 120 100 120 100 120 1,00 120 100 120 100 120 100 120 100 120 1,00 1.20 100 120 100 120 1,00
1 E 7 1 7 E 000 1 000 E 000 E 000
1 E X 1. E 7 [ 7 E E 000
1 E X 1 E X 1 E E
1 E X 1 E X [ E E
1 E X 1 E X 1 E E
1 E X 1 E X 1 E E
1 E X 1 E X 1 E E
1 E X 1 E X 1 E E
1 E X 1 E X 1 E E
1 E X 1 E X 1 E E
1 E X 1 E X 1 E
E X E 07 E 7 07 07 07
E X E 0 E 0 0 0
E K E B Bl E 1 Bl ] E) El
E ] E 1 Bl E B 1 ] ] 1 Kl
I [X X 0 0 I X 0 o X 0 0 0 0
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Nuova S.S. 291
COLLEGAMENTO SASSARI — ALGHERO - AEROPORTO
Lavori di costruzione del 1° lotto Mamuntanas - Alghero e del 4° lotto di collegamento con I'aeroporto di Fertilia

Progetto Definitivo

CASODI STRMY STR350 STR351 STR352 STR383 STR354 STR385 STR356 STR3ST STR38 STR359
ANAUSI v v Y v v v Y [ [ Y Y [
P01 T35 1 135 T 135 T T35 1 135 X 135 X T35 T 135 X [E3 7 135 i 3 X [E3
POt 150 1 150 i 150 [ 150 1 150 X 150 [ 150 [T 150 X 150 i 150 i 15 i 150
o1 135 1 135 i 135 [ 135 1 135 X 135 13 X 1% X 135 I 135 X 13 Y 135
02 13 135 135 13 135 135 13 135 135 135 13 135
03 I 13 13 1 13 13 1 1.3 13 13 13 13
01 1 15 15 1 15 15 1 1.5 15 15 15 15
02 1 15 15 1 15 15 1 1.5 15 15 15 15
03 1 1 1. 1 1. 1 1 1. 1. [ 1. i
ot [ 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 135 135 1 135 135 1 135 135 135 13 135
2 1 135 135 1 135 135 1 135 135 135 135 135
3 [ 135 135 1 135 135 1 135 135 135 135 135
1] [ 135 135 1 135 135 1 135 135 135 135 135
5 1 135 135 1 135 135 1 135 135 135 135 135
6 1 135 135 1 135 135 1 135 135 135 135 135
7 1. 135 135 1 135 135 1 135 135 135 135 135
8 i 135 135 1 135 135 1 135 135 135 135 135
9 [ 135 135 1 135 135 1 135 135 135 135 135
0 1. 135 135 1 135 135 1 135 135 135 135 135
T 1. 135 135 1 135 135 1 135 135 135 135 135
2 E ; ; ; : ;
ACCZATT01 o7 o7 [
FRO1 0 0 0
ot g £l 1 ] ] )
01 ] 1 £l g 1 ] ] 1
SISWA X 0 X 0 0 0 0 0 0 0 X 0 0 0 X 0 Y
CASODI STR361 STR362 STR363 STR364 STR365 STR366 STR367 STR366 STR369 STR370 STR371
ANALS! Y Y Y Y Y Y Y v v Y v v
P01 % 1 135 1 [ % 1 135 1 135 1 % 1 &3 1 135 1 135 1 135 135 1
POt 150 1 150 1 150 150 1 150 1 150 1 150 1 150 1 150 [ 150 [ 150 150 [
SPTO1 % 1 135 1 13 1% 1 135 0 135 0 1% 3 135 0 135 2 135 3 1% 135 3
SPT02 1% 2 135 X 13 1% 2 135 X 135 i 1% i 135 X 135 2 135 X 1.3 135 X
SPT03 1% 2 135 X 13 1% 2 135 0 135 0 1% X 135 [X 135 [ 135 i 1% i 135 X
SPCP0T 150 1 150 1 150 i 150 [ 150 X 150 0 150 X 150 [X 150 2 150 [X 150 0 150 X
SPCP-02 150 2 150 X 150 0 150 2 150 X 150 i 150 i 150 X 150 2 150 X 150 0 150 2
SPCP-03 150 2 150 X 150 0 150 2 150 0 150 0 150 X 150 [X 150 [ 150 i 150 ] 150 X
RT01 120 1 120 1. 120 120 1 120 X 120 120 [T 120 X 120 1 1.20 [T 120 X 120 1
SPACCOT 1% X 135 X 13 1% 135 Y 135 1% X 135 Y 135 135 X 135 135
SPACCDZ % 135 X 13 1% 135 X 135 % X 13 X 135 135 X 13 135
SPACCO3 % 135 X i3 % 135 X 13 % X 13 X 135 135 X 13 135
SPACCOS % 135 X i3 % 135 X 135 % X 1% X 135 135 X 13 Y 135
SPACCD5 % 135 X 13 % 135 X 13 % X 13 X 135 135 X 13 Y 135
SPACCO6 % 135 X i3 % 135 X 13 % X 13 X 135 135 X k3 Y 135
SPACCOT % 135 ; i3 % 135 X 13 % X 13 X 135 135 X 13 Y 135
SPACCO8 % 135 X i3 % 135 ; 13 % ; 13 ) 135 135 X 13 Y 135
SPACCD9 % 135 X i3 % 135 X 13 % X 1% X 135 135 ; 13 ; 135
SPACCD % 135 X i3 % 135 X 135 % X 1% X 135 135 X 13 X 135
SPACCT % 135 X i3 % 135 X 135 % X 13 X 135 135 X 13 X 135
SPACCZ 13 13 X 13 13 13 X 13 1 X 1.3 X 13 13 X 1.3 X 13
ACCZATTOT |1 13 ; 13 1 13 ; 13 1 ; 13 ; 13 13 ; 13 7 13
FROU T 13 X 13 1 13 X 13 1 X 13 X [E: i3 X [E: X [E:
ot T 12 T 12 100 1 100 12 X 12 T 1 ] 1.2 T 12 1 12 T [E EX 12
001 T 1 12 1,00 12 100 1 100 12 X 12 0 1 T 1.2 100 12 1 12 1 12 100 12
SISWA 000 2 000 000 000 000 000 000 000 [X 000 000 000 00 000 000 000 2 000 00 000 000 000
CASODI STR73 STR374 STR375 STR3T6 STR37T STR378 STR379 STR380 STR381 STR382 STR383
ANALS! Y Y Y Y Y v Y Y v Y v v
P01 5 135 [ 1% 135 1 135 1 % 1 k3 1 135 1 135 1 135 135 1
POt 150 150 150 150 150 1 150 1 150 1 150 1 150 [ 150 [ 150 150 [
SPTO1 1% 135 135 1% 135 0 135 0 1% 3 13 0 135 3 135 3 1% 135 3
SPT02 1% X 135 X 13 1% 135 X 135 i 1% i 13 X 135 2 135 X 135 Y 135 X
SPT03 1% X 135 X 13 1% 135 [X 135 0 1% X 13 [X 135 [ 135 i 1% i 135 X
SPCPOT 150 150 X 150 i 150 150 [X 150 0 150 X 150 [X 150 2 150 X 150 [ 150 X
SPCP-02 150 150 X 150 0 150 150 X 150 i 150 i 150 X 150 2 150 X 150 0 150 2
SPCP-03 150 X 150 X 150 0 150 150 [X 150 0 150 X 150 0 150 [ 150 i 150 i 150 X
RT01 120 X 120 X 120 120 120 X 120 120 X 120 X 120 1 1.20 [T 120 X 120 1
SPACCOT 1% X 135 X 13 1% 135 Y 135 1% X 13 Y 135 135 X 13 Y 135
SPACCDZ % X 135 X i3 % 135 X 135 % X 13 X 135 135 X 1% Y 135
SPACCO3 % 135 X i3 % 135 X 135 % X 13 X 135 135 X 1% Y 135
SPACCOS % 135 X 13 1% 135 X 135 % X 13 X 135 135 X 1% Y 135
SPACCD5 % 135 X i3 % 135 X 135 % X 13 X 135 135 X 1% Y 135
SPACCO6 % 135 X i3 % 135 X 135 % X 13 X 135 135 X 1% Y 135
SPACCOT % 135 X i3 1% 135 X 135 % X 1% X 135 135 X 1% Y 135
SPACCO8 % 135 X i3 % 135 X 135 % X 1% X 135 135 X 1% Y 135
SPACCD9 % 135 X i3 % 135 X 135 % X 13 X 135 135 X 1% Y 135
SPACC0 % 135 ; i3 % 135 X 135 % X 13 X 135 135 X 1% Y 135
SPACCT % 135 X i3 % 135 ) 135 % ; 1% ) 135 135 X 1% X 135
SPACCZ % 135 X i3 % 135 X 135 % X 1% X 135 135 ; 1% ) 135
ACCZATTOT| 13 135 ; 135 135 135 ; 135 135 ; 135 ; 135 135 ; 135 7 135
FROU T35 135 X 135 135 135 X 135 135 X 135 X 135 135 X 135 0 135
Lot 20 120 X 120 X 120 E] 120 X 120 T 120 £l 120 120 1 120 T 120 EX 120
o1 20 100 120 100 120 100 120 100 120 100 120 100 120 100 120 120 .00 120 00 120 100 120
SiSvA 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
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10.6.5. Combinazioni allo Stato Limite Ultimo — SISMA

CASO DI SISMA.1 SISMA2 | SISMA3 | sismMA4 | siISMA5 | sismA6 | SISMA7 | SISMA8 | sSISMA9 | SISMA.10 | SISMA.11 | SISMA.12
ANALISI '] ] ] ] '] '] '] ] ] '] 1] 1]
PP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
CP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPT-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPCP-01 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-02 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPCP-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
RT-01 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SPACC-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SPACC-12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ACCZATT-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
FR-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
TL-01 0,50 0,50 -0,50 -0,50 0,50 0,50 -0,50 -0,50 0,50 0,50 0,50 -0,50
TD-01 0,50 -0,50 0,50 -0,50 0,50 -0,50 0,50 -0,50 0,50 0,50 0,50 -0,50
SISMA 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
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11. MODELLO DI CALCOLO

11.1. Definizione del modello di calcolo

Per la valutazione delle azioni sollecitanti & stato predisposto un apposito modello di calcolo piano
agli elementi finiti mediante il software SAP2000 v.15.1.0 (Computers & Strucures, Inc.). Gli
elementi del sottovia sono stati modellati mediante elementi monodimensionali tipo “beam”. I
terreno e stato modellato mediante molle con costante di rigidezza verticale pari alla costante di
sottofondo del terreno. Le costanti di rigidezza orizzontali sono state assunte pari alla meta della
costante di rigidezza orizzontale.

Tools  Help

Fle Edit View Define Diplay
Td HE WG /B )M aQae|aa W xxzyzwies B G- 0 ST - 15|
[ Frame .

Design  Options

LAMES 7 = A=

20 View 5 : - = § - & | & o Jeiec
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Nellimmagine successiva é riportata la denominazione degli elementi strutturali tipo “beam”:

< fnoze Dispsy Design Optons Tools Help } 1
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11.2. Valutazione delle costanti di rigidezza delle molle

Nella tabella successiva e riportata la determinazione delle costanti di rigidezza delle molle per una
striscia di struttura di larghezza unitaria:

SCHEMATIZZAZIONE DEL TERRENO ALLA WINKLER
VALUTAZIONE DELLA RIGIDEZZA DELLE MOLLE

Costante di sottofondo del terreno (costante di Winkler) K: 20'000.00 |kN/m?
Larghezza della striscia di calcolo L,: 1.00 m
INTERASSI RIGIDEZZA DELLE MOLLE
PUNTO PUNTO DISTANZA LARGHEZZA DI
INIZIALE FANALE (m) QOB PERTINENZA (m) ST
M1 M2 0.985 M1 0.493 9'850.00
M2 M3 0.985 M2 0.985 19'700.00
M3 V4 0.985 M3 0.985 19'700.00
M4 M5 0.985 V4 0.985 19'700.00
M4 M5 0.985 M5 0.985 19'700.00
M6 M7 0.985 M6 0.985 19'700.00
M7 M8 0.985 M7 0.985 19'700.00
M8 M9 0.985 M8 0.985 19'700.00
M9 M10 0.985 M9 0.985 19'700.00
M10 M11 0.985 M10 0.985 19'700.00
M11 0.493 9'850.00
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11.3. Applicazione dei carichi

11.3.1. Carichi permanenti dovuti al peso della pavimentazione stradale (g-)

File Edit View Draw gn  Analyze Display Design Options Tooks Help I
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11.3.2. Carichi permanenti dovuti al peso del terreno di ricoprimento (gs)
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11.3.3. Spinta del terreno sul ritto sinistro (gs1)

[ 54P2000 v15.1.0 Uitimate - L Km 3 2017 = Y
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11.3.5. Spinta del sovraccarico permanente sul ritto sinistro (gs,1)
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11.3.7. Azione del ritiro sulla soletta superiore (e1)
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11.3.8. Carico accidentale da traffico concentrato diffuso — Disposizione 1 (q1a,1)
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11.3.9. Carico accidentale da traffico concentrato diffuso — Disposizione 2 (q1a,2)

File  Edit Vi Sele alyze

n Display Design Options Tools Help - I
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11.3.10. Carico accidentale da traffico concentrato diffuso — Disposizione 3 (q1a,3)
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11.3.11. Carico accidentale da traffico concentrato diffuso — Disposizione 4 (q1a,4)
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11.3.13. Spinta del sovraccarico accidentale da traffico concentrato diffuso sul ritto sinistro (qip,1.1)
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11.3.14. Spinta del sovraccarico accidentale da traffico concentrato diffuso sul ritto destro (Qp,2.1)
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11.3.15. Spinta del sovraccarico accidentale da traffico distribuito sul ritto sinistro (Qzp,1.1)

Anshae Dispiay Design Options Tooks  Help 1
 TdHE 20 /(8 »QQQQQA Y & xxzyz @& 1~ R e Vel v SRTIRT I 2031 RN b - L L4 MRS RO T
;;‘J':! Frame Span Loads (q2b,1.1) (As Defined) -

= [&]

—
sl =+ X

e
R

20 View 4 | o [Goe

——r = e ———

[he e Vier Domme T ————ry 1
e HE oo /B Reaqqq K Syxyen@e + o BE G- OfH-e - T-E- - . - L £ SiRE D @G
o e S e a2 D | 2

=
2

I

—
Lb d=E X
[

T

[

20 View

Relazione tecnica e di calcolo 70




Nuova S.S. 291
COLLEGAMENTO SASSARI — ALGHERO - AEROPORTO
Lavori di costruzione del 1° lotto Mamuntanas - Alghero e del 4° lotto di collegamento con I'aeroporto di Fertilia

Progetto Definitivo

11.3.17. Carico accidentale da traffico sulla soletta inferiore (qs)
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11.3.18. Azione orizzontale della frenatura sulla soletta superiore (q.)
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11.3.19. Azione termica longitudinale sulla soletta superiore (qs)
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11.3.20. Azione termica differenziale (qe)
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11.3.21. Sovraspinta dinamica del terreno sul ritto sinistro (s;)
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11.3.22. Azione inerziale orizzontale della soletta superiore e dei carichi permanenti di pertinenza

(Sz22)
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11.3.23. Azione inerziale orizzontale della soletta inferiore e dei carichi permanenti di pertinenza

[“Fie tt View Defme Duw Sdet Auwign Ansie Diphy Deign Optoms Took Hep 1
TdHB290 /8 1M aQQAQQA Y Hxyxzyz @& &35 G- Ot - T-W- - 3 »
;;‘J':! Frame Span Loads (s2b) (As Defined)
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;;‘J':! Frame Span Loads (s2¢) (As Defined)
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11.3.25. Azione inerziale orizzontale del ritto destro (Szy)

[T G Vm Dk O Skt Asiky Aosie Olghy Diign Opliem. Tooh. Hiip |
TdHB290 /8 1M aQQAQQA Y Hxyxzyz @& &35 G- Ot - T- M- - : il ! ~i bl @8-
| Frame Spanoads 20 s Defincd | -

T
a

I

—
Lb d=E X
|

L

I

20 View

Relazione tecnica e di calcolo 75




Nuova S.S. 291
COLLEGAMENTO SASSARI — ALGHERO - AEROPORTO
Lavori di costruzione del 1° lotto Mamuntanas - Alghero e del 4° lotto di collegamento con I'aeroporto di Fertilia

Progetto Definitivo

12.  VALUTAZIONE DELLE AZIONI SOLLECITANTI

Di seguito sono riportati i diagrammi delle azioni interne riferiti alla combinazione di inviluppo delle
combinazioni allo stato limite ultimo statiche (STR) e sismiche (SISMA).

12.1. Diagramma dell’azione assiale

] 54P2000 415,10 Uit

TdHB290 /8 1M aQQAQQA Y Hxyxzyz @& &35 G- Ot - T-W- - ! iy X | 4
y [ b D LU | =
B - 1 1 51 61 b1 g1 8 r- i1
9 #
i e
& z 5
i
“ 4 4
b ! i
I‘ & |
| B | i
ai“ H -
o i A
| &Y
3 e 3 LS
Figh Gk avany P B i
e —

12.2. Diagramma del momento flettente

< SAP2000 v15.1.0 Uitir

i G N B, S50 i i i, i B oo i 1
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RightClick on any Freme Element for detailed diagram
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12.3. Diagramma dell’azione tagliante
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13. RITTI - VERIFICA STRUTTURALE

Poiché i ritti sono armati in maniera costante, doppia e simmetrica lungo tutto il loro sviluppo, le
verifiche verranno eseguite in corrispondenza delle sezioni maggiormente sollecitate.

13.1. Definizione delle azioni sollecitanti di calcolo

Nella tabella successiva sono riportati i valori delle azioni sollecitanti maggiormente gravose per le
differenti combinazioni di carico considerate.

Sono state prese in esame le seguenti combinazioni delle azioni sollecitanti:

- Npx+M+V

- Npn+M+V

- N+Mpax+V

- N+ M+ Vo

Le verifiche verranno eseguite considerando la combinazione peggiore tra le precedenti elencate.

13.2. Sezione ed armatura di verifica

La sezione di verifica La sezione di verifica € rettangolare con base pari a 100 cm ed altezza pari a
100 cm.

L’armatura di calcolo € assunta come segue:

- @24/10 esterni
- @24/10 interni
L’armatura a taglio € costituita da spille @10/20x20. Il copriferro netto & assunto pari a 45 mm.
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13.3. Verifica allo Stato Limite di limitazione delle tensioni

13.3.1. Combinazione Quasi Permanente
L’azione normale di calcolo & assunta pari a Ns 4= 261,77 kN.

I momento flettente di calcolo & assunto pari a Ms 4= 557,12 kNm.

Matenal a Progetto Sex Rett. Sisrica  MNormativa: NTC 2008
(hE—3"F=]
Tiolo - [ ‘ Tipo Sezione
@ Rettanre O Trapezi
j N* strati barre 1-2_“ Zoom OaT O Circolare
N* [ blem] [ hlem] | N° | As[en?] d [em] O Rettangoli O Coord.
1 100 100 1 4524 6 N
| | l 2 45,24 7] T Sezio. LI
Fite —
Sollecitazioni ~P.to applicazione N 5 L.J
S LU =>] Metodo n @® Centro O Baricentro cls =
wfo ]
0 26177 © Coord fem]
g0 || 28177 Jw W S
557.12 —
Mg | | 712 Join
(I N
vEd
Matenal e
(| BasoC | | cas35 |
o NS o - | o GEe Jwee?
f
v [ s €l [T e [173  |Wmm?
I (2000 1 - ' - (NS
SO T | I ———
Swd [1957]5,  Goaan[ 1 || 4 g -
Toadn| 295 |Nimm:  Tco[0B6B7| | | 3076 w4 03272
& ™ Prec ess0
\ Ter[ 1971 ] . 09 g

Le tensioni massime sui materiali valgono:
- 0c = 3,80 N'mm? < 0,45 x fy = 11,20 N/mm?
- 05 =117,30 Nmm? < 0,80 x f, = 360,00 N/mm’®

La verifica risulta pertanto soddisfatta.
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13.3.2. Combinazione Frequente
L’azione normale di calcolo & assunta pari a Ns 4= 482,64 kN.

I momento flettente di calcolo &€ assunto pari a Msg= 778,05 kNm.

I File Materiali Opzioni Visualiza Progetto Sez Rett. Sismica Normativa: NTC 2008 7
hE-2" =
| Titolo - | | - Tipo Sezione
@ Rettanre O Trapezi
N* strati banre 12_“ Zoom Oart O Circolare
N° [ bleml | hiem] | N | As[cw] d [cm] O Rettangoli O Coord.
1 | 100 | 100 | 1 45,24 3
2 45,24 94
%4%%,
Y 7
Sollecitazioni ~ P_to applicazi ] i
SLU =] Metodo n @® Centro © Baricentro cls
|0
H
0 182,64 © Enord fem]
N0 || szt G
“xEd 0 77805  |kNm

- - D D -
Matenah

| Basoc | [ c28s35 |

S~ ol - | o 53w e’

ud Nmm?® &cu =L 152.7 Niiae

E 2 f 4 Verifica

g - NAmme ed

EE Il eol<BlP | ., omy N erszoni: (£
Egpd | 1.957 3, Og adm| 11 3 a4 B

Gsadn| 295 [Nime  Teo[DBB67| |\ 3555 g 03459
{ T I~ Precompresso
A Regl SR | 5 0.8724

Le tensioni massime sui materiali valgono:

- 0¢ = 5,39 NNmm?® < 0,45 x fo = 11,20 N/mm?
- 05 =152,70 Nmm? < 0,80 x f, = 360,00 N'mm?
La verifica risulta pertanto soddisfatta.
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13.3.3. Combinazione Caratteristica
L’azione normale di calcolo & assunta pari a Ns 4= 616,45 kN.

Il momento flettente di calcolo & assunto pari a Ms 4= 1360,33 kNm.

[ Verifica CA S.LU. - File: RITTLST
AR e :
Materiali

Il Fie Opsioni Visuslizer  Progeito Séa: Ratt, Sismics - Norvetive NTC 2008 7
nEEa
‘ Titolo [] | Tipo Sezione
@ Rettan.re O Trapezi
N* strati barre |2 ZOOIIIJ OarT © Circolase
N° | biem]l | hieml | [ N° [ Asfcw?] | dicm] O Rettangoli O Coord.
¥ e [ e | 1 45,24 6
Z 45.24 94 L
Sollecitazioni r P.to appli N SLE
SLU =] Metodo n () Centro (O Baricentro cls
. o |
o . Mo | o
0 616.45 Serdom
N ] kN W |
0 1360.33
Mo [1360.33_|khim
HyEdEI El -
- atenah ]
(| B450C | [ c28735 | |
[N ol - | o [53e W
" g o, [285  [Nmm
£ f 3 Verifi
+ (RSO0 i oo [INSISE -
EsEg - fec f fed - 2 £ 1442 0 N* iterazioni: El
Syd [1957]s,  Opadm[ 11 || 94 em
Dsadm| 259 [N/mme  Teo|0.8667] | 3057 .4 03252
Te1| 1971 | ) . 08465 I” Precompresso

Le tensioni massime sui materiali valgono:

- 0, =9,27 N'mm?® < 0,60 X fo = 14,94 N/mm?

- 0= 288,50 Nmm?® < 0,80 x fy = 360,00 N'mm?
La verifica risulta pertanto soddisfatta.
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13.4. Verifica allo Stato Limite di fessurazione

Per la verifica a fessurazione sono state considerate condizioni ambientali aggressive (struttura
interrata) ed armatura poco sensibile (armatura lenta).

La verifica semplificata allo SL di fessurazione viene condotta secondo quanto previsto dalla Circolare
C.S.LL.PP.n.617 del 02.02.2009, par. C4.1.2.2.4.6, tab. C4.1.1l e C4.1.lIl.

TABELLA C4.1.ll - Diametri massimi delle barre per il controllo di fessurazione

Tensione nell'acciaio Diametro massimo @ delle barre [mm]
o, [NNmm?] w3 =0,40 mm w,=0,30 mm w,; =0,20 mm
160 40 32 25
200 32 25 16
240 20 16 12
280 16 12 8
320 12 10 6
360 10 8 0
TABELLA C4.1.1ll - Spaziatura massima delle barre per il controllo di fessurazione
Tensione nell'acciaio Spaziatura massima s delle barre delle barre [mm]
o, [Nmm?] w3 =0,40 mm w,=0,30 mm w;=0,20 mm
160 300 300 200
200 300 250 150
240 250 200 100
280 200 150 50
320 150 100 0
360 100 50 0

CRITERI DI SCELTA DELLO STATO LIMITE DI FESSURAZIONE

| criteri di scelta dello Stato Limite di fessurazione sono definiti secondo quanto riportato dal D.M. 14.01.2008,
par.4.1.2.2.4.5,tab. 4.1.1V.

Condizioni ambientali: Agutisine :_\ Armatura: | poio cemsibile -
COMBINAZIONE ALLO S.L.E. QUASI PERMANENTE

Stato limite: apertura fessure

Ampiezza massima delle fessure: Wy < wi

Tensione massima nell'acciaio calcolata: O max 117.30 |IN/mm?]

Diametro massimo delle barre di armature poste in opera: Orax 24 [mm]

Spaziatura massima delle barre di armatura poste in opera: S max 100.00 |[mm]

Diametro massimo delle barre di armatura consentito: Drrax 25.00 [mm]

Spaziatura massima delle barre di armatura consentita: S max 200.00 [[mm]

| VERIFICA POSITIVA |

COMBINAZIONE ALLO S.L.E. FREQUENTE

Stato limite: apertura fessure

Ampiezza massima delle fessure: Wy < w2

Tensione massima nell'acciaio calcolata: O max 152.70 |[N/mm?

Diametro massimo delle barre di armature poste in opera: DBrrax 24 [mm]

Spaziatura massima delle barre di armatura poste in opera: S max 100.00 |[mm]

Diametro massimo delle barre di armatura consentito: Orax 32.00 [mm]

Spaziatura massima delle barre di armatura consentita: S max 300.00 [[mm]

| VERIFICA POSITIVA
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13.5. Verifica allo Stato Limite Ultimo per pressoflessione

La combinazione maggiormente gravosa e risultata la combinazione statica.
L’azione normale di calcolo & assunta pari a Ns 4= 840,17 kN.

Il momento flettente di calcolo & assunto pari a Ms 4= 1801,72 kNm.

e Mabsrisli Opiand Veisalbon Progethe Sei-Relt, Sikmics  Norrativai NTCI008 - 7

r NS dS
Tioks : I-l | Tipo Sezione
@ Rettan.re O Trapezi
N* figure elementari 1 Zoom N* strati barre |2 Zoom Oar O Ciicalars
N° | blem] | hfem] | N* | As[enf] d [cm] O Rettangoli O Coord.
1 100 | 100 | 1 4524 3
2 45,24 94

Sollecitazioni ~ P.to applicazi L]
5.LU. =»| Metodo n (®) Centro ) Baricentro cls
O Coord.[cm]

o]
] g3 840,17 kN N[
M 180172 0 KNm
#Ed Tipa rottura

MyEd 0 0 Late calcestruzzo - Acciaio snervatc -
. Y Materiali Hde 1 950

ﬂ

" | masoc | [ 2835 |

e . o2 [ o, [1587 |Nmm?
! -N.frnm2 Ecu- - 913 Mo 2 N* letl 1

yd

k3
E (20000 1 /i cd- T i Calcola MRd |  Dominio M-N_|
EsEg - foe f fc:t:l- 7 £, 28.82 % L [0 cm Col modello

iy —
Zapd | 1,997 |, Oc.adm| T d 94 cm
wwssmg |
Osadm| 295 [W/mm® Tco|0.6667| | . 90918 .4 01083
iy I~ Precompresso
Tor [1871 | s 07

Il momento resistente della sezione vale:

- Mggy=1950,00 KNm > Mg 4= 1801,72 kNm
Nellimmagine successiva e riportato il dominio di resistenza della sezione:

r -
File
Sollecitazioni
455 N N [kN][ M [kMm]
1 B4017] 180172
96 e
o / \\ I
\ _(‘ \\
H Aggiunge |
=2
3 & —=— M-NRd
=do \ 00 1doe 15400 /(zomu & e |
el A
oo \ /./
=
I [KN] - =
Valon i Infithizc punti
L = -—

La verifica risulta pertanto soddisfatta.
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13.6. Verifica allo Stato Limite Ultimo per taglio

La verifica a taglio verra eseguita, a favore di sicurezza, senza tener conto dell’effetto positivo
dell’azione normale di compressione.

L’azione tagliante di calcolo € assunta pari a Vs q= 500,32 kN.

CARATTERISTICHE GEOMETRICHE DELLA SEZIONE

Base della sezione trasversale: b 100.00 |[cm]
Altezza della sezione trasversale: h 100.00 |[cm]
Copriferro netto: c 6.00 [cm]
Altezza utile della sezione: d 94.00 [em]
CARATTERISTICHE DEl MATERIALI

Classe di resistenza del calcestruzzo: | C28/35 =
Resistenza caratteristica cubica a compressione: Rex 35.00 [N/mm?]
Resistenza caratteristica cilindrica a compressione: fox 29.05 IN/mm?
Resistenza di calcolo a compressione: fea 16.46 IN/mm?]
Tipologia dell'acciaio da armatura: [easac T _:‘

| - ‘
Tensione caratteristica di rottura: fye 540.00 |IN/mm?
Tensione caratteristica di snervamento: fic 450.00 [[N/mm?
Resistenza di calcolo: i 391.30 |[N/mm?

AZIONI SOLLECITANTI DI CALCOLO

Azione tagliante di calcolo: Vsd 500.32 |[kN]
Azione normale di calcolo: Nsg 0.00 [kN]

ARMATURA LONGITUDINALE

Nparre Qbarre [m m] Abarra [Cm 2] As,tut [Cm 2]

Primo strato di armatura tesa: 10 24 452 45.20
Infittimento primo strato di armatura tesa: 0.00 0.00
Secondo strato di armatura tesa: 0.00 0.00
Infittimento secondo strato di armatura tesa: 0.00 0.00
AREA TOTALE DELLE BARRE DI ARMATURA TESA 45.20

VERIACA ALLO S.L.U. PER TAGLIO
La verifica allo S.L.U. per taglio viene condotta secondo quanto previsto dal D.M. 14.01.2008, par.4.1.2.1.3.1

018-k-(100-p,- £, )°
de={ (100- p, - fu) +0,15-0, t-b,-d>v,, +015-0,)-b, d
e
Coefficiente k: k 1.46
Coefficiente Vyn: Virin 0.333
Rapporto geometrico di armatura longitudinale: P4 0.0048
Tensione media di compressione nella sezione: Oep 0.000 IN/mm?
Larghezza minima della sezione: b, 100.00 |[cm]
AZIONE TAGLIANTE RESISTENTE DELLA SEZIONE: VRd 396.97 [kN]
COEFFICIENTE DI SICUREZZA: Fs=Vra/Vsa 0.79

| LA VERIFICA RISULTA NEGATIVA |

by

Poiché la verifica a taglio per elemento non armato a taglio non & soddisfatta si tiene in
considerazione I'armatura a taglio costituita da spille &10/20x20:
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CARATTERISTICHE GEOMETRICHE DELLA SEZIONE

Base della zezione trasversale: b 100.00 ([cm]
Altezza della sezione trasversale: h 100.00 ([cm]
Copriferro netto: c 6.00 [em]
Altezza utile della sezione: d 94.00 [em]
CARATTERISTICHE DEI MATERIALI
Classe di resistenza del calcestruzzo: [c283s =y
Resistenza caratteristica cubica a compressione: Rek 35.00 IN/mm?
Resistenza caratteristica cilindrica a compressione: fox 29.05 [N/mm?
Resistenza di calcolo a compressione: fod 16.46 [N/mm?]
Tipologia dell'acciaio da armatura: B450C |
Tensione caratteristica di rottura: fie 540.00 |IN/mm?
Tensione caratteristica di snervamento: fic 450.00 |[N/mm?
Resistenza di calcolo: f 39130 [[N/mm?
AZIONI SOLLECITANTI DI CALCOLO
Azione tagliante di calcolo: Vs 500.32 |[kN]
Azione normale di calcolo: Nsg 0.00 [kN]
ARMATURA TRASVERSALE
Inclinazione dei puntoni di calcestruzzo: [¢] 45.00 [°]
Cotangente dell'angolo 6: cot(B) 1.00
Inclinazione dell'armatura trasversale rispetto all'asse della trave: a 90.00 [°]
Numero di bracci dell'armatura trasversale: n 5.00
Passo longitudinale delle armature trasversali: s 20.00 [em]
Diametro dell'armatura trasversale: Orrasy 10.00 [mm]
Area della singola barra: Acarea 0.79 [cm?
Area totale dell'armatura trasversale: At 19.75  |lcm?m]

VERIACA ALLO S.L.U. PER TAGLIO

La verifica allo S.L.U. per taglio viene condotta secondo quanto previsto dal D.M. 14.01.2008, par.4.1.2.1.3.2
La resistenza di calcolo a "taglio trazione" viene valutata mediante la seguente relazione:

ASW

Vv =09-d- S NJeot (& )+ cot (8)] sen (o)

La resistenza di calcolo a "taglio compressione" viene valutata mediante la seguente relazione:

I3 [cot (o )+ cot (6 )]

. P . > .

e Il + cot 2(6)]
b,

Rsd

Ve, =09-d b, -«

Larghezza minima della sezione: w 100.00 [cm]
Resistenza a compressione ridotta del calcestruzzo: fig 8.23 IN/mm?]
Tensione media di compressione nella sezione: Ogp 0.000 [N/mm?
Coefficiente maggiorativo ag: 'R 1.0000
RESISTENZADI CALCOLO A"TAGLIO TRAZIONE" VRsd 653.81 [kN]
RESISTENZA DI CALCOLO A"TAGLIO COMPRESSIONE" VRed 3'481.64 |[kN]
AZIONE TAGLIANTE RESISTENTE DELLA SEZIONE: VR 653.81 [kN]
COEFHACIENTE DI SICUREZZA: Fs=Vra/Vsgd 1.31

| LA VERIFCA RISULTA POSITIVA |
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14. SOLETTA SUPERIORE - VERIFICA STRUTTURALE

Poiché la soletta superiore in maniera costante, doppia e simmetrica lungo tutto il loro sviluppo, le
verifiche verranno eseguite in corrispondenza delle sezioni maggiormente sollecitate.

14.1. Definizione delle azioni sollecitanti di calcolo

Nella tabella successiva sono riportati i valori delle azioni sollecitanti maggiormente gravose per le
differenti combinazioni di carico considerate.

Sono state prese in esame le seguenti combinazioni delle azioni sollecitanti:

- Npax+M+V

- Npn+M+V

- N+Mpx+V

- N+M4+ Vi

Le verifiche verranno eseguite considerando la combinazione peggiore tra le precedenti elencate.

14.2. Sezione ed armatura di verifica

La sezione di verifica La sezione di verifica € rettangolare con base pari a 100 cm ed altezza pari a
100 cm.

L’armatura di calcolo € assunta come segue:

- @24/10 superiori
- @24/10 inferiori
L’armatura a taglio € costituita da spille @12/20x20. Il copriferro netto & assunto pari a 45 mm.
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14.3.

14.3.1.

Progetto Definitivo

Verifica allo Stato Limite di limitazione delle tensioni

Combinazione Quasi Permanente

L’azione normale di calcolo & assunta pari a Nsg= 119,54 kN.

I momento flettente di calcolo & assunto pari a Ms 4= 496,84 kNm.

Sismica  Normativa: NTC 2008 ?
\
| Tipo Sezione
® Rettanre O Trapezi
H* figure elementari 1 Zoom H* strati barre 12 Zoom Oart ) Circolare
N° | blem] [ hem | N° | As[en?] d [cm] © Hettangoli O Coord.
§ 100 | o0 | 1 4524 3
2 45,24 94 L
0%
I\\ i JJ
Sollecitazioni ~ P.to app N B
SLL. =] Matads i (%) Centro ) Baricentio cls
o]
F
0 11954 O Coord.[cm]
] Ed kM N[O
i} 496.84
M WEd kMm
] 0 I
M}IEd : -
i Matenah ",
| Basoc | | casras |
Efsu-"fw o= | o [a3m  |Nmm?
vl [RSSHN v/ € (TSI o, [1158 |Nmm®
Eg/Eg - fee  fed - P £, 05778 N* iterazioni: |4 !
Egpd | 1,957 %, Ocadm| 11 ¥ 94 -
Gs,adm| 255 [W/mme  Tco[0.6667] | pg3y 4 03001
I~ Precompresso
L% Teplimn ) ;08151 o

Le tensioni massime sui materiali valgono:
- 0c = 3,30 NNmm? < 0,45 x fy = 11,20 N/mm?
- 05 =115,60 N'mm? < 0,80 x f, = 360,00 N/'mm?®

La verifica risulta pertanto soddisfatta.
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14.3.2. Combinazione Frequente
L’azione normale di calcolo & assunta pari a Ns 4= 150,57 kN.

I momento flettente di calcolo &€ assunto pari a Ms 4= 627,88 KNm.

[ Verifica ca 5
h ST ——t—
(| File Materiali Opzioni Visualizza Progetto Sew. Rett. Sismica Normativa: NTC 2008 7
e
Titolo - | | | Tipo Sezione
@ Rettanre O Trapezi
M* figure elementari 1 Zoom M* strati baire 12 Zoom Oarl O Circolare
N | bleml | hiem] | N* | As[cw] d [cm] O Rettangoli O Coord.
1 | 100 100 | 1 45,24 3
2 45.24 94 J
L ¥ )
Sollecitazioni ~P.to li ]
SLU. < A Melodo n () Centro ) Baricentro cls
g 1 |
T w0 |
0 115057
Ne 0 || (15057 i NG T
“xEdn 62788  |kNm
|
“}EdD D -
s Materiali g
" | BasoC | = E
&5 [IBEST ez | . 2174 |Miom?
f 2 E —
v S v Ecu I | o agy |Nme?
E f £ Verifi
+ [E2O000] 1/ oo [NSE .
Eg/E. - fee / rcl:l- ﬁ =, 0.7305 % M* iterazioni: l:l
Eud [1957]x,  Goadm| 11 || 4 gy om
Os,adn| 265 |Nimme  Too 0.6667] . 555 Wi 03
I Precompresso
1o [ 197 ., ;0815

Le tensioni massime sui materiali valgono:
o. = 4,17 N'mm?® < 0,45 x f, = 11,20 N/'mm?
05 = 146,10 N/'mm? < 0,80 x f,, = 360,00 N/mm?

La verifica risulta pertanto soddisfatta.
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Progetto Definitivo

14.3.3. Combinazione Caratteristica
L’azione normale di calcolo & assunta pari a Ns 4= 307,93 kN.

Il momento flettente di calcolo & assunto pari a Ms 4= 1230,65 kNm.

[ File Materiali Opzioni Visualizza Progetto Sez. Rett, Sismica Narmativa: NTC 2008 7
IDeda
:h Titolo : || | - Tipo Sezione:

@ Rettan.re O Tiapezi

N* figure elementari 1 Zoom H* strati barre |2 Zoom ] OaTl ) Circolare

N° | bleml | hfem] | N° | As[en?] d [cm] © Rettangoli O Coord.
SEr A 1. I 1 45,24 6
2 1524 94

Sollecitazioni ~ P.to applicazi N I

S.LU. =1 Metodo n @ Centro © Baricentro cls

! no__ |
H

0 307.93 O Coord [em]
N0 || 30783 [ NG
W0 | s o el

M atenali ~

(| BasoC | [c28i35 | |

i DR
o [ e oo BRI | o [agsa |
E [0 o o [EEN . W

Eq/Ee - fccj’ fc:t:l- {'3 s, 1.426 e M* iterazioni: l:l

Eopd [ 1.957 |5, Goadn| 11| | 4 94 cm
O adm| 255 |Ninm:  TeoOBEBT| | . 5g 3 wd 03012

% Tel | 1.971 / : 08165 [~ Precompresso

S

Le tensioni massime sui materiali valgono:

- 0. =8,19 N'mm?® < 0,60 X o = 14,94 N/mm?

- 05 = 285,10 Nmm? < 0,80 x fy = 360,00 N'mm?
La verifica risulta pertanto soddisfatta.
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14.4. \Verifica allo Stato Limite di fessurazione

Per la verifica a fessurazione sono state considerate condizioni ambientali aggressive (struttura
interrata) ed armatura poco sensibile (armatura lenta).

La verifica semplificata allo SL di fessurazione viene condotta secondo quanto previsto dalla Circolare
C.S.LL.PP.n.617 del 02.02.2009, par. C4.1.2.2.4.6, tab. C4.1.lle C4.1.lIl.

TABELLA C4.1.1l - Diametri massimi delle barre per il controllo di fessurazione

Tensione nell'acciaio Diametro massimo @ delle barre [mm]
o5 [NNmm?] W, =0,40 mm w,=0,30 mm w,=0,20 mm
160 40 32 25
200 32 25 16
240 20 16 12
280 16 12 8
320 12 10 6
360 10 8 0
TABELLA C4.1.1ll - Spaziatura massima delle barre per il controllo di fessurazione
Tensione nell'acciaio Spaziatura massima s delle barre delle barre [mm]
o, [Nmm? w; = 0,40 mm w,=0,30 mm w; =0,20 mm
160 300 300 200
200 300 250 150
240 250 200 100
280 200 150 50
320 150 100 0
360 100 50 0

CRITERI DI SCELTA DELLO STATO LIMITE DI FESSURAZIONE

| criteri di scelta dello Stato Limite di fessurazione sono definiti secondo quanto riportato dal D.M. 14.01.2008,
par.4.1.2.2.4.5,tab. 4.1.IV.

Condizioni ambientali: i P— = Armatura: E_F;‘:' R .,FI
COMBINAZIONE ALLO S.L.E. QUASI PERMANENTE
Stato limite: apertura fessure
Ampiezza massima delle fessure: Wy < wi
Tensione massima nell'acciaio calcolata: O max 11560 |[N/mm?
Diametro massimo delle barre di armature poste in opera: Binax 24 [mm]
Spaziatura massima delle barre di armatura poste in opera: S max 100.00 |[mm]
Diametro massimo delle barre di armatura consentito: Orrax 25.00 [mm]
Spaziatura massima delle barre di armatura consentita: S max 200.00 |[mm]
| VERIACA POSITIVA |
COMBINAZIONE ALLO S.L.E. FREQUENTE
Stato limite: apertura fessure
Ampiezza massima delle fessure: wy < w2
Tensione massima nell'acciaio calcolata: O max 146.10 |[N/mm?]
Diametro massimo delle barre di armature poste in opera: Orrax 24 [mm]
Spaziatura massima delle barre di armatura poste in opera: S max 100.00 |[mm]
Diametro massimo delle barre di armatura consentito: Oirax 32.00 [mm]
Spaziatura massima delle barre di armatura consentita: S max 300.00 [[mm]

| VERIACA POSITIVA |
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14.5. Verifica allo Stato Limite Ultimo per pressoflessione

La combinazione maggiormente gravosa e risultata la combinazione statica.
L’azione normale di calcolo & assunta pari a Nsq= 411,57 kN.

Il momento flettente di calcolo & assunto pari a Ms 4= 1620,83 kNm.

" Verifica CA. SLU. - Filet RITT

“l_l_ru.e L;tm'at@_ Oprioni: Visuslioss - Progette Ses; R, - Sesmica - Neinetivat NTC 2008 7
DEds

| Titolo - I | - Tipo Sezione

@ Rettan.re O Trapezi
N* figure elementari 1 Zoom N* strati bare |2 Zoom Oal O Circolme.

N* [ blem] | hicm] | N° | Aslew?] d [cm] O Rettangoli O Coord.
1| 100 | 100 | 1 45,24 6
2 45.24 94
Sollecitazioni i P_to apph N M
SLU. =>| Metodo n () Centro () Baiicentro cls
=]
o]

N_ 41157 g |© Coord.[cm]

Ed yN[o

Tipo rattura

Lato calcestruzzo - Acciaio snervatc - I
~, Mg (1768 [KNm -

Hﬁw-*- ol = | s [75@r N

Matenah

fyd -M.-*rnm2 Ec:u- qc Nz’mmz N* reﬂ.@ I
Es [ERO000] /o oo [T £ ren . Calcola MAd | _ Dominio M-N_| |
Es /g - fee y. fed - ﬁ E 33.42 %o Lg ;ﬁ“— cm Col. modello :
Esyd % Goam| 11 || 4 gy e

05, adm Mimm®  Teo @l « 891 «d 0,0948
X Tl / ;07 I~ Precompresso ‘

I momento resistente della sezione vale:

- Mgg=1765,00 kNm < Mg 4 = 1620,83 KNm

Nellimmagine successiva e riportato il dominio di resistenza della sezione:
13 S | —g =

File
Sollecitazioni
Py M. W[N] M [kMm]
| 41157] 162083
" / <
' ".(‘ \\

4 Aggiunge

E f \

=

i & —=— M-NRd

=500 \M 5000 10800 15400 ./2-u(mu & nnEs
2000

A )/
S I .

=

N [KN]

Yalon Infittisci punti

La verifica risulta pertanto soddisfatta.
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14.6. Verifica allo Stato Limite Ultimo per taglio

La verifica a taglio verra eseguita, a favore di sicurezza, senza tener conto dell’effetto positivo
dell’azione normale di compressione.

L’azione tagliante di calcolo € assunta pari a Vs q= 763,68 kN.

La sezione della soletta coincide con quella dei ritti. Essendo la sollecitazione di taglio superiore a
quella agente sui ritti possiamo affermare che la verifica a taglio senza armatura non & soddisfatta.
Riportiamo di seguito la verifica tenendo in considerazione I'armatura a taglio costituita da spille
@12/20x20:

CARATTERISTICHE GEOMETRICHE DELLA SEZIONE

Base della zezione trasversale: b 100.00 |[cm]

Altezza della sezione trasversale: h 100.00 |[cm]

Copriferro netto: [ 6.00 [cm]

Altezza utile della sezione: d 94.00 [cm]
CARATTERISTICHE DEI MATERIALI

Classe diresistenza del calcestruzzo: c38/35 =

Resistenza caratteristica cubica a compressione: Rk 35.00 IN/mm?]

Resistenza caratteristica cilindrica a compressione: foe 29.05 IN/mm?]

Resistenza di calcolo a compressione: feq 16.46 [IN/mm?]

Tipologia dell'acciaio da armatura: | B4sOC =

Tensione caratteristica di rottura: fiue 540.00 |[N/mm?

Tensione caratteristica di snervamento: fi 450.00 |[N/mm?

Resistenza di calcolo: fa 391.30 [[N/mm?
AZIONI SOLLECITANTI DI CALCOLO

Azione tagliante di calcolo: Vsd 763.68  [[kN]

Azione normale di calcolo: Nsq 0.00 [kN]

ARMATURA TRASVERSALE

Inclinazione dei puntoni di calcestruzzo: 0 45.00 [°]
Cotangente dell'angolo 6: cot(B) 1.00
a
n
s

Inclinazione dell'armatura trasversale rispetto all'asse della trave: 90.00 [°]
Numero di bracci dell'armatura trasversale: 5.00

Passo longitudinale delle armature trasversali: 20.00 [em]
Diametro dell'armatura trasversale: OBirasy 12.00 [mm]
Area della singola barra: Acarca 1.13 [cm?]
Area totale dell'armatura trasversale: At 28.25 [cm?m]
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VERIFICA ALLO S.L.U. PER TAGLIO

La verifica allo S.L.U. per taglio viene condotta secondo quanto previsto dal D.M. 14.01.2008, par.4.1.2.1.3.2
La resistenza di calcolo a "taglio trazione" viene valutata mediante la seguente relazione:

A

Via =09-d-—>-f, -[cot ( )+ cot (6 )]-sen (o)
s

La resistenza di calcolo a "taglio compressione" viene valutata mediante la seguente relazione:

VRcd = O’9dbw 'ac.fcd

_ [co_t (o )+ cot (0 )]

ll + cot (6 )J

Larghezza minima della sezione:

Resistenza a compressione ridotta del calcestruzzo:
Tensione media di compressione nella sezione:
Coefficiente maggiorativo a:

RESISTENZA DI CALCOLO A"TAGLIO TRAZIONE"
RESISTENZA DI CALCOLO A"TAGLIO COMPRESSIONE"

AZIONE TAGLIANTE RESISTENTE DELLA SEZIONE:
COEFFICIENTE DI SICUREZZA:

VR sd
VR cd

VH,d
FS=VR,d/VS,d

100.00

8.23

0.000

1.0000

935.20

3'481.64

935.20

1.22

LA VERIFICA RISULTA POSITIVA
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15. ZATTERA DI FONDAZIONE - VERIFICA STRUTTURALE

Poiché la zattera di fondazione € armata in maniera costante, doppia e simmetrica lungo tutto il
loro sviluppo, le verifiche verranno eseguite in corrispondenza delle sezioni maggiormente
sollecitate.

15.1. Definizione delle azioni sollecitanti di calcolo

Nella tabella successiva sono riportati i valori delle azioni sollecitanti maggiormente gravose per le
differenti combinazioni di carico considerate.

Sono state prese in esame le seguenti combinazioni delle azioni sollecitanti:

- Npx+M+V
- Npin+M+V
- N+Mpxy+V
- N+ M+ Vo
Le verifiche verranno eseguite considerando la combinazione peggiore tra le precedenti elencate.

15.2. Sezione ed armatura di verifica

La sezione di verifica La sezione di verifica € rettangolare con base pari a 100 cm ed altezza pari a
120 cm.

L’armatura di calcolo € assunta come segue:

- Doppio strato di @24/10 superiori
- Doppio strato di @24/10 inferiori
L’armatura a taglio € costituita da spille @12/20x20. Il copriferro netto & assunto pari a 45 mm.
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15.3. Verifica allo Stato Limite di limitazione delle tensioni

15.3.1. Combinazione Quasi Permanente
L’azione normale di calcolo & assunta pari a Ns 4= 94,05 kN.

I momento flettente di calcolo & assunto pari a Ms 4= 817,11 kNm.

P - -
L1 Verifica C.A. S.LU. - File: FOND_STF S
| s = = e _— I——
File Matenali Opzioni Visualizza Progetto Sez, Rett. Sismica MNormativa: NTC 2008 7
D dS
Titolo : | | - Tipo Sezione

@ Rettan.re O Trapezi

N* figure elementari 11 _Zoom M* strati bame 14 Zoom OaT O Circolare

N' | blem] | hicm] | N° [ As[cw] d [em] OR i O Coord.
1| 100 | 120 | 1 45,24 6 -
2 45.24 10
3 | 4504 110 %
4 45.24 114 %
| B
Sollecitazioni ~P.to applicazione N . ﬁ,'
sLU. 2! Metodon @ Centio () Baticentio cls ?
o ]
B
0 ' Cooud.[em]
0 0
HyEdI: : -
-~ M ateriall “w
(| BasoC | [ czer35 |

o[- oM | o ZEm et

f C

I I

E | 1/ oo [N s |

Es /Ec (S foo/lcd BB 7 | & pazr N"iterazioni: 4 |
Byd [1957]0,  Oadn[ 11| | o qq4 em

=
Usam [ 255 [N/mme  Teo[08B67] | 3799 w4 03332
[~ Precompresso

Ter [ 1977 ] s 08565 p

Le tensioni massime sui materiali valgono:

- 0¢=2,88 NNmm?® < 0,45 x fy = 11,20 N'mm?

- 0= 86,54 N'mm?® < 0,80 x f, = 360,00 N/mm?
La verifica risulta pertanto soddisfatta.
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15.3.2. Combinazione Frequente
L’azione normale di calcolo & assunta pari a Ns 4= 99,32 kN.
I momento flettente di calcolo & assunto pari a Ms 4= 1181,70 kNm.

==

T Verifica CA SLU.- File F

MM T
i OND._ST:

— i
| File Matenali Opzioni Visualizza Progetto Sez. Rett. Sismica Neormativa: NTC 2008 7
2d&

| vitoto - | | - Tipo Sezione

@ Reltan.ie O Tiapezi

N” figure elementan ]1 Zoom J N° strati barre 14 Zoom OaT O Cicolsse

N° | blem]l | hicml | N' | As o] d [em] OF i O Coord.
1| w0 | 120 | 1 45,24 3
2 45.24 10
3 45,24 110
4 4524 114
i
Sollecitazioni - P.to applicazione N RN 7
S.LU. =4 Metodo n () Centro ) Baricenbio cls E
no__]
b
0 99,32 © Coord [cm]
8 I KN W]
M [0 118170 [knm —
r 3 atenali %
(| B4s0C | | C28/35 |

Efsu-sn ol - | o [aiaE [N
o I e o I | o [iz7 e

3 "
N e _ Veifica |
E /£ foo /fcd [l 7 | & ogme N"iterazioni: (4 |

Espd | 1.957 |3, Oc,adm| 11 ] 114 i
Osam| 255 [Nimm®  Teo[0BB67| | | 3745 w4 03286

[ Precompresso
\ tor (1971 ] | s 08507

Le tensioni massime sui materiali valgono:

- Oc=4,14 NN\mm? < 0,45 x fg = 11,20 N'mm?

- 05 =127,00 Nmm? < 0,80 x fy = 360,00 N/mm’
La verifica risulta pertanto soddisfatta.
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15.3.3. Combinazione Caratteristica

Progetto Definitivo

L’azione normale di calcolo & assunta pari a Nsq= 9,73 kN.

Il momento flettente di calcolo & assunto pari a Ms 4= 1532,81 kNm.

| Emi

ill File Materiali Opzioni Visualizza Progetto Sez. Rett. Sismica Mermativa: NTC 2008 7
=
| Titolo - | | - Tipo Sezione
@ Rettan.re O Trapezi
N* figure elementari ]1 Zoom ] N* strati barre |4 Zoom 1 Oat O Circelare
N° | blem] | hicm] | N* As [cm?] d [cm] © Rettangoli O Coord.
1] w2 | 1 45.24 6
2 4524 10
3 4524 110
4 45.24 114
T
Sollecitazioni ~P.to fi N \ N.-'I
SLU =4 Metodo n @ Centro O Baricentro cls T
No |
#
] T S R
Ed [0
1} 1532.81
Mo, [15 KN
MyEdICI \u— -
» 3 Matesiali T
(| Basoc | | czssas |
o[ oM - | o [sam [N
i mm= = eu LA 170.7 M Amm
Eq /B - fccj' fct:l- 2 = 0.8534 % N* iterazioni: I:l
Eyd [1957]n.  Goaam[ 11 || 4 gq4 o
Os.adm| 255 [Nimme  Too[06667] | 3596 g 03172
[~ Precompresso
\ et [ 1977 | s 08365 pr

Le tensioni massime sui materiali valgono:

- 0¢ = 5,29 NNmm? < 0,60 x f. = 14,94 N/mm?
- 05 =170,70 N'mm? < 0,80 x f, = 360,00 N/'mm?

La verifica risulta pertanto soddisfatta.
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15.4. Verifica allo Stato Limite di fessurazione

Per la verifica a fessurazione sono state considerate condizioni ambientali aggressive (struttura
interrata) ed armatura poco sensibile (armatura lenta).

La verifica semplificata allo SL di fessurazione viene condotta secondo quanto previsto dalla Circolare
C.S.LL.PP.n.617 del 02.02.2009, par. C4.1.2.2.4.6, tab. C4.1.1le C4.1.1ll.

TABELLA CA4.1.1l - Diametri massimi delle barre per il controllo di fessurazione

Tensione nell'acciaio Diametro massimo @ delle barre [mm)]
o5 [NNmm?] w3 = 0,40 mm w, = 0,30 mm w; = 0,20 mm
160 40 32 25
200 32 25 16
240 20 16 12
280 16 12 8
320 12 10 6
360 10 8 0

TABELLA C4.1.1ll - Spaziatura massima delle barre per il controllo di fessurazione

Tensione nell'acciaio Spaziatura massima s delle barre delle barre [mm]
o, [Nmm?] w; = 0,40 mm w, = 0,30 mm w; = 0,20 mm
160 300 300 200
200 300 250 150
240 250 200 100
280 200 150 50
320 150 100 0
360 100 50 0

CRITERI DI SCELTA DELLO STATO LIMITE DI FESSURAZIONE

| criteri di scelta dello Stato Limite di fessurazione sono definiti secondo quanto riportato dal D.M. 14.01.2008,
par.4.1.2.2.4.5,tab. 4.1.IV.

Condizioni ambientali: I sggressive :1‘ Armatura: i Pocs sensibile o
COMBINAZIONE ALLO S.L.E. QUASI PERMANENTE

Stato limite: apertura fessure

Ampiezza massima delle fessure: Wy < wi

Tensione massima nell'acciaio calcolata: O max 86.54 IN/mm?]

Diametro massimo delle barre di armature poste in opera: Binax 24 [mm]

Spaziatura massima delle barre di armatura poste in opera: S max 100.00 |[mm]

Diametro massimo delle barre di armatura consentito: Drnax 25.00 [mm]

Spaziatura massima delle barre di armatura consentita: S max 200.00 |[mm]

| VERIFICA POSITIVA |

COMBINAZIONE ALLO S.L.E. FREQUENTE

Stato limite: apertura fessure

Ampiezza massima delle fessure: Wy S w2

Tensione massima nell'acciaio calcolata: O max 127.00 |IN/mm?]

Diametro massimo delle barre di armature poste in opera: Biax 24 [mm]

Spaziatura massima delle barre di armatura poste in opera: S max 100.00 |[mm]

Diametro massimo delle barre di armatura consentito: Binax 32.00 [mm]

Spaziatura massima delle barre di armatura consentita: S max 300.00 |[mm]

| VERIFACA POSITIVA |
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15.5. Verifica allo Stato Limite Ultimo per pressoflessione

La combinazione maggiormente gravosa e risultata la combinazione statica.
L’azione normale di calcolo & assunta pari a Ns 4= 22,23 kN.

Il momento flettente di calcolo & assunto pari a Ms 4 = 2036,89 kNm.

(] Verifica CA, SLU. - File: FOND_2 | =
i o D= _—

File | Materiali Opzioni Visualizza Progetto Sez. Rett, Sismica MNormativa: NTC 2008 7

LR =

Tiols - ﬂ ‘ Tipo Sezione

® Rettan.re O Trapezi

M’ figure elementari 1 Zoom J N* strati barre |4 Zoom OaT ) Circolare

N° | blem] | hiem] | N° | As[cnd] d [cm] © Rettangoli O Coord.
1 | 1w [ w2 | 1 45,24 3
2 4524 10
3 4524 110
4 45,24 114
Sollecitazioni ~P.to hicazi /] M
sty SR e () Centie () Baricentio cls
=]
O Cooid [em] W]
22.23 0
[2036.89 0
M KEd: L Tipa rathura

I MpEd 0 0 Lato calcestruzzo - Acciaio snervatc

Mo, (3762  |kim

M ateriali

= = e vena
€su -?.., €c2 % | g 587 |N/mm =

r_\r'd-N./mm2 Ecu- D_C ’Wm’mmz N* rett. (100

E [EOR00) 1/ 2 o (SR i — Calcola MRd | Dominio M-N_|
. 35 %

B - fc’C’J”C‘:l- ﬁ £ 30,29 w Ly i0 em Col modello

Sgpd | 1.957 |, Oc,adm| M d 114 il

Os.adm| 255 |Nimm  Teo[0.6667] | . 4181 4 01036

'[ﬂﬁ,ﬂ?‘l 4 . 07 ™ Precompresso

I momento resistente della sezione vale:

- Mgg=3762,00 kNm < Mg 4 = 2036,89 KNm

Nellimmagine successiva e riportato il dominio di resistenza della sezione:
Tl DD =

-
File

Sollecitazioni

2586 H K [kM]] M [khm]
1 2223] 203689

8006 e
/ "\\ I
s ~ .
™, - !
. \ Aggiung |
=z
vl 4 —&— M-NRd
Em\w 10400 zoou/ 0400 g yond
" \ / “
s
e N [KN]

Walon : Infittisci punti 1

La verifica risulta pertanto soddisfatta.

Relazione tecnica e di calcolo

99



Nuova S.S. 291
COLLEGAMENTO SASSARI — ALGHERO - AEROPORTO
Lavori di costruzione del 1° lotto Mamuntanas - Alghero e del 4° lotto di collegamento con I'aeroporto di Fertilia

Progetto Definitivo

15.6. Verifica allo Stato Limite Ultimo per taglio

La verifica a taglio verra eseguita, a favore di sicurezza, senza tener conto dell’effetto positivo
dell’azione normale di compressione.

L’azione tagliante di calcolo € assunta pari a Vs q= 922,33 kN.

CARATTERISTICHE GEOMETRICHE DELLA SEZIONE

Base della sezione trasversale: b 100.00 |[[cm]
Altezza della sezione trasversale: h 120.00 |[[cm]
Copriferro netto: c 6.00 [cm]
Altezza utile della sezione: d 114.00 |[cm]
CARATTERISTICHE DEl MATERIALI
Classe diresistenza del calcestruzzo: | -4z =e iy
Resistenza caratteristica cubica a compressione: Rex 35.00 IN/mm?
Resistenza caratteristica cilindrica a compressione: foe 29.05 IN/mm?
Resistenza di calcolo a compressione: fo 16.46 [N/mm?|
Tipologia dell'acciaio da armatura: |B-4'E.CI._ y E
Tensione caratteristica di rottura: fie 540.00 |[IN/mm?
Tensione caratteristica di snervamento: fi 450.00 |[N/mm?
Resistenza di calcolo: fg 391.30 [[N/mm?
AZIONI SOLLECITANTI DI CALCOLO
Azione tagliante di calcolo: Vsd 922.33 |[[kN]
Azione normale di calcolo: Nsg 0.00 [kN]
ARMATURA LONGITUDINALE
nbarre Qbarre [m m] A‘oarra [sz] As,tot [Cm 2]
Primo strato di armatura tesa: 10 24 4.52 45.20
Infittimento primo strato di armatura tesa: 0.00 0.00
Secondo strato di armatura tesa: 10 24 452 45.20
Infittimento secondo strato di armatura tesa: 0.00 0.00
AREATOTALE DELLE BARRE DI ARMATURATESA 90.40

VERIFAICA ALLO S.L.U. PER TAGLIO
La verifica allo S.L.U. per taglio viene condotta secondo quanto previsto dal D.M. 14.01.2008, par.4.1.2.1.3.1

18-k-(100- o - . )7
v, = {0’ 8-k-(100-p, - fu,) +0,15-0,, b-b,-d > (v, +0,15-0,, )b, -d
7. : :
Coefficiente k: k 1.42
Coefficiente vy, Virin 0.319
Rapporto geometrico di armatura longitudinale: P4 0.0079
Tensione media di compressione nella sezione: Ogp 0.000  |IN/mm?]
Larghezza minima della sezione: by, 100.00 |[[cm]
AZIONE TAGLIANTE RESISTENTE DELLA SEZIONE: Vrg 552.28 [[kN]
COEFFICIENTE DI SICUREZZA: Fs=Vra/Vsa 0.60

| LA VERIACA RISULTA NEGATIVA |
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by

Poiché la verifica a taglio per elemento non armato a taglio non & soddisfatta si tiene in

considerazione I'armatura a taglio costituita da spille &12/20x20:

CARATTERISTICHE GEOMETRICHE DELLA SEZIONE

Base della zezione trasversale: b 100.00
Altezza della sezione trasversale: h 120.00
Copriferro netto: c 6.00
Altezza utile della sezione: d 114.00
CARATTERISTICHE DEI MATERIALI
Classe di resistenza del calcestruzzo: 'c'a_z_s_
Resistenza caratteristica cubica a compressione: Rex 35.00
Resistenza caratteristica cilindrica a compressione: fex 29.05
Resistenza di calcolo a compressione: fed 16.46
Tipologia dell'acciaio da armatura: B450C
Tensione caratteristica di rottura: fi 540.00
Tensione caratteristica di snervamento: Ty 450.00
Resistenza di calcolo: fig 391.30
AZIONI SOLLECITANTI DI CALCOLO
Azione tagliante di calcolo: Vs 922.33
Azione normale di calcolo: Nsg 0.00
ARMATURA TRASVERSALE

Inclinazione dei puntoni di calcestruzzo: Cl 45.00
Cotangente dell'angolo 6: cot(B) 1.00
Inclinazione dell'armatura trasversale rispetto all'asse della trave: a 90.00
Numero di bracci dell'armatura trasversale: n 5.00
Passo longitudinale delle armature trasversali: s 20.00
Diametro dell'armatura trasversale: Dyrasv 12.00
Area della singola barra: Avarra 1.13
Area totale dell'armatura trasversale: At 28.25

VERIACA ALLO S.L.U. PER TAGLIO

[em]
[em]
[em]
[em]

[N/mm?
[N/mm?]
[N/mm?|

[N/mm?|
[N/mm?|
[N/mm?

[kN]
[kN]

[l

[l

[em]
[mm]
[cm?]
[em?%m]

[*]

La verifica allo S.L.U. per taglio viene condotta secondo quanto previsto dal D.M. 14.01.2008, par.4.1.2.1.3.2

La resistenza di calcolo a "taglio trazione" viene valutata mediante la seguente relazione:

A SW

Vv =0,9-d -

Rsd

S ~[cot (¢ )+ cot (6 )] sen (o)

La resistenza di calcolo a "taglio compressione" viene valutata mediante la seguente relazione:

o [co_t (a0 )+ cot (9 )]

VRcd = 0’9d 'bw 'ac 'fcd

|_1 + cot * (8 )J

Larghezza minima della sezione: w 100.00
Resistenza a compressione ridotta del calcestruzzo: o 8.23
Tensione media di compressione nella sezione: Ogp 0.000
Coefficiente maggiorativo ag: [oR 1.0000
RESISTENZA DI CALCOLO A"TAGLIO TRAZIONE" Vrsg 1'134.18
RESISTENZA DI CALCOLO A"TAGLIO COMPRESSIONE" VRad 4'222.42
AZIONE TAGLIANTE RESISTENTE DELLA SEZIONE: VRg 1'134.18
COEFFICIENTE DI SICUREZZA: Fs=Vra/Vsg 1.23

[ LA VERIFICA RISULTA POSITIVA
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16. MURI AD U

Il muro ad “U” preso in considerazione per il dimensionamento € quello di valle del sottovia
posizionato a pk. 2+752,00 del LOTTO 4, interamente realizzato in cemento armato gettato in
opera. Presenta una sezione retta con dimensioni nette interne 800 x 902+100 cm poiché il muro
ha altezza variabile.

Lo spessore dei ritti € variabile tra 130; 90; 50 cm, mentre lo spessore della soletta inferiore & pari
a 130 cm.
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Figura — Sezione longitudinale

SSE STRADALE

Figura — Sezione trasversale
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16.1. ANALISI DEI CARICHI

16.1.1. Peso proprio delle strutture in cemento armato
Il peso per unita di volume delle strutture in cemento armato & assunto pari a yca = 25,0 kN/m?®.

Il peso proprio degli elementi strutturali € assegnato automaticamente dal programma di calcolo
agli elementi finiti sulla base delle reali caratteristiche geometriche.

16.1.2. Carichi accidentali da traffico agenti sulla zattera di fondazione

Sulla zattera di fondazione & stato previsto un carico accidentale dovuto al traffico veicolare
assunto forfettariamente pari a 30,0 kN/m?.

16.1.3. Spinta laterale dei terreni

by

La spinta del terreno sulle pareti laterali del sottovia € stata calcolata mediante la seguente
relazione:

1
S =—-yk-H’
(T v

dove:

- Yy éil peso per unita di volume del terreno
-k é il coefficiente di spinta del terreno
- H e l'altezza complessiva dello strato di terreno

Per la valutazione della spinta dei terreni sulle pareti verticali del muro sono state considerate le
seguenti condizioni di terreno:

- Condizioni di riposo

In tale condizione viene assunto per la determinazione della spinta il coefficiente di spinta a
riposo ko, calcolato mediante la seguente relazione:

ky=1- sen()
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16.1.4. Ritiro

VALUTAZIONE DELLE AZIONI DA RITITRO (EC2 A 1.1.3)
1. VALUTAZIONE DELLA DEFORMAZIONE FINALE DA RITIRO

Classe di resistenza del calcestruzzo: ' C38.35 - |

Resistenza media compressione (a 28 g9) fon: 37.05 N/mm?
Tipologia del calcestruzzo: I Calcestruzzo a indurimento normale o rapido L|
Coefficiente B funzione della tipologia del calcestruzzo: 5
Coefficiente che tiene conto dell'effetto della resistenza del cls sul ritiro & ¢(f.): 0.000425
Umidita relativa ambientale RH (>40 %): 75 %
Coeff. che tiene conto dell'effetto dell'umidita relativa sul coeff. nominale di ritiro Bsgy: 0.578125
Caratteristiche della maturazione del cls: [ ¢y aetryzzo espasta all aria T|
Coefficiente funzione della tipologia di maturazione del calcestruzzo B gy: -0.89609375
Coefficiente nominale di ritiro € ,: -0.000381
Vita utile della struttura: 100 anni
Area delle sezione di calcestruzzo A .: 5.45 m?
Perimetro della sezione di calcestruzzo a contatto con I'atmosfera u: 6.05 m
Dimensione fittizia h,: 1802 mm
Coefficiente atto a descrivere lo sviluppo del ritiro nel tempo B(t-ts): 0.493110
Deformazione finale dovuta al ritiro € os(t-t5): -0.000188

Il ritiro viene applicato alla soletta come una contrazione termica uniforme equivalente.
Il coefficiente di dilatazione termica del calcestruzzo & assunto pari a:

ar =10 x 10°/°C

Il gradiente termico associato alla deformazione finale da ritiro risulta pari a:

AT = g.(t-t5) / ar = -0,000188/ (10 x 10°/°C) = -18,80°

Poiché il fenomeno del ritiro € un fenomeno molto lento, si considera un gradiente termico
equivalente pari a 1/3 del gradiente termico precedentemente determinato. Si ottiene pertanto:

AT,iiro = -18,80° / 3 = -6,27°
16.1.5. Azione termica longitudinale

Viene considerata un’azione termica uniforme agente sulla soletta di copertura del sottovia pari a
+/- 15°C.

16.1.6. Azione termica differenziale

Si considera un’azione termica uniforme agente sulla soletta di copertura del sottovia pari a +/-
5°C.
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16.2. Azione Sismica

Le sollecitazioni agenti sulla struttura in fase sismica vengono determinate attraverso un’analisi
pseudo-statica, secondo quanto riportato nel DM 14.01.2008 “Nuove norme tecniche per le
costruzioni”.

16.2.1. Azione inerziale delle masse

Le azioni inerziali, orizzontali e verticali, dovute alle accelerazioni subite in fase sismica dalle
masse degli elementi strutturali e del terreno vengono valutate moltiplicando il peso degli elementi
strutturali per i coefficienti sismici orizzontale ky, (pari alla PGA) e verticale k,.

16.2.2. Sovraspinta dinamica dei terreni

L’incremento dinamico di spinta del terreno, valutato con la formula di Wood, viene calcolato come:
- . . . 2
AP=y-a,-S-H

dove:

-y éil peso per unita di volume del terreno
- H e l'altezza della struttura soggetta alla spinta del terreno

16.3. Combinazioni di carico

Per le combinazioni di carico si segue quanto riportato al capitolo 10.
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17. MODELLO DI CALCOLO

17.1. Definizione del modello di calcolo

Per la valutazione delle azioni sollecitanti € stato predisposto un apposito modello di calcolo piano
agli elementi finiti mediante il software SAP2000 v.15.1.0 (Computers & Strucures, Inc.). Gli
elementi del sottovia sono stati modellati mediante elementi monodimensionali tipo “beam”. I
terreno e stato modellato mediante molle con costante di rigidezza verticale pari alla costante di
sottofondo del terreno. Le costanti di rigidezza orizzontali sono state assunte pari alla meta della
costante di rigidezza orizzontale.

w  Select Assign Analyze Display Design Options Tools Help I
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o d =&

I

20 View
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Nellimmagine successiva é riportata la denominazione degli elementi strutturali tipo “beam”:

se oy il Eigicen, ok, iilp
FTdHZo90 /781N eeqaqae WHyxyznvmse + 3 B G- Ot~ - T-E- -
?J}( 3D View e
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30 View
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Relazione tecnica e di calcolo 107




Nuova S.S. 291
COLLEGAMENTO SASSARI — ALGHERO - AEROPORTO
Lavori di costruzione del 1° lotto Mamuntanas - Alghero e del 4° lotto di collegamento con I'aeroporto di Fertilia

Progetto Definitivo

17.2. Valutazione delle costanti di rigidezza delle molle

Nella tabella successiva e riportata la determinazione delle costanti di rigidezza delle molle per una
striscia di struttura di larghezza unitaria:

SCHEMATIZZAZIONE DEL TERRENO ALLA WINKLER
VALUTAZIONE DELLA RIGIDEZZA DELLE MOLLE

Costante di sottofondo del terreno (costante di Winkler) K: 20'000.00 |kN/m?
Larghezza della striscia di calcolo L,: 1.00 m
INTERASSI RIGIDEZZA DELLE MOLLE
PUNTO PUNTO DISTANZA LARGHEZZA DI
INIZIALE FANALE (m) QOB PERTINENZA (m) ST
M1 M2 0.930 M1 0.465 9'300.00
M2 M3 0.930 M2 0.930 18'600.00
M3 V4 0.930 M3 0.930 18'600.00
M4 M5 0.930 V4 0.930 18'600.00
M4 M5 0.930 M5 0.930 18'600.00
M6 M7 0.930 M6 0.930 18'600.00
M7 M8 0.930 M7 0.930 18'600.00
M8 M9 0.930 M8 0.930 18'600.00
M9 M10 0.930 M9 0.930 18'600.00
M10 M11 0.930 M10 0.930 18'600.00
M11 0.465 9'300.00
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17.3. Applicazione dei carichi

17.3.1. Spinta del terreno sul ritto sinistro (g 1)
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17.3.3. Azione del ritiro sulla soletta superiore (e1)
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17.3.5. Azione termica longitudinale sulla soletta superiore (qs)
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17.3.6. Azione termica differenziale (qe)
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17.3.7. Sovraspinta dinamica del terreno sul ritto sinistro (s;)
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17.3.9. Azione inerziale orizzontale del ritto sinistro (Sz)

Sel Display Design Options Tools Help I

TdHB20 /8 1M aQQAQQA Y Hxyxzyz @& &35 G- Ot - T-W- - g il o} | £4 it
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17.3.10. Azione inerziale orizzontale del ritto destro (Szy)
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18. VALUTAZIONE DELLE AZIONI SOLLECITANTI

Di seguito sono riportati i diagrammi delle azioni interne riferiti alla combinazione di inviluppo delle
combinazioni allo stato limite ultimo statiche (STR) e sismiche (SISMA).

18.1. Diagramma dell’azione assiale

|
|
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\
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18.2. Diagramma del momento flettente
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19. RITTI - VERIFICA STRUTTURALE

Poiché i ritti sono armati in maniera costante, doppia e simmetrica lungo tutto il loro sviluppo, le
verifiche verranno eseguite in corrispondenza delle sezioni maggiormente sollecitate.

19.1. Definizione delle azioni sollecitanti di calcolo

Nella tabella successiva sono riportati i valori delle azioni sollecitanti maggiormente gravose per le
differenti combinazioni di carico considerate.

Sono state prese in esame le seguenti combinazioni delle azioni sollecitanti:

- Npx+M+V
- Npn+M+V
- N+Mpx+V
- N+ M+ Vo

Le verifiche verranno eseguite considerando la combinazione peggiore tra le precedenti elencate.

19.2. Sezione ed armatura di verifica

La sezione di verifica La sezione di verifica e rettangolare con base pari a 100 cm ed altezza pari
alla sezione scelta.

L’armatura di calcolo € assunta come segue:

Sezione con sp. 130 cm

- Doppio strato di @16/10 esterni
- Doppio strato di @16/10 interni

Sezione con sp. 90 cm

- @16/10 esterni
- @16/10 interni

Sezione con sp. 50 cm

- @16/20 esterni
- ©@16/20 interni

L’armatura a taglio € costituita da spille @10/20x20. Il copriferro netto & assunto pari a 45 mm.
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19.3. Verifica allo Stato Limite di limitazione delle tensioni

19.3.1. Combinazione allo Stato Limite di Esercizio (sezione di base = 130 cm)
L’azione normale di calcolo & assunta pari a Ns 4=227,50 kN.

I momento flettente di calcolo & assunto pari a Ms 4= 964,08 kNm.

| Tipo Sezione
® Rettan.re O Trapezi
M* strati barre |4 Zoom COart O Circolare

N* | b [cm] | h [cm] | N* As [en?] d [cm] © Rettangoli O Coord.
1 100 | 130 | 1 20,11 [
I 2 2011 124 e
3 20,11 11 7 /
4 20,11 113
1 o T
\ /
\ ,"
Sollecitazioni ~P.to appl N M
S.LU. =] Metodo n @ Centro ) Baricentro cls
o |
b
II 0 227.50 O Coord.fem] s
Neg £ o §
M oEd Li] 964.10 kMm

’—]
. = u : -
Matenali "

[ "\ BASOC | | c2ss3s \\-

Esu : tc2 [ o [4681 Hmm #
f =

£y /6. [ et | . ose N iterazioni: [4 |
Esyd [1957]s, Tc, adm l_ﬁ d 124 cm

Gsadm| 295 [Nimm:  Too[06BB7| | . 3305 4 0.2665

Tet| 1871 | ) P 7 I Precompresso

F

Le tensioni massime sui materiali valgono:

- 0= 4,68 NNmm?® < 0,45 x fy = 12,60 N/mm?

- 05 =193,00 Nmm? < 0,80 x f, = 360,00 N'mm?
La verifica risulta pertanto soddisfatta.
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19.3.2. Combinazione allo Stato Limite di Esercizio (sezione = 90 cm)

L’azione normale di calcolo e assunta pari a Ns 4= 133,38 kN.

I momento flettente di calcolo &€ assunto pari a Ms g= 194,28 kKNm.

="

File | Materiali Opzioni  Visualizza Progetto Sez. Rett.  Sismica MNormativa: NTC 2008 7
LedS
Tioks : || | Tipo Sezione

@® Rettan.re O Trapezi
N* strati barre 12 Zoom OaT O Circolare

N° | bleml | hfem] | N* As [em?] d [cm] O Rettangoli O Coord.
1 | 100 | 90 | 1 20,11 6
2 20,11 84 |
e
Sollecitazion ~P.lo licazi N M
sty 2! Merodon @ Centio () Baricentio cls
|0 a
0 133.4 O Coord [cm]
M xEdlu 19430 |

i PR
- ateral I I

" [Teasec | [c2erms |
Esu - %o Sc2 - % | o 2345 M.
4 - o, [5354  [Nimn

E : f . Verifica
z Msmm? ed
EsfEe - fcc:JJ fed - 7 E 0.4677 % N* iterazioni: (5 |
Espd [1.957 s, Oadm| 11 | q a4 -~
Tsadm [ 255 [Nimm:  Tco[08667| | 2095 w4 02739
Tet[1.971 | i i 07816 I~ Precompresso

Le tensioni massime sui materiali valgono:

- Oc = 2,34 NNmm? < 0,45 x fo = 12,60 N'mm?

- 05 = 93,54 N'mm?® < 0,80 x fy = 360,00 N/mm?®
La verifica risulta pertanto soddisfatta.
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19.3.3. Combinazione allo Stato Limite di Esercizio (sezione = 50 cm)
L’azione normale di calcolo & assunta pari a Ns 4= 84,88 kN.

I momento flettente di calcolo & assunto pari a Ms g = 50,07 kNm.

File Materiali Opzioni Visualizza Progetto Sez. Rett,  Sismica MNormativa: NTC 2008 7

]
| Titolo: | | | Tipo Sezione
‘ [r— ) Rettan.ie O Trapezi
N* strati banre |2 Zoom Oar o o
N° | blem]l | hicm] | N* [ As [cnf] d [em] O Rettangoli © Coord.
¥ | 50 | 1 10,05 6
2 10,05 44
Vil %
Sollecitazioni r P.to applicazi N N
SLU. =2 Metodo n ) Centro O Baricentio cls 3
.
|0
N 85 K O Coord [cm]
€ wlo |
M
M

A
S i} | 5010 kM
i

| - atenal "

/ 5,
(| B4sOC | | cz8/35 |

o[- ol | o Zae W
i
of IR N o B | o [Game W
E o f 2 Verifica
3 Mdmm® od
Es . IS fecflcd M ? | & gams N"itorazioni: (5|
Syd (19576, Opadm[ 11 || 4 gy em

=i
Osadm| 255 [Nfmme  Tco|0.8667] | 4598 g 0295

Te1[1.971 | e I” Precompresso

Le tensioni massime sui materiali valgono:

- Oc=2,30 NNmm? < 0,45 x fg = 12,60 N'mm?

- 05 = 82,36 NNmm?® < 0,80 x fy = 360,00 N/mm?®
La verifica risulta pertanto soddisfatta.
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19.4. Verifica allo Stato Limite di fessurazione

Per la verifica a fessurazione sono state considerate condizioni ambientali aggressive (struttura
interrata) ed armatura poco sensibile (armatura lenta).

Sezione con spessore 130 cm

La verifica semplificata allo SL di fessurazione viene condotta secondo quanto previsto dalla Circolare
C.S.LL.PP.n.617 del 02.02.2009, par. C4.1.2.2.4.6,tab. C4.1.lle C4.1.lIl.

TABELLA C4.1.1l - Diametri massimi delle barre per il controllo di fessurazione

Tensione nell'acciaio Diametro massimo @ delle barre [mm]
o, [NNmm?] w; = 0,40 mm w, = 0,30 mm w, = 0,20 mm
160 40 32 25
200 32 25 16
240 20 16 12
280 16 12 8
320 12 10 6
360 10 8 0

TABELLA C4.1.1ll - Spaziatura massima delle barre per il controllo di fessurazione

Tensione nell'acciaio Spaziatura massima s delle barre delle barre [mm]
o, [NNmm?] w; = 0,40 mm w, = 0,30 mm w, = 0,20 mm
160 300 300 200
200 300 250 150
240 250 200 100
280 200 150 50
320 150 100 0
360 100 50 0

CRITERI DI SCELTA DELLO STATO LIMITE DI FESSURAZIONE

| criteri di scelta dello Stato Limite di fessurazione sono definiti secondo quanto riportato dal D.M. 14.01.2008,
par.4.1.2.2.4.5,tab. 4.1.IV.

Condizioni ambientali: | Aggressive :| Armatura: | Poco sensibile -
COMBINAZIONE ALLO S.L.E. QUASI PERMANENTE

Stato limite: apertura fessure

Ampiezza massima delle fessure: Wy < wi

Tensione massima nell'acciaio calcolata: O mex 193.00 |N/mm?

Diametro massimo delle barre di armature poste in opera: D 16 [mm]

Spaziatura massima delle barre di armatura poste in opera: S max 100.00 |[[mm]

Diametro massimo delle barre di armatura consentito: DBrnax 16.00 [mm]

Spaziatura massima delle barre di armatura consentita: S max 150.00 [[mm]

[ VERIFICA POSITIVA |

Sezione con spessore 90 cm

CRITERI DI SCELTA DELLO STATO LIMITE DI FESSURAZIONE

| criteri di scelta dello Stato Limite di fessurazione sono definiti secondo quanto riportato dal D.M. 14.01.2008,
par.4.1.2.2.4.5,tab. 4.1.IV.

| Aggressive -

Armatura: | poeg sensibite hd

Condizioni ambientali:

COMBINAZIONE ALLO S.L.E. QUASI PERMANENTE
Stato limite: apertura fessure
Ampiezza massima delle fessure: wy< wi
Tensione massima nell'acciaio calcolata: O max 93.50 [N/mm?]
Diametro massimo delle barre di armature poste in opera: OBrnax 16 [mm]
Spaziatura massima delle barre di armatura poste in opera: S max 100.00 |[[mm]
Diametro massimo delle barre di armatura consentito: Brnax 25.00 [mm]
Spaziatura massima delle barre di armatura consentita: S max 200.00 ([mm]

[ VERIFICA POSITIVA |

La verifica del muro con spessore 50 cm & automaticamente verificato avendo uno stato tensionale
minore del muro con spessore 90 cm e stessa armatura.

Relazione tecnica e di calcolo 120




Nuova S.S. 291
COLLEGAMENTO SASSARI — ALGHERO - AEROPORTO
Lavori di costruzione del 1° lotto Mamuntanas - Alghero e del 4° lotto di collegamento con I'aeroporto di Fertilia

19.5.

Progetto Definitivo

Sezione con spessore 130 cm

Verifica allo Stato Limite Ultimo per pressoflessione

La combinazione maggiormente gravosa ¢ risultata la combinazione sismica.

L’azione normale di calcolo & assunta pari a Ns 4= 227,50 kN.

Il momento flettente di calcolo & assunto pari a Ms 4= 1356,60 kNm.

= 5

® Rettanre O Trapezi

O Rettangoli O Coord.

O Circolare

W
§

N* rett.|100

Dominio M-N |

-
T Verifica C.A, S.LU. - File:
File Materiali Opzioni  Visualima Progetto Sez. Rett,  Sismica MNormativa: NTC 2008 7
heldS
Titolo “ Tipo Sezione
N* strati barre ;4 Zoom Oat
N* [ blem] | hlem] | N* | As[cw?] d [cm]
1| 100 | 130 1 20,11 3
2 2011 124
3 2011 11
4 20,11 119
Sollecitazioni - P.to applicazi N
SLU =2l Metodo n @ Centro (& Bancentro cls
W0
N [227.50 o W |© Coordfem] o
¥
[1357 o
o wEd - K Tipo rottura
“}lEd 0 0 Lato calcestruzzo - Acciaio snervatc
Matenah ~. M T 1,980 kM m
(| BasoC | | cosras |
Efsu -%n €2 - %o o, [1687 Mm%
o e ol | o e
EE - I
% c_! oo f cd- B, 3884 %
Egpd | 1.957 |5, G.adm| 11 d 124 &
G dm | 255 [Nmm= Too 0.6667] | 4 1025  wd 0.08266
T [ 1971 ] ) s 07
L

ks jl] cm Col. modello

" Precompresso

Il momento resistente della sezione vale:

- Mgq=1980,00 kNm > Ms 4 = 1356,60 kNm

Nell’immagine successiva e riportato il dominio di resistenza della sezione:

. — \
1. Dominia M-N (=
File
Sollecitazioni
P N MM M (kN
1 25| 13

lﬂ:[KNm]
2
2
S
g

—8— M-NRd
15400 20000 25000 gy

i

N [KN]

Aggiunge

Waloi

U infitiec puni |

La verifica risulta pertanto soddisfatta.
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19.6. Verifica allo Stato Limite Ultimo per taglio (sp.130 cm)

La verifica a taglio verra eseguita, a favore di sicurezza, senza tener conto dell’effetto positivo
dell’azione normale di compressione.

L’azione tagliante di calcolo € assunta pari a Vs q= 429,05 kN.

CARATTERISTICHE GEOMETRICHE DELLA SEZIONE

Base della sezione trasversale: b 100.00 |[cm]
Altezza della sezione trasversale: h 130.00 |[cm]
Copriferro netto: ¢ 6.00 [em]
Altezza utile della sezione: d 124.00 |[cm]
CARATTERISTICHE DEI MATERIALI
Classe di resistenza del calcestruzzo: I’ C25735 E‘
Resistenza caratteristica cubica a compressione: Rex 35.00 IN/mm?]
Resistenza caratteristica cilindrica a compressione: fo 29.05 [N/mm?]
Resistenza di calcolo a compressione: foq 16.46 IN/mm?|
Tipologia dell'acciaio da armatura: [Basac v
Tensione caratteristica di rottura: fye 540.00 |[IN/mm?
Tensione caratteristica di snervamento: fue 450.00 |[[N/mm?
Resistenza di calcolo: f 391.30 [[N/mm?]
AZIONI SOLLECITANTI DI CALCOLO

Azione tagliante di calcolo: Vsg 429.10 ([kN]
Azione normale di calcolo: Nsqd 0.00 [kN]

ARMATURA LONGITUDINALE

Nparre gbarre [m m] Abana [sz] As,lot [Cm 2]

Primo strato di armatura tesa: 10 16 2.01 20.10
Infittimento primo strato di armatura tesa: 0.00 0.00
Secondo strato di armatura tesa: 10 16 2.01 20.10
Infittimento secondo strato di armatura tesa: 0.00 0.00
AREATOTALE DELLE BARRE DI ARMATURATESA 40.20

VERIACA ALLO S.L.U. PER TAGLIO
La verifica allo S.L.U. per taglio viene condotta secondo quanto previsto dal D.M. 14.01.2008, par.4.1.2.1.3.1

L. o V3
VRd={0,18 k-(100-p,- f..) +0915'6(:];}'bw.d2(vm'n+O’15.O-cp).bw.d

Y.

Coefficiente k: k 1.40
Coefficiente vy Viin 0.313
Rapporto geometrico di armatura longitudinale: P4 0.0032
Tensione media di compressione nella sezione: Oep 0.000 IN/mm?]
Larghezza minima della sezione: by 100.00 |[cm]
AZIONE TAGLIANTE RESISTENTE DELLA SEZIONE: o 44043 |[[kN]
COEFHACIENTE DI SICUREZZA: Fs=VRa/Vsgd 1.03

| LA VERIFICA RISULTA POSITIVA |
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Sezione con spessore 90 cm

La combinazione maggiormente gravosa € risultata la combinazione sismica.
L’azione normale di calcolo & assunta pari a Ns 4= 133,38 kN.

I momento flettente di calcolo &€ assunto pari a Ms g= 329,19 kNm.

' Rl
T Verifica C.A, S.LU. - File: = lﬂ
File Materiali Opzioni Visualima Progetto Sez. Rett. Sismica Meormativa: NTC 2008 7
DEEE
Titolo - | Tipo Sezione =
{# Rettan.re Tiapezi
N* strati barre 12 Zoom O O Circolas
N° | blem] | hem] | N° | As[cn] d [cm] O Rettangoli O Coord.
1 | 100 | 0 | 1 20,11 3
2 20,11 84
FE
Sollecitazioni ~Pto licazi ] M
SLU. = Metodo n @ Centro () Bancentro cls

: T e Ot ME ‘

Ed w0

330 0

M gEdI—I Ko Tipo rattura

e 0 o 'Lato calcestruzzo - Acciaio snervatc) -
Matenah -, M WRd 6932 kH m
oINS o % | o [GEeT (W

pd M =] a, 3913 Mrom
P . as " Calcola MR |  Dominio M-N |
EgEg - fccjJ fed - 7 &, 42.28 %o ks i[l cm Col. modello
Eapd | 1,957 |3, Ccadm| 11 d 84 o
Osadm| 255 [Wimm?  Too|0.BB67| |\ £a2p w4 007645
‘ Tor] 1,971 | ) 5 07 I~ Precompresso
\ .

Il momento resistente della sezione vale:
- Mgy=693,20 kNm > Mg 4= 329,19 kNm

Nellimmagine successiva e riportato il dominio di resistenza della sezione:

. Daminia M-N 2 - - [P

Sollecitazioni

€54 N WRNI| M [khim]
1 1334 %0

\\ Aggunge .

£ —&— M-NRd
00 \ s0p0 10400 1% 20000
., - M-NEd

l,l'

1), [N

Valari

La verifica risulta pertanto soddisfatta.
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19.7. Verifica allo Stato Limite Ultimo per taglio (sp.90 cm)

La verifica a taglio verra eseguita, a favore di sicurezza, senza tener conto dell’effetto positivo
dell’azione normale di compressione.

L’azione tagliante di calcolo € assunta pari a Vs q= 159,82 kN.

CARATTERISTICHE GEOMETRICHE DELLA SEZIONE

Base della sezione trasversale: b 100.00 |[cm]
Altezza della sezione trasversale: h 90.00 [em]
Copriferro netto: c 6.00 [em]
Altezza utile della sezione: d 84.00 [em]
CARATTERISTICHE DEI MATERIALI
Classe di resistenza del calcestruzzo: I’ C25735 E‘
Resistenza caratteristica cubica a compressione: Rex 35.00 IN/mm?]
Resistenza caratteristica cilindrica a compressione: fo 29.05 [N/mm?]
Resistenza di calcolo a compressione: foq 16.46 IN/mm?|
Tipologia dell'acciaio da armatura: [Basac v
Tensione caratteristica di rottura: fye 540.00 |[IN/mm?
Tensione caratteristica di snervamento: fue 450.00 [N/m m2]
Resistenza di calcolo: f 391.30 [[N/mm?]
AZIONI SOLLECITANTI DI CALCOLO

Azione tagliante di calcolo: Vsg 160.00 |[kN]
Azione normale di calcolo: Nsqd 0.00 [kN]

ARMATURA LONGITUDINALE

Nparre gbarre [m m] Abana [sz] As,lot [Cm 2]

Primo strato di armatura tesa: 10 16 2.01 20.10
Infittimento primo strato di armatura tesa: 0.00 0.00
Secondo strato di armatura tesa: 0.00 0.00
Infittimento secondo strato di armatura tesa: 0.00 0.00
AREATOTALE DELLE BARRE DI ARMATURATESA 20.10

VERIACA ALLO S.L.U. PER TAGLIO
La verifica allo S.L.U. per taglio viene condotta secondo quanto previsto dal D.M. 14.01.2008, par.4.1.2.1.3.1

L. o V3
VRd={0,18 k-(100-p,- f..) +0915'6(:];}'bw.d2(vm'n+O’15.O-cp).bw.d

Y.

Coefficiente k: k 1.49
Coefficiente vy Viin 0.342
Rapporto geometrico di armatura longitudinale: P4 0.0024
Tensione media di compressione nella sezione: Oep 0.000 IN/mm?]
Larghezza minima della sezione: by 100.00 |[cm]
AZIONE TAGLIANTE RESISTENTE DELLA SEZIONE: o 287.61 |[kN]
COEFHACIENTE DI SICUREZZA: Fs=VRa/Vsgd 1.80

| LA VERIFICA RISULTA POSITIVA |
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Sezione con spessore 50 cm

La combinazione maggiormente gravosa € risultata la combinazione sismica.

L’azione normale di calcolo & assunta pari a Ns 4= 84,88 kN.

Il momento flettente di calcolo &€ assunto pari a Ms g= 104,70 KNm.

T Verifica CA, S.LU. - File:

|_|:|| ﬂ

File Matenali Opzioni Visualizza Progetto Sez. Rett.  Sismica Normativa: NTC 2008 7
NEEdE
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ey
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S.LU. = | Metodo n (%) Centro ) Baricentio cls
. i
O Gl ik wfo_ |
a5 1] -
P - I I T wp
105 1}
Me 195 1[0 Jom [
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7 atenali T L} WRd 1906 kN m
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D EEET !
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s

Il momento resistente della sezione vale:

- Mgq= 190,60 kNm > Msg = 104,70 kNm

Nellimmagine successiva e riportato il dominio di resistenza della sezione:

E\_ Dominio M-N

|=l\

File

—&— W-NRd
10000 @ waiEd

4L [N
h V4

I N [KN]

Sollecitazioni

N M [kM]| M [kMm]
1 85| 105]

'/ - Aagiunge 'l

Walon Infittisci purti

La verifica risulta pertanto soddisfatta.
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19.8. Verifica allo Stato Limite Ultimo per taglio (sp.50 cm)

La verifica a taglio verra eseguita, a favore di sicurezza, senza tener conto dell’effetto positivo
dell’azione normale di compressione.

L’azione tagliante di calcolo € assunta pari a Vs 4= 76,43 kN.

CARATTERISTICHE GEOMETRICHE DELLA SEZIONE

Base della sezione trasversale: b 100.00 |[cm]
Altezza della sezione trasversale: h 50.00 [em]
Copriferro netto: c 6.00 [em]
Altezza utile della sezione: d 44.00 [em]
CARATTERISTICHE DEI MATERIALI
Classe di resistenza del calcestruzzo: I’ C25735 E‘
Resistenza caratteristica cubica a compressione: Rex 35.00 IN/mm?]
Resistenza caratteristica cilindrica a compressione: fo 29.05 [N/mm?]
Resistenza di calcolo a compressione: foq 16.46 IN/mm?|
Tipologia dell'acciaio da armatura: [Basac v
Tensione caratteristica di rottura: fye 540.00 |[IN/mm?
Tensione caratteristica di snervamento: fue 450.00 [N/m m2]
Resistenza di calcolo: f 391.30 [[N/mm?]
AZIONI SOLLECITANTI DI CALCOLO

Azione tagliante di calcolo: Vsg 77.00 [kN]
Azione normale di calcolo: Nsqd 0.00 [kN]

ARMATURA LONGITUDINALE

Nparre gbarre [m m] Abana [sz] As,lot [Cm 2]

Primo strato di armatura tesa: 10 16 2.01 20.10
Infittimento primo strato di armatura tesa: 0.00 0.00
Secondo strato di armatura tesa: 0.00 0.00
Infittimento secondo strato di armatura tesa: 0.00 0.00
AREATOTALE DELLE BARRE DI ARMATURATESA 20.10

VERIACA ALLO S.L.U. PER TAGLIO
La verifica allo S.L.U. per taglio viene condotta secondo quanto previsto dal D.M. 14.01.2008, par.4.1.2.1.3.1

L. o V3
VRd={0,18 k-(100-p,- f..) +0915'6(:];}'bw.d2(vm'n+O’15.O-cp).bw.d

Y.

Coefficiente k: k 1.67
Coefficiente vy Viin 0.409
Rapporto geometrico di armatura longitudinale: P4 0.0046
Tensione media di compressione nella sezione: Oep 0.000 IN/mm?]
Larghezza minima della sezione: by 100.00 |[cm]
AZIONE TAGLIANTE RESISTENTE DELLA SEZIONE: o 209.28 |[kN]
COEFHACIENTE DI SICUREZZA: Fs=Vgd/Vsgd 2.72

| LA VERIFICA RISULTA POSITIVA |
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20. ZATTERA DI FONDAZIONE - VERIFICA STRUTTURALE

Poiché la zattera di fondazione € armata in maniera costante, doppia e simmetrica lungo tutto il
loro sviluppo, le verifiche verranno eseguite in corrispondenza delle sezioni maggiormente
sollecitate.

20.1. Definizione delle azioni sollecitanti di calcolo

Nella tabella successiva sono riportati i valori delle azioni sollecitanti maggiormente gravose per le
differenti combinazioni di carico considerate.

Sono state prese in esame le seguenti combinazioni delle azioni sollecitanti:

- Npx+M+V
- Npin+M+V
- N+Mpxy+V
- N+ M+ Vo
Le verifiche verranno eseguite considerando la combinazione peggiore tra le precedenti elencate.

20.2. Sezione ed armatura di verifica

La sezione di verifica La sezione di verifica € rettangolare con base pari a 100 cm ed altezza pari a
130 cm.

L’armatura di calcolo € assunta come segue:

- Doppio strato: @24/10 + @24/20 superiori
- Doppio strato: @24/10 + @24/20 inferiori
L’armatura a taglio € costituita da spille @10/20x20. Il copriferro netto & assunto pari a 45 mm.
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20.3.

20.3.1.

Progetto Definitivo

Verifica allo Stato Limite di limitazione delle tensioni

Combinazione allo Stato Limite di Esercizio

L’azione normale di calcolo & assunta pari a Ns 4= 342,91 kN.

I momento flettente di calcolo € assunto pari a Mg 4= 1146,46 KNm.

T Verifica CA, S.LU. - File: = =
| File Matenali Opziom Visualaza Progetto Sez. Rett isrica  Wormativar NTC 2008
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Tibiaks < | | Tipo Sezione
® Rettanie O Trapezi
N* strati barre ’4_ Zoom Qat ) Circolare
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2 45,24 124 = =3
3 22,62 11 ///
4 2262 119 ”
o e
i |
| Sollecitazioni ~ P.to app ] S
s.LU. = 2 Metodo n (*) Centro O Banicentio cls
np__ |
E
0 343 & Coord.[cm]
N Edl: kM _l,lN 0 ?
1] 1147 |
] Ed lMm
0 1}
MyEd: : -
P Matenah &
| (| pasoc | | c28/35 |
Co [N o | i ?
»d M Amm cu - 1a Mmm
Eg /B - fee ! fc:t:l- [2 £, 06556 % N* iterazioni: l:l
Egpd | 1997 |5, Ccadm 11 d 124 -
s | 295 [Nimm:  Teo[0.8667] |, 4o wid 03274
\ 1] 1,871 ) i Haas 7 Precompresso

Le tensioni massime sui materiali valgono:

- Oc = 4,26 NNmm? < 0,45 x fy = 12,60 N'mm?
- 05 =131,10 Nmm? < 0,80 x f, = 360,00 N/mm?®

La verifica risulta pertanto soddisfatta.
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20.4. \Verifica allo Stato Limite di fessurazione

Per la verifica a fessurazione sono state considerate condizioni ambientali aggressive (struttura
interrata) ed armatura poco sensibile (armatura lenta).

La verifica semplificata allo SL di fessurazione viene condotta secondo quanto previsto dalla Circolare
C.S.LL.PP.n.617 del 02.02.2009, par. C4.1.2.2.4.6, tab. C4.1.1le C4.1.lIl.

TABELLA C4.1.1l - Diametri massimi delle barre per il controllo di fessurazione

Tensione nell'acciaio Diametro massimo @ delle barre [mm]
os [Nmm?] w3 =0,40 mm W, = 0,30 mm w; = 0,20 mm
160 40 32 25
200 32 25 16
240 20 16 12
280 16 12 8
320 12 10 6
360 10 8 0
TABELLA C4.1.1ll - Spaziatura massima delle barre per il controllo di fessurazione
Tensione nell'acciaio Spaziatura massima s delle barre delle barre [mm]
O [N/mmz] w3 = 0,40 mm wy = 0,30 mm w;=0,20 mm
160 300 300 200
200 300 250 150
240 250 200 100
280 200 150 50
320 150 100 0
360 100 50 0

CRITERI DI SCELTA DELLO STATO LIMITE DI FESSURAZIONE

| criteri di scelta dello Stato Limite di fessurazione sono definiti secondo quanto riportato dal D.M. 14.01.2008,
par.4.1.2.2.4.5,tab. 4.1.1V.

Condizioni ambientali: i Aggressive - Armatura: | g o cancibile v
COMBINAZIONE ALLO S.L.E. QUASI PERMANENTE

Stato limite: apertura fessure

Ampiezza massima delle fessure: wy < w1

Tensione massima nell'acciaio calcolata: O mex 131.10 |[[N/mm?

Diametro massimo delle barre di armature poste in opera: Drnax 24 [mm]

Spaziatura massima delle barre di armatura poste in opera: S max 100.00 |[mm]

Diametro massimo delle barre di armatura consentito: Drnax 25.00 [mm]

Spaziatura massima delle barre di armatura consentita: S max 200.00 [[mm]

| VERIFICA POSITIVA |
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20.5.

Progetto Definitivo

Verifica allo Stato Limite Ultimo per pressoflessione

La combinazione maggiormente gravosa e risultata la combinazione sismica.

L’azione normale di calcolo & assunta pari a Ns 4= 443,74 kN.

Il momento flettente di calcolo & assunto pari a Ms 4= 1487,91 kNm.
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Il momento resistente della sezione vale:

- Mg = 3364,00 kNm < Ms 4= 1487,91 kNm

Nell’immagine successiva e riportato il dominio di resistenza della sezione:
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La verifica risulta pertanto soddisfatta.
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20.6. Verifica allo Stato Limite Ultimo per taglio

La verifica a taglio verra eseguita, a favore di sicurezza, senza tener conto dell’effetto positivo
dell’azione normale di compressione.

L’azione tagliante di calcolo € assunta pari a Vs q= 403,06 kN.

CARATTERISTICHE GEOMETRICHE DELLA SEZIONE

Base della sezione trasversale: b 100.00 |[cm]
Altezza della sezione trasversale: h 130.00 |[cm]
Copriferro netto: c 6.00 [cm]
Altezza utile della sezione: d 124.00 |[cm]
CARATTERISTICHE DEI MATERIALI

Classe di resistenza del calcestruzzo: [ -z =< T‘

[ EL
Resistenza caratteristica cubica a compressione: Rk 35.00 IN/mm?]
Resistenza caratteristica cilindrica a compressione: fo 29.05 [N/mm?]
Resistenza di calcolo a compressione: foq 16.46 [N/mm?]
Tipologia dell'acciaio da armatura: [Basac v
Tensione caratteristica di rottura: fye 540.00 |[IN/mm?
Tensione caratteristica di snervamento: fue 450.00 [N/m m2]
Resistenza di calcolo: f 39130 |IN/mm?

AZIONI SOLLECITANTI DI CALCOLO

Azione tagliante di calcolo: Vsg 403.10 [[kN]
Azione normale di calcolo: Nsqd 0.00 [kN]

ARMATURA LONGITUDINALE

Nparre Gbarre [m m] Abarra [Cm 2] As,lot [Cm 2]

Primo strato di armatura tesa: 10 24 452 45.20
Infittimento primo strato di armatura tesa: 0.00 0.00
Secondo strato di armatura tesa: 0.00 0.00
Infittimento secondo strato di armatura tesa: 0.00 0.00
AREATOTALE DELLE BARRE DI ARMATURATESA 45.20

VERIACA ALLO S.L.U. PER TAGLIO
La verifica allo S.L.U. per taglio viene condotta secondo quanto previsto dal D.M. 14.01.2008, par.4.1.2.1.3.1

k- o f )3
VRd={0,18 k-(100-p, - £.) +0915'6(:];}'bw.d2(vm'n+O’15.O-cp).bw.d

Y.
Coefficiente k: k 1.40
Coefficiente Vyn: Vimin 0.313
Rapporto geometrico di armatura longitudinale: o8 0.0036
Tensione media di compressione nella sezione: Oep 0.000 IN/mm?]
Larghezza minima della sezione: by 100.00 |[cm]
AZIONE TAGLIANTE RESISTENTE DELLA SEZIONE: Vrd 45798 |[kN]
COEFHCIENTE DI SICUREZZA: Fs=Vgd/Vsgd 1.14

| LA VERIFICA RISULTA POSITIVA |
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