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1 INTRODUZIONE 

 

 La presente relazione descrive le fasi esecutive adottate per l'effettuazione di rilievi 

celerimetrici di dettaglio delle aree in corrispondenza dello svincolo di Tornimparte lungo 

l’autostrada A24 Roma – Teramo, interessate dal viadotto S.Onofrio (sull’asse principale) e dal 

viadotto Tornimparte (rampe di entrata ed uscita della carreggiata in direzione Roma).  

Sono stati oggetto di rilievo tutti i luoghi soggetti ai lavori di adeguamento dei viadotti nonché le 

spalle, le pile ed i pulvini dei viadotti stessi. 
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2 DESCRIZIONE GENERALE DEI LAVORI 

 

I luoghi destinati alla cantierizzazione delle opere ed alle viabilità provvisorie di cantiere, sono 

caratterizzati prevalentemente da terreni con forti pendenze discendenti verso il sottostante vallone. 

Ai fini delle attività di rilievo, analizzata la natura dei luoghi e l'estensione degli interventi, si è optato 

per l'esecuzione delle misurazioni con strumentazione GPS (Global Position System), integrate da 

Stazione Totale topografica. Per un maggior dettaglio dei pulvini e dei baggioli di appoggio delle travi 

esistenti, ci si è avvalsi anche di riprese fotogrammetriche ravvicinate eseguite con l’utilizzo di 

aeromobili a pilotaggio remoto (APR) e relativa restituzione grafica in nuvola di punti e modello a 

facce triangolari 3D. 

 

2.1 STRUMENTAZIONI 

 

Al fine dell'esecuzione dei rilievi sono stati utilizzate le seguenti strumentazioni: 

 Sistema di rilevamento topografico L1+L2 GPS/GLONASS, marca LEICA modello GPS 1230 

dotato d’accessoristica completa 

 Sistema di rilevamento topografico elettro-ottico costituito da Stazione Totale marca Leica 

Mod. 1101 dotato d’accessoristica completa 

 Aeromobile a pilotaggio remoto (APR) quadricottero. 

I dati acquisiti sono stati elaborati con Personal Computer dedicati e specifici softwares topografici 

quali: 
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 Leica GeoOffice Combined vers.5.0 

 Verto 3K dell’Istituto Geografico Militare Italiano (IGMI), 

 Autodesk AutoCad Civil 3D vers.2016 

 Software di restituzione fotogrammetrica Photoscan. 
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3 ESECUZIONE DEI LAVORI 

 L'analisi preliminare condotta nel merito dei lavori da eseguire è stata sviluppata in funzione 

dei risultati da perseguire. In tal modo sono state definite in dettaglio le procedure applicate e di 

seguito descritte:  

 

3.1 INQUADRAMENTO GEOGRAFICO  

Determinazione ed utilizzo di coordinate rettilinee utili al tracciamento diretto delle opere da 
realizzare 

 
 Si è proceduto in via preliminare alla determinazione dei caposaldi di stazione ed alla relativa 

misurazione con sistema GPS statico. Su ogni caposaldo è stato eseguito uno stazionamento di 30 

minuti con acquisizione di coordinate punto ogni 5 secondi.  

Il sistema di coordinate di acquisizione WGS84 è stato successivamente convertito, attraverso 

l’utilizzo dello specifico software Verto 3K dell’Istituto Geografico Militare Italiano (IGMI), in 

coordinate piane Gauss-Boaga -  Fuso Est, e corrispondenti al sistema di proiezione cartografico 

Nazionale. 

 

3.2 RILIEVO 

Rilievo diretto delle aree interessate dai lavori 

 

 Una volta definito il sistema di riferimento, le lavorazioni sono proseguite con il rilievo diretto 

delle aree interessate dai lavori, prevalentemente eseguite con sistema GPS RTK, ed il rilievo di 

dettaglio dei pulvini e dei baggioli delle pile. In quest’ultimo caso, dai caposaldi di Stazione 
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precedentemente definiti, sono state effettuate le misurazioni di dettaglio con Stazione Totale 

topografica a letture laser senza prisma condotte sui vertici delle opere di rilievo. 

Le geometrie essenziali di rilievo GPS, sono state integrate con rilievo fotogrammetrico 

eseguito con riprese da aeromobile a pilotaggio remoto (APR). Successivamente i fotogrammi sono 

stati elaborati con restituzione finale a nuvola di punti 3D ed ortofotopiano del territorio interessato 

dagli interventi di progetto. 

 

3.3 RESTITUZIONE GRAFICA 

Restituzione del territorio rilevato su piattaforma CAD e rappresentazione tridimensionale. 

 

Successivamente all'acquisizione dei dati di rilievo, gli stessi sono stati interamente elaborati con 

sistemi software di trasformazione delle coordinate convertendo, i valori acquisiti dal sistema 

standard WGS84,  al sistema di riferimento Locale. Successivamente, i dati ottenuti nelle 3 

dimensioni fondamentali (x, y, z) sono stati esportati in ambiente CAD. 

In tale ambiente i singoli punti sono stati distinti per classi di appartenenza e quindi nuovamente 

rielaborati per l'ottenimento di una superficie a maglia triangolare (3DFace), ricadente sulle 

coordinate "Z" di ogni singolo punto, e rappresentativa dell'intero territorio nella propria 

configurazione spaziale.  

Sono state inoltre graficizzate in ambiente tridimensionale tutte le opere esistenti; spalle, pile, 

pulvini, baggioli, travi del viadotto e piattaforma stradale superiore. 
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