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BOLOGNA SVILUPPO IN ASSE - LATO ESTERNO AUTOSTRADA BARI
WBS AU-F009S - L=294.55 (CORDOLO)
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SCALA 1:200
PIANTA
=) X = 9909392.987 X = 9909416.647 X_= 9909440.307 X = 9909463.967 X = 9909487.627
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- I massimo raggio di curvartura € pari a 5° di angolazione; per raggi di curvatura maggiori si riduca
9P 500 | 300 l 3.00 l 4.00 l l'interasse tra i montanti
- La pendenza massima del profilo € pari a 3%; per pendenze maggiori si effettuano
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WBS AU-F009S - L=294.55 (CORDOLO) NOTE
/ - La tipologia di FOA rappresentata in questo elaborato grafico € indicativa
BOLOGNA BARI - Per l'esatta tipologia e le caratteristiche delle barriere FOA si vedano gli elaborati specifici
- Si rimanda agli appositi elaborati grafici per quanto riguarda le sistemazioni
idrauliche provvisorie e definitive
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/ Area di scavo = 18.5mq
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® B | AMPLIAMENTO ALLA QUARTA CORSIA
NS PROGETTO ESECUTIVO
N PIANTA
CAVALCAVIA BARCHETTA AUTOSTRADA A14
X = 9909516.262 X = 9909558.608 X = 9909579.658 X = 9909601.605 OPERE COMPLEMENTARI
Y = 3151684.850 Y = 3151658.051 = . = . . . .
\ Y = 3151644.729 Y = 3151630.782 Barriera antifonica FOA FO09S
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