BOLOGNA

CARPENTERIA

SCALA 1:200

SVILUPPO IN ASSE - LATO INTERNO AUTOSTRADA

WBS AU - FO27N - L=390.00m (CORDOLO - FOA H=6m)

INGOMBRO CAVALCAVIA ESISTENTE

ASSE CAVALCAVIA VIA CAPPELLINE TONDE
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CIGLIO CARREGGIATA NORD
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(CORDOLO — FOA H=4m)

GEOMETRIZZAZIONE FOA

- I massimo raggio di curvartura € pari a 5° di angolazione; per raggi di curvatura maggiori si riduca
l'interasse tra i montanti

- La pendenza massima del profilo € pari a 3%; per pendenze maggiori si effettuano
orizzontamenti a pendenza 3% scalettati
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- La tipologia di FOA rappresentata in questo elaborato grafico € indicativa

- Per I'esatta tipologia e le caratteristiche delle barriere FOA si vedano gli elaborati specifici

- Si rimanda agli appositi elaborati grafici per quanto riguarda le sistemazioni
idrauliche provvisorie e definitive
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