PROFILO  FO30S |
SEZIONE FO30S_4 CARPENTER|A |
PROGRESSIVA  40.00 SCALA 1:200 .
SEZIONE F030S-2 (L
CORDOLO 0.8x1.3m
| BARRIERA FONOASSORBENTE
I QUOTA CORDOLO= QUOTA
CIGLIO CARREGGIATA SUD +5cm
CIGLIO CARREGGIATA SUD ‘ |
_ _ P= var \
. —
\
TERRENO ESISTENTE | 2.40 PALO 9600 L=8m \ TERRENO ESISTENTE
l N.PALI EST NORD
| X=9923091.797 Y=3145433.176
O
. S . X=9923095.412 Y=3145431.466
<y 200 | 3 X=9923099.024 Y=3145429.747
PROGRESSIVE : & T s & 4 X=9923102.638 | Y=3145428.033
TERRENO g s S8 ¢ o 2338z =& s S 5 X=9923106.254 Y=3145426.322
PARZIALL 4005 (g §r1.403 ) 173 E g Qﬂ 1W ‘6372 6 X=9923109.866 | Y=3145424.604
il il ol il A 7 X=9923113.482 Y=3145422.893
QUOTE < ~ Lo)r (‘\I c‘» g)m(LLc‘) <‘r o © _ _
N 5 gc 8 R 88958 I g g 8 X=9923117.094 Y=3145421.175
TERRENO 8 8 uguf‘ 8 ga‘/‘ 38838 3 3 3 9 X=9923120.710 Y=3145419.464
ﬁESSEﬁ’SNE g S 8 <8 28 10 X=9923124.322 Y=3145417.746
3 i Sk oy 11 X=9923127.938 Y=3145416.035
PARZIAL| 9.898 8 aas0 (5] 2754 [ 12 X=9923131.550 Y=3145414.316
PROGETTO : @ 3 Q| 2754 | = . = .
QUOTE yn 1 13 X=9923135.163 Y=3145412.602
Yo} ™ © ~ < [{oNe)]
PROGETTO 5 55 %% 5% 14 X=9923138.779 Y=3145410.891
15 X=9923142.393 Y=3145409.177
16 X=9923146.007 Y=3145407.462
17 X=9923149.621 Y=3145405.748
18 X=9923153.233 Y=3145404.029
19 X=9923156.849 Y=3145402.319
PROFILO  FO30S | 20 X=9923160.463 Y=3145400.604
21 X=9923164.077 Y=3145398.890
SEZIONE_F0305..7 CARPENTERIA | 22 | xesersi67.e9n | v-3usssrazs GEOMETRIZZAZIONE FOA
PROGRESSIVA  100.00 SCALA 1:200 23 X=9923171.305 Y=3145395.461 _ o . . . o o
SEZIONE F030S-7 | 2 X=9923174.918 Y=3145393.746 -l massimo raggio di curyartura é pari a 5° di angolazione; per raggi di curvatura maggiori si riduca
CORDOLO 0.8x1.3m 25 X=0923178.532 | Y=3145392.032 linterasse tra i montanti o o
| BARRIERA FONOASSORBENTE 26 X=9973182.144 Y=3145390.313 - La_ pen?enza tmassm; del pég}ﬂlo elptatrltg 3%; per pendenze maggiori si effettuano
I 2UOTA CORDOLO= QUOTA 27 X=9923185.760 Y-3145388.602 orizzontament a penaenza o SCalettatl
B0 Sl S5 e s romumo |
CIGLIO CARREGGIATA  SUD = : = : NOTE
\ 30 X=9923196.600 Y=3145383.455
P= var 31 X=9923200.216 Y=3145381.744
: : - La tipologia di FOA rappresen in labor. rafico & indicativ
~ 32 X=9923203.828 Y=3145380.026 Pa tl‘,) ° O?ta tq lO ) aplp ese tttatg i EuedStﬁ e: bo. atogoa ACC.) © q d catl.al borati fici
| 3 | xomsaas [ v-sua5a7s3ts _ Si rimanda agli apposit elaborati rafic per quanto riguarda le sistemazioni
\ - s -
TERRENO ESISTENTE PALO 8600 L=8m \ TERRENO ESISTENTE 34 X=9923211.058 ¥=3145376.601 idrauliche provvisorie e definitive
| 35 X=9923214.670 Y=3145374.882
, 36 X=9923218.285 Y=3145373.172
| 37 X=9923221.899 Y=3145371.457
38 X=9923225.513 Y=3145369.743
| 39 X=9923229.127 Y=3145368.028
40 X=9923232.741 Y=3145366.314
| 41 X=9923236.355 Y=3145364.599
42 X=9923239.967 Y=3145362.880
. 43 X=9923243.581 Y=3145361.166
o1 & - a4 X=9923247.195 Y=3145359.451
N 4 200 - - - ‘L - ‘ — 45 X=9923250.811 Y=3145357.741
?ESSE{NE(?SNE §¢ 388 B 8838BR 38 g 2 8 46 X=9923254.425 Y=3145356.026
8% €YY o 79995 < s € 8 47 X=9923258.038 Y=3145354.312
N~
PARZIALI 5 13.339 N|5(1.996/1682 & ¥ & |&|1.721|R| 5.814 10.141 1.450 48 X=9923261.652 Y=3145352.597
TERRENO gg g 5 § § §§§§§ § § § § § 50 X=9923268.880 Y=3145349.168
PROGRESSIVE i I é g) é é é 51 X=9923272.492 Y=3145347.450
PROGETTO S s g e &S 52 X=9923276.108 Y=3145345.739
PARZIAL] ' o 3 1 53 X=9923279.722 Y=3145344.025
9.974 S| 3394 |8 2754 | _ _
PROGETTO ® e A 54 X=9923283.336 Y=3145342.310
QUOTE & b b A & > 55 X=9923286.950 Y=3145340.595
PROGETTO 3 5 9 g9 s 56 X=9923290.564 Y=3145338.881
57 X=9923294.178 Y=3145337.166
58 X=9923297.792 Y=3145335.452
59 X=9923301.405 Y=3145333.737
60 X=9923304.568 Y=3145332.237
PROFILO  FO30S |
SEZIONE FO30S_12 CARPENTERIA |
PROGRESSIVA  200.00 SCALA 1:200 .
SEZIONE F030S-12
CORDJ)LO 0.8x1.3m
, 1 l ]
AR ISR autostradefjper [italia
’ QUOTA CORDOLO= QUOTA
| CIGLIO CARREGGIATA SUD +5cm
CIGLIO CARREGGIATA SUD
P= Var AUTOSTRADA (A14): BOLOGNA-BARI-TARANTO
\ TRATTO: NUOVO SVINCOLO DI PONTE
TERRENO ESISTENTE
TERRENO. ESISTENTE RIZZOLI - DIRAMAZIONE RAVENNA
+ \__PALO 9600 L=8m
| AMPLIAMENTO ALLA QUARTA CORSIA
|
2 " | AUTOSTRADAA14
TERRENO g N S 89Y%505 25555 s E
PARZIAL < @ o0 | - OPERE COMPLEMENTARI
TERRENO 12.023 1.569 | N g g 2 g g 1.838 g g g g 6.667 13.171
NP NA S P RN Barriera antifonica FOA FO30S
QUOTE 2 & 3 353895 3538k 2 8
TERRENO
PROGRESSIVE g 5 é 5 é :'f é
PROGETTO = s 2 5y SIN . . . ..
oARZIALL - = o5 ph MURO - Planimetria, profilo e sezioni
N o < -
PROGETTO 9.974 g 3.394 FST 2.754 FST TaV 2 d| 2
QUOTE A & b 3 Pl
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