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- I massimo raggio di curvartura € pari a 5° di angolazione; per raggi di curvatura maggiori si riduca
l'interasse tra i montanti, ad eccezione per le piazzole di sosta, per cui si consente un raggio
di curvatura massimo di 10°
- La pendenza massima del profilo € pari a 3%; per pendenze maggiori si effettuano
orizzontamenti a pendenza 3% scalettati
- La tipologia di FOA rappresentata in questo elaborato grafico € indicativa
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