TRATTO TANGENZIALE OVEST — BARRIERA MILANO SUD PR 1 oo

SPARTITRAFFICO ESISTENTE

scala 1:50 IN PROSSIMITA" DELLA BARRIERA DI MILANO SUD
scala 1:50
~ - B h -~ ~ — - B h - ~
- \\ - \\
Prs - 7 ~
e N e AN
e N e AN
e N e N
/ N v N
/ AN Va AN
/ AN / AN
/ N\ / N\
/ | 4.00:2.50 | N / | VAR. (2.50 MAX) | N
/ T080050 1.50:2.40 080050T N / ! ! N
1 U.oU+U.0U | UL, | U.oU=U.0U | 1 1 1 1
SEZIONE TIPO ESISTENTE IN RETTIFILO S/ T ? ? T N S/ T VAR. +-0.62-¢ VAR. T N
scala 1:100 y BANCHINA SPARTITRAFFICO BANCHINA \ y BANCHINA  SPARTITRAFFICO  BANCHINA \
/ \ / \
/ ! | \ / | | | \
y NJ ESISTENTE IN CLS \ y \
H=100cm EVENTUALE RIEMPIMENTO . .
/ L] ESISTENTE L /
RILEVATO RILEVATO / = | = \ / o | | \
/ b = \ / = = \
? PIATTAFORMA ESISTENTE L= 32.00m MIN. ¢ / e A \ / = NJ ESISTENTE IN CLS &2 \
| VAR.(14.00 MIN) | VAR.(4.00 MAX) | VAR.(14.00 MIN) | | = | = \ | % | | _H=100cm | % \
1 1 T 1 I e e | I |
10.75) 3.00 | 3.75 | 3.75 | 3.50 (VAR., VAR, VAR 3.50 | 3.75 | 3.75 | 3.00 10.75) | = | = \ | S S \
T~ TCORSIA EMERGENZA T CORSIA DI MARCIA LENTA CORSIA DI MARCIA NORMALE CORSIA DI SORPASSO BXNCHlJASPARTITRAFFICOBXNCH”];A CORSIA DI SORPASSO CORSIA DI MARCIA NORMALE CORSIA DI MARCIA LENTA | CORSIA EMERGENZA T | | 5\ | < \ | = | | = \
' \ \
| 5 | = | | 5 5 \
| | | | = = \
\
= Q.P. Q.P. P= | | P= Q.P. Q.P. P= |
MILANO | P= var. ‘ var var var
& ! g ———— / \ i * /
— ' BOLOGNA | ————— T T T e T I
g——1 L T r ] T v~ r 1 T
‘:/: iuj —X :1 | T \
@R — | \ \ \ | | \ \ \ |
b “ g - \ / \ /
—— — ’;;717;71;:‘ \ / \ /
o § \ | / \ | /
— =) ;;: Bl — \ // \ //
L ——O—{
N T i i il - \\ ‘ / \\ ‘ /
\ // \ //
\ \
RECINZIONE \ | / RECINZIONE \ / \ /
AUTOSTRADALE \ ! AUTOSTRADALE N / N /
AN N N / N /
< - PARTICOLARE 1 N y N y
FOSSO S —— FOSSO N e N e
DI GUARDIA DI' GUARDIA N P N P
AN e AN e
AN // AN //
~ P S ~
~ - o ~
PARTICOLARE 3 PARTICOLARE 4
RIQUALIFICA SPARTITRAFFICO IN RETTIFILO
scala 1:50 RIQUALIFICA SPARTITRAFFICO IN CURVA CON BARRIERA BORDO PONTE
scala 1:50
/// \\\ /// \\\
- ~ - ~
- ~ - ~
s N e ~
e ~ e ~N
e ~N e AN
e N e N
/ N / N
/ N / AN
/ N / N
/ /
SEZIONE TIPO DI PROGETTO IN RETTIFILO TRATTO A 4+4 CORSIE / 1 4.00 | \\ v o \\
(DA INIZIO 4”CORSIA A KM 6+840~ E DA KM 7+400~ A KM 8+000~) e T T \ e m‘"g"foc')”tem \
scala 1:100 // T—OJO + 2.60 + OJOj \\ // 0.70 2‘60 0.70 \\
RILEVATO RILEVATO , BANCHINA SPARTITRAFFICO BANCHINA . , VARGINE CIGLIO : + : + . .
/ ‘ \ y PAVIMENTAZIONE _ |BANCHINA SPARTITRAFFICO BANCHINA‘ \
i - i /" NUOVA BRRIERA NJ ESISTENTE N ! / o !
d — _ : I =100cm = n n
+— PIATTAFORMA. LovAR. PIATTAFORMA ESISTENTE L= VAR. (MIN. 32.00m — n.3+3 corsie) b PIATTAFORMA L=VAR'—+ ) | %KA | \ ) - 2 & | \
0 VAR. (MIN. 6.00) | | 18.00 | 4.00 | 18.00 | | VAR. (MIN. 6.00) | / - \ / S g‘ S = \
! 1.00 | VARIABILE 1.30 ! 3.00 3.75 3.75 3.75 375 10.70 0 o7oT 3.75 3.75 3.75 3.75 3.00 | 1.30 VARIABILE T1 00 | / 2 | & \ / 2 . =| E\ \
YU L FEEE Jy . { . { . { . { : Y : & YL . { . { . { . { . FEEE Iy JRELPY / = = \ / Ll = \
VAR. (MAX 3.00) 4 —VAR. (MIN. 2.00)— T T T'CORSIA EMERGENZA T CORSIA DI MARCIA LENTA CORSIA DI MARCIA NORMALECORSIA DI MARCIA NORMALE  CORSIA DI SORPASSO BTNCHIL SPARTITRAFFICOBTNCHlL CORSIA DI SORPASSO  CORSIA DI MARCIA NORMALECORSIA DI MARCIA NORMALE CORSIA DI MARCIA LENTA | CORSIA EMERGENZA 1 T =t VAR (MIN. 2.00) VAR.  (MAX 3.00) / %‘ g‘ \ / % | 210 | S \
ANCHINA ANCHINA = 8 o . |
| 6.75 | 13.25 | 13.25 | 6.75 | / §\ = BINDER g‘ 2 NUOVA USURA DRENANTE \ / é\ PAAMENTAZ N \\
T NUOVO CASSONETTO t t t NUOVO CASSONETTO 1 ! el =2 H=4cm MIN. e IN_SQVRASPESSORE, \ ’ P=var.  OF 20 |
<t | —
MILANO = = 2 3 | | oy | <450m |
5 I i 0 | ‘ Y QJP. P=
= G 2 i 2 L | P= var. &5 | ar. P= var. | \‘ | <} P= var. _ |
RN =, | 6‘ BOLOGNA [ —— \ - | _ g | , | — ; |
| L | 98 - §5 ﬁ‘ﬂ s EVENTUALE BARRIERA METALLICA BORDO - | | . ] — | //
xZ - ! ~ED S LATERALE CLASSE MIN. H2 I f - 1 X\_+ ___________________ y \ CORDOLO IN C.A. | -/
ula: mlm — [ ] v \\ 0.70 X 0.70 /
- 744 - 0 gL e 1 v
_ - S | ) = 1 — FEH \ | \ FONDAZIONE LEGATA IN MISTO  / \ ‘ | /
TERRENQ VEGETALE CON o — RS - <|Q E ¢ =t =
INERBIMENTO SUPERFICIALE = ok, | 2k L — gy 0 ) TEnRCIOVECETALE CON INEROIMENTO LMTE ESPROPRO | } }  \CEMENTATO 25CH J e
P=2.50% fi==— f <|r | <|y | o= B R P=2.50% _ ..I \ 3.00 / \ MAGRONE Sp.10cm ‘ /
LIMITE_ESPROPRIO : = ] e e . \ ‘ ‘ / \ /
RECINZIONE - == L ' — I RECINZIONE \ / \ /
\ s / = \\ | / | \ RISANAMENTO SUPERFICIALE‘SPARTITRAFFICO ESISTENTE / \ /
SRELILLLL: ; / /
& | 3.75 | )t | 3ho l J/ | 3.75 | \ p \ p
| oA t t \t ' ' t t | N , N ,
RISANAMENTO ATTUALE CORSIA N RISANAENTO ATTUALE. CORSIA / /
FOSSO DI GUARDIA ! > _ - ! FOSSO DI GUARDIA \ \
| X SRR D'EMERGENZA EVENTUALE. RISANAMENTO ATTUALE = PARTICOLARE 3 EVENTUALE. RISANAMENTO. ATTUALE D'EMERGENZA | N L AN 7
K \‘ff\\;\ S D ALY i e - j 1 2.75 L CORSIA NARCIA LENTA CORSIA MARCIA LENTA I 2.75 SRR \\f\\‘s;,f.,\\f\\ N 4 h 4
A /x//x\T/\,, AN \\//\\\ \ IS I —— — —_— —_— XA * * * f;,/ﬁ//\,//\,,/g,/\ﬁ//x//\,,rm,/x//\, N e AN e
‘ ™ x\/ _______ ____\ N ; ///:\\//?/\\\\‘~\~\\/~/\\///\\>/\/\i" ‘ \\ /// \\ ///
SO NN N GRADONATURA: SCARPATA ESISTENTE E S ~ N ~
N RILEVATO IN TERRA APPARTENENTE Al GRUPPI
BONFICA DF) RILEVAT GRADONATURA SCARPATA ESISTENTE A AD—4, A2-5 A3 S e AN 7
TLSYTD 1) TERR PPATTENENTE A iUpP AL (e L R M A o .
E)N"’FETE’E\/H%_EPQ’E'ASSZ%AA%B"CB?QO? RRENO DAGLI SCAVI STABILIZZATO A e T e T
DAGLI SCAVI STABILIZZATO A GALCE /CEMENTO
ANTICAPILLARE sp.30cm ANTICAPILLARE sp.30cm
CALCE/CEMENTO BONIFICA s;%.I’)Och;] BONIFICA s;%.soc?n
BONIFICA STABILIZZATA IN_SITO sp.30cm BONIFICA STABILIZZATA IN_SITO sp.30cm
tostrad II [1tali
NORBEE AUTOSTRADA (Al) : MILANO - NAPOLI
SEZIONE TIPO DI PROGETTO IN RETTIFILO TRATTO A 5+5 CORSIE — Le sezioni tipologiche rappresentate sono esclusivamente quelle caratteristiche e non MILANO SUD - LODI
(DA KM 6+840~ A KM 7+400"|’ E1 _%OKM 8+000~ A KM 8+300~) esauriscono tutte le situazioni in progetto.
scaia b - La rappresentazione della gradonatura e’ puramente indicativa.
RILEVATO RILEVATO — Il centro di rotazione della piattaforma stradale coincide con la posizione della Q.P..
— L'ubicazione e I'entitd degli interventi di rifacimento della pavimentazione esistente AMPLIAMENTO ALLA QUARTA CORSIA
¢ PIATTAFORMA DI PROGETTO L=46.50 m ¢ sono subordinate ai risultati delle prove in sito.
4 AMPLIAMENTO _ _ . L AMPLIAMENTO — Per quanto riguarda gli interventi di preparazione del piano di posa di cassonetti e
BIATTAFORMA L=VAR? PIATTAFORMA ESISTENTE L= VAR. (MIN. 41.00m — n.4+4 corsic) BIATTAFORMA L=VAR? rilevati vedere elaborato specifico.
| VAR. (MIN. 6.00) i | 21.95 i 4.00 | 21.95 | | VAR. (MIN. 6.00) | 3 - , - . B . .
t ¢ ¢ +—WARGINE INTERNO t ) t ' Per l'utilizzo di terre appartenenti ai gruppi A2—-6 A2-7, si fa riferimento a quanto
1.00 VARIABILE 1.30 2.50 375 375 3.75 3.75 3.75 0.70 2.60 0.70 3.75 3.75 3.75 3.75 3.75 2.50 1.30 VARIABILE 1.00 indicato nell’elaborato specifico.
VAR. (MAX 3.00)  ¢————4—VAR. (MIN. 2.00)—4—4 + ¢ $ ¢ . . + 4 08 + ‘ ¢ ¢ ¢ ¢ + 4 . (MIN. 2. : :
( ) ( )1t t T BANCHNA | CORSAA DI USCTA T CORSIA DI MARCIA LENTA CORSIA DI MARCIA NORMALECORSAA DI MARCIA NORMALE CORSIA DI SORPASSO | | SPARTIRAFFICO | | CORSIA DI SORPASSO CORSIA DI MARCIA NORMALECORSIA DI MARCIA NORMALE CORSIA DI MARCIA LENTA ]  CORSA DI ENTRATA | BANCHINA 1 t ¢4 VAR. (MIN. 2.00)—¢ $ VAR (MAX 3.00) — Per i dettadli dellelemento mardinale. unitamente al dispositivo di raccolta e
BANCHINA BANCHINA _aettag mef ginate, a1sp
| 6.25 | 17.00 | 17.00 | 6.25 | smaltimento acque di piattaforma vedere tavole specifiche. o PROGETTO ESECUTIVO
! NUOVO CASSONETTO T ) T NUOVO CASSONETTO ! — I limite di taglio della pavimentazione esistente € congruente con le fasi di
deviazione prowvisoria del traffico durante I'esecuzione dei lavori.
MILANO e e — Per particolari costruttivi delle pavimentazioni, vedere elaborato specifico.
g 8 < AUTOSTRADA Al
e i 3 BOLOGNA —
O - olo
<O ' z 2 EVENTUALE BARRIERA METALLICA BORDO
E|Z %kA Elm - LATERALE CLASSE MIN. H2 PROGETTO STRADALE
Wi Ll o2 —
wm.x 0n.x . . .
TERRENO VEGETALE CON 2|5 ! 2|§ Sezioni tipo
INERBIMENTO _SUPERFICIALE QP ! QP. | N TERRENO VEGETALE CON INERBIMENTO LIMITE. ESPROPRIO
N 4 | N & - SUPERFICIALE
LIMITE_ESPROPRIO C i | ] .
\ RECINZIONE ' ! ' ‘ 6:\,\” RECINZIONE Tratto Tangenziale Ovest - barriera di Milano Sud
| ‘ | 3ho | } } 375 } N | Tav1di3
\ / N
| RISANAMENTO ATTUALE CORSIA X b RISANAVENTO ATTUALE CORSIA < |
| FOSSO DI GUARDIA D'EMERGENZA EVENTUALE. RSANAMENTO. ATTUALE - EVENTUALE. RISANAMENTO ATTUALE D EMERGENZA i FOSSO DI GUARDIA | IL PROGETTISTA SPECIALISTICO IL RESPONSABILE INTEGRAZIONE IL DIRETTORE TECNICO
\ CORSIA MARCIA LENTA PARTICOLARE 3 CORSIA MARCIA LENTA | PRESTAZIONI SPECIALISTICHE
RN N L Ing. Gianluca Salvatore Spinazzola Ing. Francesca Di Noto Ing. Orlando Mazza
I P A N ! Ord. Ingg. Milano N. A26796 Ord. Ingg. Milano n.A30472 Ord. Ingg. Pavia n.1496
‘ O RBL GRADONATURA S%%Rblm-(l-)AA E[)SE||STRE|T-|E-\E/A'|E| (Z:////T\_\//// RN, «L/&%&\k<:k\<l<\//<7§ e ‘ Responsabile Strade e Arredi Stradali Divisione Progettazione  D.L. Nuove Opere Autostradali
GEOTESSILE
CEOTESSILE GRADONATURA S%%m& %%F%TE\E/A% CODICE IDENTIFICATIVO ORDINATORE
R”_EVATO |N TERRA APPARTENENTE Al GRUPP' ANTlCAPlLLARE Sp 30cm §|1L%AT2 lRIZTtE')RRA‘\AB APPARTENENTE Al GRUPPl " RIFERIMENTOPT;fES'I'l;I:'PrOg — f RIFERIMENTO DIRETTORIO d ‘ » »RIIIFERIMENTOELAB(‘)RATO 1
, -4, =9, BONlFlCA S :I)OCTT{ 3 s ) —J, . Codice Commessa Co’d.AppaIlo’ Fase Capitolo Paragrafo WBS Parte d'opera Tip. Disciplina Progressivo Rev.
Norma UNI EN ISO_14688-1:2003 BONIFICA STABILIZZATA N SITO sp.30cm (Norma, UNL EN 150 14688- 1:2003 scan
- RILEVATO REALIZZATO CON” TERRENO
éRg{/LEEMET,\?TEREAL'ZZATO CON TERRENO PROVENIENTE 119959 | LLOO |[PE|AU|PRS| ST000 | 00000 |D|STD| 0163 | 1 1100
DAGLI SCAVI STABILIZZATO A DAGLI SCAVI STABILIZZATO A
CALCE/CEMENTO CALCE/CEM ENTO PROJECT MANAGER: SUPPORTO SPECIALISTICO: REVISIONE
ANTICAPILLARE sp.30cm ‘ ' - S
BONIFICA sp.30cm ‘ '
BONIFICA STABILIZZATA IN_SITO sp.30cm spea Ing. llaria Lavander 0| Novembre 2047
Ord. Ingg. Milano n.A29830 1 Gennaio 2018
ENGINEERING
mAtlantia" REDATTO: VERIFICATO:
VISTO DEL COMMITTENTE VISTO DEL CONCEDENTE
autostmdellper l'italia @
I RESPONSA?A;ESUtzf'aCr% DS'tE(')-r;:*iOCED'MENTO Ministero delle Infras;rutture e dei Trasporti
IL PRESENTE DOCUMENTO NON POTRA' ESSERE COPIATO, RIPRODOTTO O ALTRIMENTI PUBBLICATO, IN TUTTO O IN PARTE, SENZA IL CONSENSO SCRITTO DELLA SOC. AUTOSTRADE PER L'ITALIA S.P.A.. OGNI UTILIZZO NON AUTORIZZATO SARA' PERSEGUITO A NORMA DI LEGGE.
THIS DOCUMENT MAY NOT BE COPIED, REPRODUCED OR PUBLISHED, EITHER IN PART OR IN ITS ENTIRETY, WITHOUT THE WRITTEN PERMISSION OF SOC. AUTOSTRADE PER L'ITALIA S.P.A.. UNAUTHORIZED USE WILL BE PROSECUTED BY LAW.
SCALA DI STAMPA: 1=1




