TRATTO DA PK 17+716 A PK 21+176 IN AFFIANCAMENTO ALLA FERROVIA A.V. MILANO—BOLOGNA COSTRUITA

SEZIONE TIPO ESISTENTE (VARIANTE AUTOSTRADALE DI LODI VECCHIO COSTRUITA)
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SEZIONE TIPO DI PROGETTO IN SEDE NATURALE
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SEZIONE TIPO DI PROGETTO CON MURO DI SOSTEGNO LATO A.V. BONIFICA S%ABILIZZATA IN SITO sp.30cm
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