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OGGETTO:Conversione a carbone della centrale di Civitavecchia Torrevaldaliga

&

Nord -Proponente Enel S.p.A. Adempimenti relativi alla prescrizione
di cui al decreto di compatibilitA ambientale DEC/VIA/680 del
04.11.2003, inerente il piano di Gestione della movimentazione di
materiale pulveruiento

specifiche prescrizioni, tra le quali quella che prevedeva la predisposizione di un piano di gestione
della movimentazione dei materialj pulverulenti quali il carbone, il calcare, i gessi e le ceneri da
sottoporre all’approvazione del “Comitato di Controllo” istituito dal ministero dell’ambiente
secondo quanto stabilito e per le finalita indicate nel decreto VIA di cui trattasi (cf pag. 30 del
decreto).

In data 23.04.2009, avendo rilevato che a quel momento, in attesa del completamento della

realizzazione della banchina secondaria, destinata dal progetto approvato dal Comitate di Controllo
alla movimentazione del calcare dei_gessi e delle ceneri i i i i iali

della presentazione di un piano dettagliato di gestione transitoria di dettc materiale da sottoporre
all’approvazione di questo Ministero le attivita in questione venivano temporancamente sospese con
provvedimento del Ministero dello sviluppo economico del 05.05.2009.

Successivahlente, con nota DSA-2009-14378 del 09.06.2009, preso atto dei risultati delle
valutazioni effettuate dall’ISPRA e dall’ARPA Lazio sul Piano presentato da codesta Societd, dalle
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Il Piano transitorio in questione veniva, quindi, approvato con diwreto n. 55/02/2009 del
09.06.2009 dal Ministero dello sviluppo economico. .

In seguito, con nota n. 23242 del 01.12.2010, acquisita con prot. DVA-29494 del
02.12.2010, codesta Societa ha reso noto che a causa di problematiche di natura meteo marina la
banchina secondaria, seppure ultimata, non risulta agibile in modo continuativo, pertanto, per
evitare interruzioni dj esercizio ha chiesto di poter continuare ad operare con le “modalita
transitorie” sulla banchina principale e di operare solo in situazioni meteo favorevoli con le
modalita da progetto sulla banchina secondaria, '

In particolare codesta Societd ha rappresentato il fatto che I’agibilita della banchina
secondaria, a causa della mancata realizzazione della protezione prevista nel progetto della
Darsena Energetica Grandi Masse, risulta fortemente compromessa. Infatti in mancanza della
detta protezione ed in condizioni meteo non favorevol la banchina & investita
prevalentemente da onde la cui altezza supera grandemente il limite stabilito dalle Ordinanze
della Capitaneria di Porto per I'attracco in sicurezza delle navi. '

Comportando quindi 1’elevata frequenza di condizioni meteo avverse rilevanti
interruzioni nel flusso dei materiali con il conseguente rischio di fermata di qualche unita
produttiva per tempi significativi codesta Societa ha, pertanto, ritenuto dj proporre modalita
di gestione dei materiali pulverulenti come di seguito riportato,

Per quanto riguarda j] caricamento delle ceneri secche codesta Societa evidenzia che
dal mese di agosto 2009, in esecuzione del piano transitorio di gestione ¢ movimentazione

flangia a tenuta lato nave cerniera,

Tale sistema, utilizzato in via definitiva sulla banchina principale, si completa con un
ulteriore tubo di sfiato, per evitare la pressurizzazione della stiva, collegato ad un filtro a
maniche presente in banchina per impedire qualsiasi fuoriuscita di cenere,

Codesta Societa sostiene che il sistema descritto risulta migliorativo dal punto di vista
ambientale rispetto al sistema di caricamento in stiva con proboscide telescopica, previsto dal
progetto originario gia approvato dal Comitato di Controllo, che offre minori garanzie di
tenuta; infatti, il sistema con proboscide telescopica effettua il caricamento delle ceneri
praticamente in aria libera ¢ mal si presta a seguire le escursioni verticali della nave dovute
sia al moto ondoso che alla variazione del livello di galleggiamento causato dal riempimento
della stiva.

Stante quanto sopra riportato ¢ relativamente alle ceneri secche, pertanto, chiede:

1. di poter continuare, in via definitiva, con il caricamento pneumatico dalla banchina
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primaria;

2. di poter estendere tale sistema anche sulla banching secondaria con una

- . - . - . - - ¥ . . -
realizzazione ex novo degli impianti necessari e dei filtri a maniche sulle tubazion;
di sfiato.

Fino al completamento della banchina secondaria, codesta Societa ha invece provveduto allo
scarico del calcare dalla banchina principale attraverso 1l braccio autoscaricante deila nave,

Su una tramoggia di carico, poi su camion telonati verso i definitivo stoccaggio presso
Japposito capannone.

Considerate le sopra richiamate criticita nell'utilizzo della banchina secondaria, codesta
Societa, pertanto, chiede:

3. di poter manienere, in condizioni meteo-marine avverse, la modalita di scarico dalla
banchina principale mediante l'utilizzo dei camion telonati s:: un tratto della viabilita
interna di centrale di circa 150 metri,

Relativamente alla movimentazione del gesso e delle ceneri umide, il progetto

originario prevedeva il caricamento dei suddett materiali dalla banchina secondaria
attraverso il nastro trasportatore e la proboscide telescopica, direttamente nella stiva delie
navi.
Fino al completamento della banchina secondaria, codesta Societa ha provveduto al
caricamento del gesso e delle ceneri umide daila banchina principale, mediante prelievo dei
materiali dai depositi di centrale con camion telonati e successivo trasferimento degli stessi
alla macchina scaricatrice multifunzione presente sulla banchina, per il definitivo
caricamento nella stiva delle navi.

Analogamente a quanto richiesto per lo scarico del calcare, codesta Societa chiede:

4. di poter adottare come definitiva la modalita di caricamento provvisoria, cosi come sopra
descritta, del gesso e delle ceneri umide dalla banchina principale.
4

In sintesi codesta Societa chiede di continuare ad operare sulla banchina principale in caso di
condizioni meteo avverse secondo le “modalita provvisorie” assentite con nota DSA-2009-14378
del 09.06.2009 e sulla banchina secondaria in condizioni meteo favorevoli con le modalitd da
progetto originario. '
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stesse debbano essere sbttcposte a verifi
del D.Igs 152/06 € ss.mm.ij.

Vorra, pertanto, codesta Societs provvedere g

bresentare alla scrivenge apposita istanza secondo
quanto disposto dalla normativa sopra richiamata. '

IL DIRETTO ENERALE
(Dott. Marian
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