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1. INTRODUZIONE E OBIETTIVI


La Raffineria di Roma (di seguito RdR o la Raffineria) ha predisposto la presente 
relazione in risposta alla prescrizione del Ministero dell’Ambiente e della Tutela del 
Territorio e del Mare (MATTM) avanzata nell’ambito del rilascio dell’Autorizzazione 
Integrata ambientale (AIA) del 28/12/2010 (DVA-DEC-2010_0001006 pubblicato sulla 
Gazzetta Ufficiale il 09/02/2011) in merito all’implementazione di un Piano di Gestione del 
traffico di cui al paragrafo 10.8 “Traffico indotto”, punto 21, pag. 102 parere istruttorio che 
richiede quanto qui di seguito riportato:


• “si prescrive di implementare entro sei mesi dal rilascio dell’AIA un piano di 
gestione del traffico per l’ottimizzazione del traffico su gomma in entrata e in 
uscita dalla Raffineria”


Il presente documento è articolato come segue:


• Normativa di riferimento e quadro di sintesi dei piani e programmi relativi alla 
viabilità nel territorio in analisi.


• Descrizione delle attività della Raffineria che generano traffico su gomma;


• Definizione della struttura urbana e della rete viaria dell’area di studio, con 
individuazione delle aree sensibili;


• Stima del volume di traffico indotto dalla Raffineria e valutazione dell’impatto dei 
flussi.
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2. PIANIFICAZIONE DI SETTORE E NORMATIVA DI RIFERIMENTO


Di seguito si presenta l’insieme dei piani e programmi che delineano le strategie e le
politiche per quanto riguarda il traffico nel territorio in oggetto.


Per la definizione del presente quadro di riferimento sono stati presi in considerazione i 
principali documenti programmatici e normativi di livello nazionale, regionale e comunale 
ritenuti rilevanti all’ambito d’intervento del Piano.


A partire dalla pianificazione di settore è possibile inquadrare il contesto relativo alle 
condizioni di traffico dell’area di studio e ottenere una base di dati per la successiva 
analisi del traffico.


2.1. Pianificazione e normativa regionale


In linea con le strategie nazionali, la Regione Lazio ha definito la propria linea operativa
sulla quale impostare i programmi per il Fondo Europeo di Sviluppo Regionale (FESR). 
La realizzazione delle seguenti infrastrutture è considerata prioritaria da parte di Regione 
e Governo:


• rete telematica ed innovazione tecnologica-Sistema Universale Regionale;


• reti di trasporto;


• reti di viabilità;


• centri intermodali.


L’attuazione delle opere di cui sopra è gestita con un sistema di Accordi di Programma 
Quadro che costituiscono gli strumenti di coordinamento della programmazione nazionale 
con quella regionale. Tra il 2003 ed il 2006 sono stati ratificati alcuni accordi con i 
seguenti obiettivi:


• mantenere ed aumentare la quota degli spostamenti passeggeri sulla rete 
ferroviaria regionale;


• conseguire un riequilibrio modale sulle brevi e medie distanze per ridurre la 
congestione ed assicurare uno sviluppo sostenibile;


• potenziare le infrastrutture merci con l’obiettivo di acquisire una maggiore 
competitività sui mercati e favorire lo sviluppo socio-economico delle aree 
interessate.


Al fine di recepire le programmazioni comunitarie e nazionali, la Regione ha approvato 
nel febbraio 2006 le Linee Guida del Piano della mobilità, dei trasporti e della logistica, 
introdotte nei seguenti paragrafi.
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2.1.1. Legge Regionale n. 16 del 16/6/2003


La Legge Regionale n. 16 del 16/6/2003 modifica la precedente legge n. 30 del 
16/7/1998, recante disposizioni in materia di trasporto pubblico locale e modificazioni alla
legge regionale 3 dicembre 1982.


La Legge ha la finalità di promuovere lo sviluppo del sistema del trasporto pubblico locale 
e definisce le competenze della Regione, delle Province e dei Comuni, strutturando il 
quadro della pianificazione di settore a livello regionale e locale.


L’art. 12 introduce il Piano Regionale dei Trasporti (poi denominato Piano Regionale della 
Mobilità, dei Trasporti e della Logistica, introdotto nel Par. 2.1.2), lo strumento 
pianificatorio che, in recepimento agli obiettivi generali della programmazione socio-
economica e territoriale regionale, realizza l’integrazione dei vari modi di trasporto, 
promuovendo un sistema coordinato di trasporti funzionale alle previsioni di sviluppo 
socio-economico e di riequilibrio territoriale della regione.


2.1.2. Piano Regionale della Mobilità, dei Trasporti e della Logistica


Il Piano Regione della Mobilità, dei Trasporti e della Logistica (PRMTL) è in fase di 
predisposizione da parte dell’Assessorato regionale alla Mobilità. Ad oggi sono disponibili 
le Linee Guida di tale piano (approvate nel 2006), che definiscono il contesto di piano (a 
livello europeo, nazionale e provinciale) e gli assetti di gestione del trasporto pubblico 
locale, della rete stradale, dei sistemi portuali e aeroportuali e del trasporto delle merci. 


I contenuti del Piano sono sviluppati con riferimento ai seguenti sistemi:


• sistema ambientale, costituito dall’insieme dei vincoli di tutela del patrimonio 
storico, paesistico e naturalistico e di sviluppo sostenibile del territorio;


• sistema insediativo, relativo al complesso delle strutture a servizio della 
popolazione;


• sistema relazionale delle infrastrutture della mobilità.


Il Piano, in seguito all’analisi della mobilità attuale del territorio, ridefinirà l’offerta di 
trasporto ottimizzando l’attuale sistema di infrastrutture. Obiettivo del Piano è la 
promozione dell’accessibilità regionale e della mobilità sostenibile, in linea con le 
normative comunitarie di settore, prevedendo un quadro normativo per la 
regolamentazione di competenze e procedure. 
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2.2. Pianificazione e Normativa provinciale


2.2.1. Piano per la Mobilità delle Merci


Il Piano per la Mobilità delle Merci è uno degli strumenti di pianificazione per l’attuazione 
delle politiche di mobilità dell’Amministrazione Provinciale, insieme al Piano di Bacino per 
il trasporto pubblico viaggiatori e al Piano Strategico della Piattaforma Logistica Medio 
Tirrenica.


L’obiettivo del Piano per la Mobilità delle Merci è la promozione di un sistema integrato 
della mobilità, finalizzato a garantire l’accessibilità territoriale. In particolare, il Piano 
individua le seguenti strategie operative:


• sostenibilità ambientale e sociale;


• contenimento della crescita della mobilità individuale;


• potenziamento del trasporto pubblico;


• miglioramento della sicurezza;


• miglioramento dell’efficienza economica dei trasporti.


La seguente Tabella 2-1 tratta dalla Relazione del Piano (disponibile sul sito web della 
Provincia di Roma1), fornisce un quadro di sintesi in merito all’insieme degli obiettivi e 
delle linee strategiche del Piano.


1 http://www.provincia.roma.it/sites/default/files/Piano%20Merci%20-%20Relazione_0.pdf
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Tabella 2-1: Obiettivi e linee strategiche del Piano per la Mobilità delle Merci


Obiettivi generali Obiettivi specifici Linee strategiche Azioni


Sviluppo 
economico e dei 
servizi


Valorizzazione delle 
infrastrutture esistenti


Qualificazione del 
settore locale 
dell’autotrasporto 
merci


Potenziamento della logistica


Correzione delle criticità


Miglioramento del sistema 
organizzativo e gestionale


Sostegno all’innovazione delle imprese 
locali


Monitoraggio del settore


Potenziamento delle 
infrastrutture esistenti


Garantire 
l’accessibilità alle 
grandi reti


Migliorare l’accessibilità al sistema 
intermodale e infrastrutturale primario 
regionale e provinciale


Promuovere la realizzazione di nuove 
infrastrutture (linea di gronda)


Salvaguardia 
ambientale


Mitigazione impatto


ambientale


Sviluppo di sistemi 
che riducono il 
consumo di risorse 
non rinnovabili 


Fluidificazione e 
riduzione veicoli 
circolanti


Potenziamento modalità alternative 
alla strada


Favorire l’intermodalità a livello 
regionale, provinciale, locale


Promozione utilizzo mezzi con 
maggiore efficacia ambientale


Riduzione impatto 
del trasporto in 
aree sensibili


Riduzione della 
congestione


Favorire la concertazione tra operatori 
del settore per la distribuzione urbana 
ed extraurbana


Controlli/incentivi per nuovi 
insediamenti logistici nella provincia 
e/o aree attrezzate


Migliorare l’accessibilità ai poli 
generatori/attrattori di traffico merci


Miglioramento delle difficoltà incontrate 
dalle aziende per la distribuzione


Sicurezza


Promozione della 
sicurezza stradale


Promozione della 
sicurezza degli 
operatori


Individuazione itinerari preferenziali 
per carichi ecc.li, merci pericolose, 
veicoli pesanti


Miglioramento infrastrutture stradali


Formazione professionale degli 
operatori


Correzione delle criticità


Miglioramento del sistema 
organizzativo e gestionale


Sostegno all’innovazione delle imprese 
locali


Monitoraggio del settore


Promuovere la realizzazione di nuove 
infrastrutture (linea di gronda)
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2.2.2. Piano di bacino dei passeggeri


Il Piano di Bacino dei passeggeri, elaborato in conformità alla L.R. 16/2003 (cfr. Par. 
2.1.1), ha l’obiettivo di garantire l’accessibilità del territorio provinciale, promuovendo un 
sistema integrato di mobilità che privilegi il trasporto pubblico.


Nello specifico, le azioni del Piano sono finalizzate a:


• definire l’assetto delle reti di infrastrutture di trasporto di interesse provinciale;


• definire l’assetto dei servizi di trasporto pubblico in modo integrato con una 
struttura per bacini;


• coordinare le diverse modalità di trasporto nel territorio.


Il Piano si compone dei seguenti documenti:


• il “Quadro di Riferimento”, che contiene le previsioni degli strumenti urbanistici 
generali e settoriali, l’assetto demografico e socio-economico;


• le “Analisi” più propriamente trasportistiche relative alla domanda e offerta di 
trasporto e all’uso dei modelli sviluppati per lo studio;


• le “Proposte di Piano” che definiscono gli interventi proposti con riferimento alle 
conclusioni delle precedenti analisi.


2.2.3. Piano Strategico della “Piattaforma Logistica Medio Tirrenica”


La programmazione europea (“Schema di Sviluppo dello Spazio Europeo SSSE – Terzo 
Rapporto sulla coesione economica e sociale - Regolamento per la Programmazione 
Comunitaria 2007-2013”) individua nelle città medie il fattore trainante per lo sviluppo 
dell’intero territorio europeo. Pertanto a tali città è affidato il compito di promuovere lo 
sviluppo del proprio territorio di riferimento (definito “sistema territoriale”).


Il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, in accordo ai programmi comunitari, ha 
indicato i sistemi territoriali e le relative città di riferimento: nella Regione Lazio sono stati 
individuati, all’interno della “Piattaforma Logistica Medio Tirrenica”, tre sub-sistemi 
territoriali Civitavecchia, Orte-Tivoli, Guidonia Montecelio. La predisposizione del relativo 
Piano Strategico di Area Vasta è affidato alla Provincia di Roma.


Il Piano Strategico della “Piattaforma Logistica Medio Tirrenica”, approvato nel 2007, 
definisce le strategie di sviluppo dell’area ed è articolato nei seguenti documenti:


• “Le analisi di base” che esaminano la struttura e le dinamiche del territorio, il 
rapporto con Roma e le indicazioni per i piani di mobilità comunali;
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• i “Sistemi territoriali ed interventi” che analizzano il sistema delle infrastrutture, 
delle strutture per le merci e individuano una serie di interventi in accordo con la 
pianificazione di livello regionale e nazionale;


• il “Piano di marketing territoriale” finalizzato ad definire le linee guida per lo 
sviluppo dell’area;


• il “Piano di Area Vasta per lo sviluppo delle Valenze Locali” che elabora le 
politiche per il potenziamento delle risorse del territorio.


2.3. Pianificazione comunale


2.3.1. Piano Generale del Traffico Urbano


Il Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) è stato approvato nel 1999 ed è stato 
aggiornato nel 2005. Il PGTU è uno strumento programmatico che definisce le politiche di 
gestione e di sviluppo della mobilità urbana, stabilendo le norme tecniche per l’utilizzo 
razionale e funzionale delle infrastrutture.


Il Piano è stato revisionato per valutare gli interventi attuati e i conseguenti benefici 
rispetto alle tendenze in atto. Il Piano è lo strumento per la pianificazione del traffico e 
degli interventi a breve termine, nell’ottica di realizzazione di una mobilità sostenibile.


I criteri generali del Piano sono recepiti dai Piani Particolareggiati e dai Piani Esecutivi di 
Traffico, che interessano vari municipi del territorio all’interno del Grande Raccordo 
Anulare.


Il PGTU ha attuato la classificazione funzionale della rete viaria mediante il Regolamento 
Viario, che stabilisce le funzioni e l’uso degli spazi stradali.


2.3.2. Patto per la Mobilità


Il Patto per la Mobilità è un documento approvato dalla Giunta Comunale nel 2004 al fine 
di fornire linee guida e indirizzi strategici per la realizzazione del Piano Parcheggi, in 
coerenza con la programmazione integrata degli interventi del sistema della mobilità.


2.3.3. Piano Strategico di Mobilità Sostenibile


Le linee d’indirizzo del Piano Strategico di Mobilità Sostenibile sono state approvate in 
data 29/9/2009 da parte della Giunta Comunale. Il Piano è finalizzato a definire un nuovo 
assetto del sistema dei trasporti a livello comunale riorganizzando i sistemi di mobilità 
mediante l’adozione delle seguenti strategie:
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• promozione del trasporto pubblico su ferro e su gomma;


• riduzione dei tempi di percorrenza;


• rilancio del piano parcheggi (con particolare riferimento ai parcheggi in prossimità 
dei nodi di scambio);


• interventi infrastrutturali (manutenzione e nuove realizzazioni).


Le linee di indirizzo del Piano, oltre a fornire un inquadramento dello scenario attuale in 
materia di trasporti e mobilità, includono un’analisi delle previsioni del Piano Regolatore 
Generale (PRG, presentato nel Par. 2.3.4). Il futuro Piano si propone di ridefinire alcune 
strategie del PRG, tra cui la lo sviluppo di una struttura urbanistica policentrica e la 
localizzazione dei servizi attorno ai nodi della rete di trasporto pubblico ad elevata 
capacità.


Le linee di indirizzo del Piano presentano gli strumenti di governance per l’attuazione e le 
azioni strategiche e strutturali (rispettivamente di breve e lungo periodo).


2.3.4. Piano Regolatore Generale


Il Piano Regolatore Generale (PRG), approvato nel 2008, persegue criteri di sostenibilità 
in materia di mobilità e trasporti.


L’obiettivo principale del Piano è il riequilibrio tra il trasporto collettivo e quello individuale, 
potenziando il servizio pubblico al fine di ridurre l’inquinamento atmosferico ed acustico.


ll Piano prevede il potenziamento della rete ferroviaria e metropolitana nei settori 
semicentrali, suburbani e in corrispondenza delle Centralità introdotte dal Piano, punti di 
attrazione di un elevato numero di passeggeri.


Per lo sviluppo del trasporto pubblico sono introdotti nuovi corridoi riservati al trasporto 
pubblico di superficie, in prevalenza lungo la grande viabilità tangenziale in periferia. Il 
Piano individua anche le aree dove realizzare i nodi di scambio, attrezzati con parcheggi 
per consentire di proseguire con i mezzi pubblici verso le zone centrali. Altri interventi 
sulla rete viaria prevedono la costruzione di ponti (pedonali nelle zone centrali) sul 
Tevere e di tunnel per alleggerire la circolazione in aree interessate da flussi di traffico 
particolarmente elevati.
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3. DESCRIZIONE DELLE ATTIVITÀ DELLA RAFFINERIA CHE 
GENERANO TRAFFICO SU GOMMA


La Raffineria è un complesso industriale che opera la trasformazione del petrolio greggio 
nei diversi prodotti combustibili e carburanti (GPL, benzine, kerosene, gasoli, oli 
combustibili) attualmente in commercio. La capacità di raffinazione del grezzo, come da 
Decreto di Concessione, è pari a 4.316.000 tonnellate/anno. 


Il grezzo viene scaricato dalle navi cisterna attraverso le due piattaforme marine di 
attracco a loro volta collegate con il Reparto Costiero tramite tubazioni marine. 


Il Reparto Costiero, a sua volta, riceve ed invia i prodotti da e per la Raffineria attraverso 
due tubazioni interrate per una lunghezza di circa 16 km. 


Alcuni dei prodotti elencati vengono miscelati ai prodotti semilavorati importati tramite il 
Reparto Costiero per realizzare i prodotti finiti. I prodotti sono poi forniti:


• per il 35 % via autobotte (via terra);


• per il 45 % via oleodotti verso depositi limitrofi;


• per il 20 % via piattaforme off-shore (via mare).


I veicoli in ingresso e uscita dalla Raffineria sono quindi:


• autobotti di prodotti finiti in uscita;


• automezzi di trasporto materie prime, chemicals ed additivi in ingresso;


• parco auto dipendenti;


• parco auto fornitori;


• mezzi di trasporto rifiuti in uscita.


3.1. Autobotti di prodotti finiti in uscita


Per la consegna via terra di tutti i prodotti finiti vengono utilizzate delle pensiline di carico 
cisterne costituite da: 


• 1 ponte di carico principale (bianchi e neri) con 26 corsie capaci di caricare fino a 
500 autobotti al giorno;


• 1 ponte di carico GPL e propano con quattro corsie;


• 1 ponte di carico bitumi con otto corsie;







Piano di Gestione del Traffico
Raffineria di Roma S.p.A.


Piano di gestione del traffico 
Luglio 2011 
43986868 


Finale


Pagina 12
-


• 1 braccio di carico per zolfo. 


3.2. Automezzi di trasporto materie prime, chemicals ed additivi in 
ingresso


Il trasporto di materie prime, chemicals ed additivi in ingresso è effettuato mediante 
automezzi che transitano in ingresso e in uscita dalla Raffineria attraverso il varco per i 
mezzi pesanti, illustrato nella Figura 5-4. 


3.3. Parco auto dipendenti e contrattisti


Parte del traffico indotto dalle attività della Raffineria è costituito dagli automezzi dei 
dipendenti (giornalieri e turnisti). Ad oggi l’organico della Raffineria conta 268 dipendenti. 
Parte del parcheggio autobotti (raffigurato nell’immagine aerea in Figura 5-4) è riservato
alle autovetture dei contrattisti.


I volumi del traffico indotto dai transiti dei dipendenti e dei contrattisti sono quantificati nel 
Par. 5.2.1. 


3.4. Mezzi di trasporto rifiuti in uscita


I passaggi degli automezzi per il trasporto rifiuti in uscita dalla Raffineria sono registrati 
dal sistema di rilevamento transiti. I dati a disposizione sono riferiti al periodo 3/1/2011-
19/7/2011.


I volumi di traffico indotto dai transiti degli automezzi per il trasporto rifiuti sono calcolati in 
5.2.4.


3.5. Traffico generato da altre attività


Nelle prossimità dell’area che ospita la Raffineria sono ubicati i seguenti impianti:


• stabilimento di Ama Roma, servizio di nettezza urbana, in via Montel 63 (Roma), 
a circa 1 km in direzione Sud;


• discarica di Malagrotta per i rifiuti urbani, che sarà attiva fino a dicembre 2011, e 
relativa centrale di gassificazione “Co.La.Ri. (Consorzio Laziale Rifiuti) -
Malagrotta”,


• stabilimento Mourik Italia (società di costruzioni industriali e infrastrutture).


Gli stabilimenti citati comportano un significativo volume di traffico di mezzi pesanti sulla 
rete viaria locale.
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4. RETE VIARIA DELL’AREA DI STUDIO


Nel presente paragrafo è fornito un inquadramento della rete di infrastrutture dell’area 
interessata dalle attività della Raffineria.


4.1. Infrastrutture di trasporto


4.1.1. Rete viaria


La Raffineria è ubicata a breve distanza da collegamenti stradali e autostradali importanti 
quali:


• Autostrada A12 che collega Civitavecchia a Fiumicino;


• Grande Raccordo Anulare o Autostrada A90, che circonda Roma;


• Autostrada A91 che collega Roma all’Aeroporto di Fiumicino;


• Strada statale SS1 (Via Aurelia), che collega Roma a Civitavecchia 
(proseguendo in seguito fino al confine con la Francia, via Genova).


La seguente Figura 4-1 riporta un inquadramento generale della rete stradale dell’area di 
interesse.


In Allegato 1 vengono illustrati i corridoi del trasporto pubblico nell’ambito del sistema 
della mobilità di area vasta del territorio provinciale. L’immagine è tratta dalla tavola 
riportata nell’Allegato “Tavole di Piano” al Piano di Bacino dei passeggeri (per la cui 
trattazione si rimanda al Par. 2.2.2), disponibile nel sito web della Provincia2.


La Raffineria è ubicata a Ovest del Comune di Roma, in Via di Malagrotta 226, in 
prossimità del confine con Fiumicino, nelle adiacenze dell’Aeroporto “Leonardo da Vinci” 
(situato a circa 4 km in direzione Ovest rispetto alla Raffineria).


Secondo le indicazioni della Delibera di Adozione del Piano Generale del Traffico Urbano 
(P.G.T.U.) la Via di Malagrotta appartiene agli Itinerari Tangenziali Extra GRA.


La Raffineria è collegata alla Strada Statale 1 (Via Aurelia) tramite la Via di Malagrotta in 
direzione Nord (a circa 2 km), che a sua volta si immette nell’Autostrada A90 (Grande 
Raccordo Anulare), verso Est.


2 http://www.provincia.rm.it/trasportiemobilita/geo.asp







Piano di Gestione del Traffico
Raffineria di Roma S.p.A.


Piano di gestione del traffico 
Luglio 2011 
43986868 


Finale


Pagina 14
-


Il Grande Raccordo Anulare è raggiungibile dalla Raffineria anche da Via della Pisana, 
che si collega a Via di Malagrotta in direzione Sud, a circa 1 km dalla Raffineria.


La Raffineria è ubicata nelle adiacenze di altre due autostrade: l’Autostrada A91 Roma-
Aeroporto di Fiumicino (A91), a circa 2 km in direzione Sud, e l’Autostrada Azzurra (E80) 
a Est, raggiungibile mediante la Via Aurelia o l’Autostrada A91.


Figura 4-1: Inquadramento della rete stradale 


La Figura 4-2 presenta un inquadramento della rete stradale nelle prossimità della 
Raffineria.
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Figura 4-2: Rete stradale nelle prossimità della Raffineria


4.1.2. Rete ferroviaria


La seguente Figura 4-3 riporta un inquadramento generale della rete ferroviaria del 
territorio.


Come evidenziato nell’immagine, il sito che ospita la Raffineria è ubicato al centro di una 
rete di linee ferroviarie, statali e locali.


La linea più prossima al sito è il collegamento ferroviario (FS e rete ferroviaria regionale 
FR) Roma-Civitavecchia, a circa 2 km in direzione Nord. In direzione Sud, a circa 3 km 
dalla Raffineria, corrono la linea Roma-Fiumicino e la linea di nodo FS proveniente da 
Latina.


La stazione più vicina al sito è quella di Ponte Galeria, in direzione Sud.
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Raffineria di Roma


Figura 4-3: Corridoi del trasporto pubblico 


4.2. Aree protette


Le aree che presentano una maggiore sensibilità agli impatti del traffico sono le aree 
protette.


Le aree protette più prossime alla Raffineria sono riportate nella Figura 4-4: 


• Monumento Naturale (MN) 15 “Parco della Cellulosa” (a circa 5,5 km in direzione 
Nord);


• SIC3 IT6030025 (n. 105 in figura) “Macchia Grande di Ponte Galeria” (a circa 0,5 
km in direzione Ovest);


3 Siti di Importanza Comunitaria individuati in base alla Direttiva 92/43/CEE “Habitat”.
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• Riserva Naturale Statale RS 2 “Litorale Romano” (a circa 0,5 km in direzione 
Ovest);


• Riserva Naturale Regionale RR 23 “Tenuta dei Massimi” (a circa 4 km in 
direzione Est);


• Riserva Naturale Regionale RR 24 “Tenuta di Acquafredda” (a circa 5 km in 
direzione Nord-Est).


Raffineria di Roma


Figura 4-4: Aree protette nelle adiacenze della Raffineria
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5. IDENTIFICAZIONE E CLASSIFICAZIONE DEL TRAFFICO


5.1. Definizione dei flussi di traffico sulla rete viaria


La definizione dei flussi di traffico sulla rete viaria è stata condotta analizzando i 
documenti bibliografici a disposizione. Non sono state effettuate specifiche rilevazioni del 
traffico, considerando la complessità dell’area di studio e la disponibilità di dati di 
letteratura.


Le Linee di Indirizzo per il Piano Strategico per la Mobilità Sostenibile del Comune di 
Roma (predisposte nel settembre 2009) riportano tra gli allegati cartografici due tavole 
che sintetizzano i flussi di traffico sulle principali arterie all’interno e all’esterno del 
Grande Raccordo Anulare (GRA). Le tavole sono contenute nell’Allegato 2 e 3: la
seguente Figura 5-1 riporta un estratto della mappa relativa alla zona di interesse. La 
Figura 5-2 fornisce invece un inquadramento generale dei carichi di traffico sull’intera rete 
stradale extra-GRA. I flussi indicati sono riferiti all’ora di punta.


Le fasce orarie di punta a cui fanno riferimento i grafici sono comprese tra le ore 7.00-
9.00 e 16.30-18.30.


Raffineria 
di Roma


Via Aurelia


Autostrada Roma-
Fiumicino


Autostrada Roma-
Civitavecchia


Grande 
Raccordo 
Anulare


Figura 5-1: Flussi di traffico sulla rete viaria extra-GRA (zona di Malagrotta)







Piano di Gestione del Traffico
Raffineria di Roma S.p.A.


Piano di gestione del traffico 
Luglio 2011 
43986868 


Finale


Pagina 19
-


Raffineria 
di Roma


Figura 5-2: Flussi di traffico sulla rete viaria extra-GRA 


Dall’osservazione delle figure sopra riportate si rileva che il traffico che insiste sulla rete 
viaria che circonda la Raffineria è consistente. I veicoli che transitano sulla Via Aurelia e 
sulle autostrade Roma-Civitavecchia e Roma-Fiumicino sono circa 5.000 durante l’ora di 
maggior affluenza. I veicoli sul GRA toccano le 10.000 unità durante l’ora di punta. Le 
punte di traffico sulle strade minori (Via di Malagrotta, Via di Ponte Galeria, Via della 
Pisana, Via Portuense, Via della Muratela) sono pari a circa 2.500 veicoli all’ora.


La seguente Tabella 5-1 presenta i dati relativi all’indagine condotta dall’Istituto Superiore 
per la Protezione e la Ricerca Ambientale (ISPRA) nel 20054. Nell’ambito di tale studio è 
stato calcolato il Traffico Giornaliero Medio (TGM), che indica il numero dei transiti 
giornalieri su strada.


4 Non sono a disposizione basi di dati più recenti per la zona di Malagrotta.
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Tabella 5-1: Flussi di traffico sulla rete stradale nell’area di Malagrotta


Nome strada Tipologia 
veicolo


TGM (traffico 
giornaliero medio)


Veicoli 
totali/km Veicoli × km


Ingresso Roma 
Fiumicino Maccarese


Automobili 22.756 5,00 8.305.940


Veicoli 
commerciali 


3.744 5,00 1.366.560


Bus urbani 0 5,00 -


Altri bus 42 5,00 15.330


Motocicli 0 5,00 -


Roma - Fiumicino


Automobili 70.641 7,58 25.783.965


Veicoli 
commerciali.


5.228 7,58 1.908.220


Bus urbani 0 7,58 -


Altri bus 3.939 7,58 1.437.735


Motocicli 0 7,58


S.S. 1 Aurelia


Automobili 49.570,95 10,08 18.093.397


Veicoli 
commerciali


5.335 10,08 1.947.379


Autobus 143,98 10,08 52.554


Motocicli 7.387,33 10,08 2.696.375


GRA


Automobili 123.927 7,71 45.233.493


Veicoli 
commerciali


13.338 7,71 4.868.446


Autobus 360 7,71 131.384


Motocicli 18.468 7,71 6.740.938


Via di Malagrotta


Automobili 6.902 7,24 2.519.109


Veicoli 
commerciali


3.837 7,24 1.400.486


Motocicli 333 7,24 121.659


Via di Ponte Galeria


Automobili 7.621 3,06 2.781.518


Veicoli 
commerciali


4.365 3,06 1.593.171


Autobus - 3,06 -


Motocicli 457 3,06 166.756


Via della Pisana


Automobili 6.514 4,70 2.377.703


Veicoli 
commerciali


3.245 4,70 1.184.375


Autobus - 4,70 -


Motocicli 600 4,70 218.881
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5.2. Volume di traffico indotto dalla Raffineria


La Raffineria di Roma dispone di un sistema di monitoraggio e registrazione dei dati dei 
flussi di traffico (varco principale: sistema EBI-Honeywell; ingresso autobotti: sistema 
Petra SIC) derivanti dalle proprie attività ai due varchi (ingresso principale e ingresso 
autobotti). I dati indicati in seguito sono riferiti al bimestre Maggio-Giugno 2011. Il periodo 
in analisi è da considerarsi ben rappresentativo dell’andamento dei flussi di traffico, in 
quanto l’operatività della Raffineria è pressocchè costante durante tutto l’anno.


5.2.1. Dipendenti e contrattisti


La Tabella 5-2 riporta gli automezzi in ingresso e in uscita dalla Raffineria per il 
movimento di giornalieri, turnisti e contrattisti. I valori riportati sono riferiti ai passaggi 
presso il varco principale (illustrato nella Figura 5-3) nel corso della settimana intera (da 
lunedì a domenica). La tabella indica anche la percentuale di transiti per ogni fascia 
oraria rispetto ai transiti totali giornalieri. Tale percentuale è calcolata sommando i 
contributi relativi ai transiti di giornalieri, turnisti e contrattisti per ciascuna fascia oraria 
(es. 6.00-7.00) e dividendo tale somma per il numero totale di transiti giornalieri.







Piano di Gestione del Traffico
Raffineria di Roma S.p.A.


Piano di gestione del traffico 
Luglio 2011 
43986868 


Finale


Pagina 22
-


Tabella 5-2: Flussi medi di transiti (in ingresso e uscita) di giornalieri, turnisti e 
contrattisti (da lunedì a domenica)


Orario Giornalieri Turnisti Contrattisti % sul 
totale


6.00 20 4%


7.00 75 130 40%


8.00 17 3%


9.00


10.00


11.00


12.00


13.00


14.00 17 3%


15.00 25 20 9%


16.00


17.00


18.00 50 130 35%


19.00


20.00


21.00


22.00 17 3%


23.00 17 3%
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Varco principale


Figura 5-3: Varco principale (ingresso dipendenti e contrattisti)


5.2.2. Autobotti 


Le autobotti in ingresso e in uscita dalla Raffineria transitano attraverso il ponte di carico, 
raffigurato nella seguente Figura 5-4. La presenza di un ampio parcheggio adiacente 
all’accesso al ponte di carico permette la sosta delle eventuali autobotti in attesa: 
pertanto, le autobotti non ostacolano il normale transito su Via di Malagrotta.


Parcheggio per autobotti


Ingresso autobotti


Figura 5-4: Ingresso e parco autobotti
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Le operazioni di caricamento autobotti vengono effettuate nelle seguenti fasce orarie:


• inverno: dalle ore 5.00 alle ore 15.15;


• estate (luglio e agosto): dalle ore 7.00 alle ore 15.15.


Nei giorni di sabato e domenica non è previsto il carico/scarico delle autobotti.


La Figura 5-5 presenta la distribuzione dei transiti delle autobotti nelle fasce orarie: si 
osserva che, dalle ore 6.00 alle 12.00 circa, il numero dei transiti resta sostanzialmente 
costante, evitando così di sovraccaricare le strade locali nelle ore di maggior afflusso 
(dalle ore 7.00 alle ore 9.00).


0%


2%


4%


6%


8%


10%


12%


14%


4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16


Ore


Figura 5-5: Distribuzione oraria dei transiti di autobotti


Il numero delle autobotti in ingresso e in uscita dal ponte di carico per ciascuna fascia 
oraria, dalle 4.00 alle 16.00 è indicato in La tabella indica anche la percentuale di transiti 
per ogni fascia oraria rispetto ai transiti totali settimanali. Tale percentuale è calcolata 
sommando i contributi relativi ai transiti di autobotti per ciascuna fascia oraria (es. 6.00-
7.00) e dividendo tale somma per il numero totale di transiti settimanali.


La tabella indica anche la percentuale di transiti per ogni fascia oraria rispetto ai transiti 
totali settimanali. Tale percentuale è calcolata sommando i contributi relativi ai transiti di 
autobotti per ciascuna fascia oraria (es. 6.00-7.00) e dividendo tale somma per il numero 
totale di transiti settimanali.
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Tabella 5-3: Autobotti in transito (entrata e uscita) per il ponte di carico


Ora
N. autobotti in transito % sul 


totaleLunedì Martedì Mercoledì Giovedì Venerdì


4:00 9 11 10 10 10 2%


5:00 30 36 32 32 33 8%


6:00 47 55 49 46 51 12%


7:00 53 60 53 50 59 13%


8:00 49 56 47 45 56 12%


9:00 44 51 40 38 50 11%


10:00 47 52 43 41 49 11%


11:00 47 51 43 44 42 11%


12:00 39 46 33 39 35 9%


13:00 30 36 25 29 28 7%


14:00 15 17 13 14 13 3%


15:00 2 3 2 2 2 1%


16:00 0 0 0 0 0 0%


5.2.3. Automezzi di società esterne


La distribuzione dei flussi di traffico nelle fasce orarie dalle ore 5.00 alle ore 23.00 è 
presentata in Tabella 5-4. 


I dati sono riferiti alle rilevazioni effettuate nel mese di Giugno 2011 per i veicoli in transito 
presso il varco principale.


La tabella indica anche la percentuale di transiti per ogni fascia oraria rispetto ai transiti 
totali settimanali. Tale percentuale è calcolata sommando i contributi relativi ai transiti di 
automezzi per ciascuna fascia oraria (es. 6.00-7.00) e dividendo tale somma per il 
numero totale di transiti settimanali.
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Tabella 5-4: Flussi di traffico di automezzi di società esterne


Ora
N. automezzi in transito


%
Lunedì Martedì Mercoledì Giovedì Venerdì Sabato Domenica


5:00 0 0 0 0 0 0 1 1%


6:00 0 0 0 0 0 0 0 0%


7:00 0 0 0 0 1 1 0 2%


8:00 2 4 2 3 3 1 0 13%


9:00 3 3 2 2 5 1 0 15%


10:00 4 6 4 4 4 1 0 17%


11:00 5 5 3 4 2 1 0 13%


12:00 1 1 1 1 1 0 0 5%


13:00 2 1 2 1 2 0 0 7%


14:00 2 4 4 2 3 0 0 14%


15:00 3 2 1 3 1 0 0 7%


16:00 1 0 1 1 1 0 0 4%


17:00 0 0 0 0 0 0 0 0%


18:00 0 0 0 0 0 0 0 0%


19:00 0 0 0 0 0 0 0 0%


20:00 0 0 0 0 0 0 0 0%


21:00 0 0 0 0 0 0 0 0%


22:00 0 0 0 0 0 0 0 0%


23:00 0 0 0 0 0 0 0 1%


5.2.4. Automezzi per il trasporto dei rifiuti


I transiti degli automezzi per il trasporto dei rifiuti di Raffineria sono riportati in Tabella 5-5 
suddivisi per fasce orarie. I dati sono riferiti al periodo 3/1/2011 – 19/7/2011.


Il numero medio di transiti giornalieri relativo agli automezzi per il trasporto dei rifiuti è di 
circa 5 transiti/giorno.
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Tabella 5-5: Flussi di traffico di automezzi per il trasporto dei rifiuti


Fascia oraria N. medio transiti


6:00 0


7:00 0


8:00 1


9:00 3


10:00 1


11:00 0


12:00 0


13:00 0


14:00 0


15:00 0


16:00 0


17:00 0


18:00 0


19:00 0
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6. VALUTAZIONE DELL’IMPATTO DEI FLUSSI DI TRAFFICO INDOTTI 
DELLA RAFFINERIA


6.1. Valutazione del traffico indotto basata sui transiti medi giornalieri


L’unico indicatore dei flussi di traffico ad oggi disponibile per la zona di Malagrotta è il 
Traffico Giornaliero Medio (TGM) fornito dai dati ISPRA (come riportato nel Par. 5.1), che 
indica il numero di transiti per ogni tipologia di veicolo sulle strade della rete viaria locale.
Pertanto non è stato possibile analizzare i flussi di traffico in funzione delle fasce orarie e 
dei giorni della settimana.


L’impatto del traffico indotto dalle attività della Raffineria è stato valutato in relazione ai 
volumi di traffico insistenti sulla rete viaria locale. Tale confronto è stato effettuato 
mediante il rapporto tra i transiti giornalieri dei veicoli in entrata e uscita dalla Raffineria e 
il Traffico Giornaliero Medio. Il TGM è stato calcolato sommando i transiti giornalieri di 
tutte le categorie di veicoli riportati nei dati forniti da ISPRA e riassunti in Tabella 5-1. 


I contributi percentuali del traffico indotto dalla Raffineria sono presentati in Tabella 6-1. 


6.2. Valutazione del traffico basata sull’ora di punta


Date le frequenti congestioni su alcune tratte della rete viaria, tra cui il G.R.A. e la S.S. 
Aurelia, nella valutazione del traffico indotto particolare attenzione deve essere prestata 
all’analisi dei flussi nelle ore di punta.


Per valutare i flussi di traffico sulla rete nelle ore di punta sono state utilizzate le medie 
orarie di transiti nelle fasce orarie di punta comprese tra le ore 7.00-9.00 e 16.00-19.00 
come indicate negli allegati cartografici delle Linee di Indirizzo del Piano Strategico di 
Mobilità Sostenibile del Comune di Roma e riportati in Allegato 2 e 3. 


I contributi percentuali del traffico indotto dalla Raffineria nei periodi di punta mattutino e 
serale sono presentati in Tabella 6-2. 


 







Piano di Gestione del Traffico
Raffineria di Roma S.p.A.


Piano di gestione del traffico
Luglio 2011
Progetto N°: 43986868


Finale


Pagina 29


Tabella 6-1: Impatto dei flussi di traffico indotti della Raffineria


Strade
TGM 


(transiti/
giorno)


Traffico totale indotto dalla Raffineria Contributo % sul TGM


Totale
Automezzi ditte 
esterne (media 
transiti/giorno)


Autobotti
(media 


transiti/giorno)


Automezzi 
dipendenti e 
contrattisti


(media 
transiti/giorno)


Automezzi per 
trasporto rifiuti 


(media 
transiti/giorno)


Automezzi 
ditte 


esterne
Autobotti


Automezzi 
dipendenti e
contrattisti


Automezzi per 
trasporto rifiuti


Ingresso Roma 
Fiumicino 


Maccarese
26.542


16 418 518 5


0,06% 1,57% 1,95% 0,02% 3,61%


Roma- Fiumicino 79.808 0,02% 0,52% 0,65% 0,01% 1,20%


S.S. Aurelia 62.438 0,03% 0,67% 0,83% 0,01% 1,53%


G.R.A. 156.094 0,01% 0,27% 0,33% 0,00% 0,61%


Via di Malagrotta 11.072 0,14% 3,78% 4,68% 0,05% 8,64%


Via di Ponte 
Galeria 12.442 0,13% 3,36% 4,16% 0,04% 7,69%


Via della Pisana 10.359 0,15% 4,04% 5,00% 0,05% 9,24%
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Tabella 6-2: Impatto dei flussi di traffico indotti della Raffineria – ora di punta (mattutina)


Strade TGM 
(transiti/giorno)


Traffico totale indotto dalla Raffineria Contributo % sul TGM


Totale
Automezzi 


ditte esterne 
(media 


transiti/giorno
)


Autobotti
(media 
transiti/
giorno)


Automezzi 
dipendenti e 
contrattisti


(media 
transiti/giorno


Automezzi per 
trasporto rifiuti 


(media 
transiti/giorno


Automezzi 
ditte 


esterne
Autobotti


Automezzi 
dipendenti e 
contrattisti


Automezzi 
per 


trasporto 
rifiuti 


ORA DI PUNTA MATTUTINA
Roma Fiumicino 5.000


1 50 74 2


0,02% 1,00% 1,48% 0,04% 2,54%


S.S. Aurelia 5.000 0,02% 1,00% 1,48% 0,04% 2,54%


G.R.A. 10.000 0,01% 0,50% 0,74% 0,02% 1,27%


Via di Malagrotta 2.500 0,04% 2,00% 2,96% 0,08% 5,08%
Via di Ponte 


Galeria 2.500 0,04% 2,00% 2,96% 0,08% 5,08%


Via della Pisana 2.500 0,04% 2,00% 2,96% 0,08% 5,08%


ORA DI PUNTA SERALE


Roma Fiumicino 5.000


0 0 45 0


0,00% 0,00% 0,90% 0,00% 0,90%


S.S. Aurelia 5.000 0,00% 0,00% 0,90% 0,00% 0,90%


G.R.A. 10.000 0,00% 0,00% 0,45% 0,00% 0,45%


Via di Malagrotta 2.500 0,00% 0,00% 1,80% 0,00% 1,80%
Via di Ponte 


Galeria 2.500 0,00% 0,00% 1,80% 0,00% 1,80%


Via della Pisana 2.500 0,00% 0,00% 1,80% 0,00% 1,80%
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7. CONCLUSIONI


Dalle valutazioni di cui ai paragrafi precedenti si evince che la percentuale dei transiti 
indotti dalle attività della Raffineria è inferiore al 10% per tutte le strade della rete viaria 
per cui sono disponibili dati di letteratura. In particolare, per le arterie maggiormente 
soggette a congestioni (S.S. Aurelia, autostrada Roma-Fiumicino, G.R.A.), il contributo 
della Raffineria è inferiore all’1,5% circa.


È importante sottolineare che le strade per le quali il contributo percentuale della 
Raffineria è maggiore attraversano aree scarsamente popolate, per cui è realistico 
presupporre che la maggior parte del traffico su strada è riconducibile alle altre attività 
industriali presenti nella zona, tra cui la discarica di Malagrotta e lo stabilimento di Ama 
Roma.


Si sottolinea che la valutazione condotta è basata sulle seguenti assunzioni conservative, 
in ragione delle basi di dati disponibili per l’analisi:


• si è considerato che l’intero flusso di traffico generato dalla raffineria percorra 
ognuna delle strade della rete viaria locale. Questo in ragione del fatto che non è 
stato possibile ripartire sulle diverse strade i dati dei veicoli in entrata e in uscita 
dalla Raffineria per cui è stato calcolato il rapporto tra l’intero numero dei veicoli e 
il TGM per ogni singola strada.


• Il dato relativo alle autobotti è relativo ai soli giorni lavorativi (non si registrano 
transiti di autobotti nel fine settimana). 


Dalle valutazioni dell’impatto dei flussi di traffico indotti dalla Raffineria basate sulle ore di 
punta si rileva che il contributo percentuale nelle ore di punta è sensibilmente inferiore 
rispetto ai valori medi giornalieri, dimezzandosi nel periodo mattutino e riducendosi 
ulteriormente nel periodo serale. 


Ciò è da ricondursi principalmente all’azione intrapresa dalla Raffineria di definire ampie 
fasce orarie di accesso delle autobotti che permettessero una distribuzione omogenea
degli ingressi/uscite delle autobotti (si veda Figura 5-5), una delle tipologie di veicoli più 
rilevanti per la circolazione locale.


La Raffineria ha, infatti, stabilito i seguenti orari di carico e scarico delle autobotti:


• inverno: dalle ore 5.00 alle ore 15.15;


• estate (luglio e agosto): dalle ore 7.00 alle ore 15.15.


Non sono effettuati carichi e scarichi di autobotti nelle ore di punta serali (dalle 16 alle 
19).
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8. MITIGAZIONE DEGLI IMPATTI DERIVANTI DAL TRAFFICO INDOTTO


Raffineria di Roma ha già messo in atto negli ultimi anni strategie di mitigazione degli 
impatti derivanti dal suo traffico indotto.


Le azioni della Raffineria sono state misure di contenimento generale finalizzate alla 
riduzione del volume di traffico indotto e all’ottimizzazione dei flussi di traffico, e misure 
specifiche per la riduzione delll’inquinamento atmosferico e acustico (comprese le 
vibrazioni), la sicurezza stradale e il deterioramento del manto stradale.


Le misure hanno incluso i seguenti provvedimenti, finalizzati alla minimizzazione degli 
automezzi impiegati:


• massimizzazione del riutilizzo in situ dei materiali, ove possibile;


• preferenza dell’approvvigionamento locale di merci e materiali.


Altre azioni di carattere generale per la riduzione dell’impatto sono state le seguenti:


• riduzione delle movimentazioni nelle ore di traffico più intenso;


• distribuzione del traffico pesante nell’arco della giornata.


Le misure indicate garantiscono il minor impatto dell’attività, con riferimento al comparto 
atmosferico, al rumore e vibrazioni, alla sicurezza stradale e deterioramento del manto 
stradale.
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Allegato 1 - Sistema di mobilità di area 
vasta del territorio provinciale- Corridoi del 


trasporto pubblico
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Allegato 2 –Piano Strategico per la mobilità 
sostenibile del Comune di Roma- Flussi di 


traffico ora di punta extra-GRA
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Allegato 3 –Piano Strategico per la mobilità 
sostenibile del Comune di Roma- Flussi di 


traffico ora di punta intra-GRA





