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1b

Variante di Liscate: 1b) nell'ambito delle ulteriori 
valutazioni sulla qualità dell'aria, di cui a distinta 
prescrizione, trattare la Variante di Liscate con 
metodologia omogenea a quella delle restanti tratte 
autostradali;

LOTTO 0N 
‐ Variante 
di Liscate

Si conferma quanto dettagliatamente esposto per la prescrizione 8:  Il Piano di Monitoraggio Ambientale dell'opera, prevede ed ha previsto il monitoraggio dell'aria nei punti ritenuti sensibili per le fasi di Ante, Corso e Post opera. Per il 
dettaglio si rimanda pertanto al PMA di progetto. Inoltre si riporta quanto contenuto nel verbale dell’Osservatiorio Ambientale riunitosi il giorno 8 luglio 2010: “.... ARPA riferisce infatti che tale prescrizione fa riferimento ad un monitoraggio 
dell’aria su vasta scala. Allo stato attuale, in relazione agli elementi ad oggi disponibili, ARPA non ritiene inoltre necessaria un’integrazione della rete regionale di rilevamento della qualità dell’aria. Il tema verrà comunque affrontato in un 
momento successivo; quanto analizzato nell’ambito del PMA e quanto valutato dall’OA potranno rappresentare un supporto per le future determinazioni in merito.” 
In merito alla indicata riduzione dei limiti di velocità si rileva però che, con nota prot. 0001994‐ 09/02/2016 del 9 febbraio 2016, il MIT ‐D.G. per la Vigilanza sulle Concessionarie Autostradali‐ , (trasmessa alla Concessionaria Brebemi con 
nota CAL prot. N. 00002 del 22 febbraio 2016),  nel riscontrare una segnalazione del Sindaco di Brescia, evidenziava come, le Società Concessionarie, in qualità di gestori dei tratti stradali, non possono adottare provvedimenti per la riduzione 
della velocità in occasione del superamento dei limiti stabiliti per la gualità dell'aria, non risultando questo tra i compiti a carico dell'Ente proprietario della strada previsti dal comma 4 dell'art. 6 del Codice della Strada o del Concessionario 
così come definito dal comma 6 del suddetto art. 6. A ciò consegue, allo stato, l'impossibilità di definire il Protocollo di cui alla presente prescrizione CIPE, che esulerebbe dai compiti a carico dell'Ente proprietario della strada o del 
Concessionario previsti dal Codice della Strada.
Tutto ciò premesso, la Società Concedente (rif nota CAL prot 00006 del 13 aprile 2017 trasmessa alla Concessionaria a mezzo pec il 21/04/2017‐Prot SDP‐I‐1704‐221‐00‐000) , "essendo venuta a conoscenza dell'esistenza di un Gruppo di 
Lavoro attivo presso il MIT ed istituito nell'ambito dell' ''Accordo di Programma per l'adozione coordinata e congiunta di misure per il miglioramento della qualità dell'aria nel bacino padano", che avrebbe come obbiettivo proprio la 
definizione di interventi per la riduzioni delle emissioni da traffico veicolare, interventi che paiono congruenti con quelli di cui alla citata prescrizione",   ha formalmente richiesto al MIT,  aggiornamenti circa gli esiti dell'attività del succitato 
Gruppo di Lavoro, "affinchè si possa valutare, congiuntamente alla CTVIA del Ministero dell'Ambiente, l'applicazione degli stessi alle autostrade di cui è Concedente".

NON OTTEMPERATO

Con Nota CAL Prot. 00002del 25 giugno 2018 la Concendente ha richiesto la partecipazione dei seguenti enti: MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI DG PER LA VIGILANZA SULLE CONCESSIONARIE AUTOSTRADALI, MINISTERO 
DELL'AMBIENTE E DELLA TUTELA DEL TERRITORIO E DEL MARE DG PER LE VALUTAZIONI E LE A UTORIZZAZIONI AMBIENTALI, REGIONE LOMBARDIA DG INFRASTRUTTURE, TRASPORTI E MOBILITÀ SOSTENIBILE, REGIONE LOMBARDIA 
DIREZIONE GENERALE AMBIENTE E CLIMA, ARPA LOMBARDIAe Brebemi, al tavolo tecnico avente ad oggetto quanto richiesto dalla prescrizione in oggetto e quanto richiesto dal Ministero dell'Ambiente nella Determinazione del 23 maggio 
(Rif parere CTVIA n. 2715 del 20 aprile 2018). (vedi Allegato prescrizione 8)
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Durante l’esercizio dell’infrastruttura ‐ con 
riferimento alla situazione a quel momento 
esistente, conseguente alle azioni di cui alla 
programmazione regionale e statale in materia  di  
qualità  dell’aria  ‐  dovrà essere periodicamente  
aggiornata  la  valutazione  della  qualità  dell’aria 
sul territorio, in stretto coordinamento con la 
Regione, lo Stato, ISPRA e ARPAL. Dovrà essere 
stipulato un Protocollo Operativo tra Regione 
Lombardia, ARPA Lombardia, Concessionario e 
Concedente.  Il Protocollo Operativo, in coerenza con 
quanto previsto dai Piani di Azione a breve termine 
previsti dall’art. 24 della Direttiva 2008/50/CE, deve 
contenere i provvedimenti efficaci per limitare e se 
necessario sospendere le attività che contribuiscono 
al rischio che i rispettivi valori limite, valori obiettivo 
e soglie di allarme di cui agli allegati VII, XI e XIV  
della Direttiva 2008/50/CE siano superati. Il 
Protocollo dovrà altresì stabilire, per le rispettive 
competenze degli enti territoriali e del concedente, 
gli interventi e le azioni da attuare per ridurre le 
emissioni inquinanti quando il sistema di 

Il Piano di Monitoraggio Ambientale dell'opera, prevede ed ha previsto il monitoraggio dell'aria nei punti ritenuti sensibili per le fasi di Ante, Corso e Post opera. Per il dettaglio si rimanda pertanto al PMA di progetto. Inoltre si riporta quanto 
contenuto nel verbale dell’Osservatiorio Ambientale riunitosi il giorno 8 luglio 2010: “.... ARPA riferisce infatti che tale prescrizione fa riferimento ad un monitoraggio dell’aria su vasta scala. Allo stato attuale, in relazione agli elementi ad oggi 
disponibili, ARPA non ritiene inoltre necessaria un’integrazione della rete regionale di rilevamento della qualità dell’aria. Il tema verrà comunque affrontato in un momento successivo; quanto analizzato nell’ambito del PMA e quanto valutato 
dall’OA potranno rappresentare un supporto per le future determinazioni in merito.” 
In merito alla indicata riduzione dei limiti di velocità si rileva però che, con nota prot. 0001994‐ 09/02/2016 del 9 febbraio 2016, il MIT ‐D.G. per la Vigilanza sulle Concessionarie Autostradali‐ , (trasmessa alla Concessionaria Brebemi con 
nota CAL prot. N. 00002 del 22 febbraio 2016),  nel riscontrare una segnalazione del Sindaco di Brescia, evidenziava come, le Società Concessionarie, in qualità di gestori dei tratti stradali, non possono adottare provvedimenti per la riduzione 
della velocità in occasione del superamento dei limiti stabiliti per la gualità dell'aria, non risultando questo tra i compiti a carico dell'Ente proprietario della strada previsti dal comma 4 dell'art. 6 del Codice della Strada o del Concessionario 
così come definito dal comma 6 del suddetto art. 6. A ciò consegue, allo stato, l'impossibilità di definire il Protocollo di cui alla presente prescrizione CIPE, che esulerebbe dai compiti a carico dell'Ente proprietario della strada o del 
Concessionario previsti dal Codice della Strada.
Tutto ciò premesso, la Società Concedente (rif nota CAL prot 00006 del 13 aprile 2017 trasmessa alla Concessionaria a mezzo pec il 21/04/2017‐Prot SDP‐I‐1704‐221‐00‐000) , "essendo venuta a conoscenza dell'esistenza di un Gruppo di 
Lavoro attivo presso il MIT ed istituito nell'ambito dell' ''Accordo di Programma per l'adozione coordinata e congiunta di misure per il miglioramento della qualità dell'aria nel bacino padano", che avrebbe come obbiettivo proprio la 
definizione di interventi per la riduzioni delle emissioni da traffico veicolare, interventi che paiono congruenti con quelli di cui alla citata prescrizione",   ha formalmente richiesto al MIT,  aggiornamenti circa gli esiti dell'attività del succitato 
Gruppo di Lavoro, "affinchè si possa valutare, congiuntamente alla CTVIA del Ministero dell'Ambiente, l'applicazione degli stessi alle autostrade di cui è Concedente".

NON OTTEMPERATO

Con Nota CAL Prot. 00002del 25 giugno 2018 la Concendente ha richiesto la partecipazione dei seguenti enti: MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI DG PER LA VIGILANZA SULLE CONCESSIONARIE AUTOSTRADALI, MINISTERO 
DELL'AMBIENTE E DELLA TUTELA DEL TERRITORIO E DEL MARE DG PER LE VALUTAZIONI E LE A UTORIZZAZIONI AMBIENTALI, REGIONE LOMBARDIA DG INFRASTRUTTURE, TRASPORTI E MOBILITÀ SOSTENIBILE, REGIONE LOMBARDIA 
DIREZIONE GENERALE AMBIENTE E CLIMA, ARPA LOMBARDIAe Brebemi, al tavolo tecnico avente ad oggetto quanto richiesto dalla prescrizione in oggetto e quanto richiesto dal Ministero dell'Ambiente nella Determinazione del 23 maggio 
(Rif parere CTVIA n. 2715 del 20 aprile 2018). (vedi Allegato prescrizione 8)
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In relazione all’attraversamento del PTCP della 
Provincia di Bergamo nella "Fascia della Bassa 
Pianura e dei Fontanili", connotata dalla presenza di 
numerosi elementi di elevato valore naturalistico, 
ambientale, paesaggistico e storico culturale, si 
ritiene opportuno che il progetto Esecutivo preveda 
un approfondimento della tipologia e qualità delle 
mitigazioni previste con un studio approfondito sulla 
possibilità di migliorare l’impatto sul reticolo sia 
pedonale che idraulico ed ecologico locale, con una 
sostanziale modifica del progetto di mitigazioni e 
compensazioni che migliorino la fruibilità del bene 
(percorsi ricreativi e culturali, opere ciclabili e opere 
di ripristino delle connessioni interpoderali). Il tutto 
in accordo con gli Enti territoriali competenti.

VI001, 
VI002, 
VI003

Prescrizione recepita. Gli interventi di mitigazione ambientale e di adeguamento del reticolo irriguo sono stati realizzati conformemente al progetto approvato. In particolare si sottolinea che data l’importanza di tale segno identitario del 
territorio, l'intervento ha previsto una serie di opere a verde  in corrispondenza del tracciato del fosso consistenti in inserimento di siepi, filari e fasce boscate. Mediante tale intervento si ritiene di aver garantito la sussistenza di quegli 
elementi identitari che caratterizzano i Paesaggi delle Fasce Fluviali nell’ambito della Fascia della Bassa Pianura. Inoltre con particolare riferimento al reticolo eco‐sistemico locale, è stata migliorata, rispetto a quanto previsto in Progetto 
Definitivo, la ricucitura del sistema eco‐faunistico, mediante l’inserimento di passaggi aggiuntivi talvolta introdotti tramite l’adeguamento di opere di attraversamento già previste da Progetto Definitivo, altre volte inserendo dei manufatti ex‐
novo. 
L’azione migliorativa non si è comunque limitate a questo, ma ha portato anche all’introduzione, a seguito di confronti con gli Enti Territoriali competenti, di modifiche e/o aggiunte di manufatti di attraversamento sia di tipo 
carrabile/pedonale, che irriguo, modifiche volte proprio a garantire una maggiore fruibilità del bene. Per quanto riguarda il miglioramento della continuità dei sistemi ecofaunistici, si è ricorso in parte all’adattamento di opere previste in PD 
indipendentemente dalla loro funzione faunistica, mentre in parte si è proceduto alla costruzione di opere specifiche, in quanto l’adattamento di queste opere di attraversamento non è stato sufficiente per raggiungere gli obiettivi biologici 
prefissati. L’adattamento di opere previste è stato attuato soprattutto in corrispondenza dei corsi d’acqua minori individuati come corridoi (gli attraversamenti dei corsi d’acqua, infatti, sono delle ubicazioni privilegiate per i passaggi per la 
fauna selvatica), per cui si sono adeguati i tombini scatolari e i ponti scatolari. Nei casi in cui non è stato possibile prevedere l’adeguamento dei manufatti idraulici è stato previsto l’adeguamento dei passaggi uomo adiacenti agli stessi 
manufatti idraulici. Questa soluzione ha permesso di mantenere inalterata la connessione degli assi individuati come corridoi ecologici, in quanto i passaggi uomo sono a tutti gli effetti dei manufatti di attraversamento e si trovano sempre 
nelle immediate vicinanze di ogni opera idraulica. In tutti i casi il dimensionamento dei sottopassaggi è stato effettuato tenendo conto dell’assenza, nel contesto territoriale di intervento, di grandi mammiferi, in particolare di ungulati; si è 
inoltre tenuto conto della corrispondenza tra corridoi ecologici e corsi d’acqua. Elaborati di riferimento: elaborati mitigazioni ambientali (12111‐12112‐MA000).   Oltre agli interventi realizzati direttamente da Brebemi, in relazione all’ambito 
della Bassa Pianura caratterizzato dai Paesaggi delle Fasce Fluviali e ai fini della sua tutela, si specifica che nella Convenzione sottoscritta con l'Ente Parco del Serio figura tra gli interventi previsti a carico dell’Ente  anche quello definito come 
"MISURA DI MITIGAZIONE E COMPENSAZIONE 1". Intervento finalizzato allo studio e realizzazione di una "risoluzione" dell’attraversamento da parte dell’autostrada del percorso del Fosso Bergamasco, anche alla luce della sua individuazione 
come corridoio ecologico primario nell’ambito del PTCP della Provincia di Bergamo e del progetto pervenuto al Parco da parte della Provincia di Bergamo per la "Sistemazione del tracciato e adeguamento della cartellonistica del percorso del 
fosso bergamasco", per il quale il Parco ha gia rilasciato Autorizzazione Paesaggistica n. 24, in data 8 Marzo 2007.

PARZIALMENTE 
OTTEMPERATO:

Prescrizione recepita. Il progetto Esecutivo ha previsto approfondimento rispetto alla configurazione da Progetto Definitivo  circa la tipologia e qualità delle mitigazioni previste con un studio approfondito sulla possibilità di migliorare 
l’impatto sul reticolo sia pedonale che idraulico ed ecologico locale. (Elaborati di riferimento: elaborati mitigazioni ambientali (12111‐12112‐MA000). Si specifica che tali interventi di mitigazione ambientale e di adeguamento del reticolo 
irriguo sono stati realizzati conformemente al progetto approvato. In particolare si sottolinea che data l’importanza di tale segno identitario del territorio, l'intervento ha previsto una serie di opere a verde  in corrispondenza del tracciato del 
fosso consistenti in inserimento di siepi, filari e fasce boscate. Si è pertanto garantita mediante tale intervento la sussistenza di quegli elementi identitari che caratterizzano i Paesaggi delle Fasce Fluviali nell’ambito della Fascia della Bassa 
Pianura. Inoltre con particolare riferimento al reticolo eco‐sistemico locale, è stata migliorata, rispetto a quanto previsto in Progetto Definitivo, la ricucitura del sistema eco‐faunistico, mediante l’inserimento di passaggi aggiuntivi talvolta 
introdotti tramite l’adeguamento di opere di attraversamento già previste da Progetto Definitivo, altre volte inserendo dei manufatti ex‐novo.
L’azione migliorativa non si è comunque limitate a questo, ma ha portato anche all’introduzione, a seguito di confronti con gli Enti Territoriali competenti, di modifiche e/o aggiunte di manufatti di attraversamento sia di tipo 
carrabile/pedonale, che irriguo, modifiche volte proprio a garantire una maggiore fruibilità del bene. Per quanto riguarda il miglioramento della continuità dei sistemi ecofaunistici, si è ricorso in parte all’adattamento di opere previste in PD 
indipendentemente dalla loro funzione faunistica, mentre in parte si è proceduto alla costruzione di opere specifiche, in quanto l’adattamento di queste opere di attraversamento non è stato sufficiente per raggiungere gli obiettivi biologici 
prefissati. L’adattamento di opere previste è stato attuato soprattutto in corrispondenza dei corsi d’acqua minori individuati come corridoi (gli attraversamenti dei corsi d’acqua, infatti, sono delle ubicazioni privilegiate per i passaggi per la 
fauna selvatica), per cui si sono adeguati i tombini scatolari e i ponti scatolari. Nei casi in cui non è stato possibile prevedere l’adeguamento dei manufatti idraulici è stato previsto l’adeguamento dei passaggi uomo adiacenti agli stessi 
manufatti idraulici. Questa soluzione ha permesso di mantenere inalterata la connessione degli assi individuati come corridoi ecologici, in quanto i passaggi uomo sono a tutti gli effetti dei manufatti di attraversamento e si trovano sempre 
nelle immediate vicinanze di ogni opera idraulica. In tutti i casi il dimensionamento dei sottopassaggi è stato effettuato tenendo conto dell’assenza, nel contesto territoriale di intervento, di grandi mammiferi, in particolare di ungulati; si è 
inoltre tenuto conto della corrispondenza tra corridoi ecologici e corsi d’acqua. Elaborati di riferimento: elaborati mitigazioni ambientali (12111‐12112‐MA000). 
Oltre agli interventi realizzati direttamente da Brebemi, in relazione all’ambito della Bassa Pianura caratterizzato dai Paesaggi delle Fasce Fluviali e ai fini della sua tutela, si specifica che nella Convenzione sottoscritta con l'Ente Parco del Serio 
ha previsto i seguenti interventi:
A) Realizzazione di opere di compensazione ecosistemica da localizzare presso la roggia Morla e/o Morletta a Bariano (BG) . L’intervento prevede la collocazione di una siepe mista di 108 m lungo l’alveo interrato dell’ex fontanile Ronchina 
(Comune di Fara Olivana), al fine di collegare gli interventi previsti nell’area B con il corridoio ecologico
della roggia Navarezza. L’intervento si completa con la mitigazione vegetazionale di un pozzo irriguo posto a nord dell’ex astadel fontanile. ;
B) Le opere di consolidazione arginale con rinaturalizzazione del Fiume Serio nel tratto compreso tra Romano di Lombardia e Mozzanica (BG);
C) Intervento di ricucitura del percorso ciclopedonale nel territorio fra Romano di Lombardia e Fara Olivana con Sola (BG);
D) Opere di costruzione di un nuovo sottopasso di collegamento ciclabile tra Morengo ‐ Romano di Lombardia e Bariano (BG) per il completamento e la sistemazione di una porzione di rete ciclabile esistente che attraversa il territorio
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Si prescrive che dovrà essere prodotta in fase 
esecutiva per le specifiche valutazioni la 
documentazione relativa alla  mitigazione 
ambientale all’interno dei parchi dell’Adda e del 
Serio.

VI001, 
VI002, 
VI003

Prescrizione recepita. E' stato realizzato quanto previsto nel progetto esecutivo dei viadotti in oggetto, in particolare per quanto riguarda le opere di sistemazione spondale e gli interventi di mitigazione ambientale, ha riproposto quanto 
sviluppato a livello di progettazione definitiva. Dall'elaborato 12111 relazione generale per le MA, si evince che la prima attenzione progettuale è stata rivolta alla valutazione di un corretto inserimento ambientale di tutti gli interventi a 
verde. A tal fine, le soluzioni progettuali sono state supportate da due fondamentali strumenti: il censimento vegetazionale e la pubblicazione "I Tipi Forestali della Lombardia" (Regione Lombardia ‐ ERSAF, Del Favero et al., 2002), che hanno 
contribuito ad individuare le tipologie vegetazionali ecologicamente compatibili con le aree d’intervento. Per i viadotti  VI001‐VI002‐VI003 gli elaborati di progetto  evidenziano l'utilizzo di prato mesofilo, sulla proiezione a terra degli 
impalcati. In particolare per il prato mesofilo, la scelta progettuale è stata orientata verso l’utilizzo di specie facilmente reperibili, ma comunque idonee per la formazione del prato stabile. In seguito ai confronti tecnici con il Centro Flora 
Autoctona della Regione Lombardia (C.F.A.), indicato nella delibera CIPE 42/2009 del 26 giugno 2009 quale referente scientifico per il ripristino della vegetazione erbacea a prato, si è infatti preferito semplificare il miscuglio base di semina per 
la formazione del prato mesofilo, eliminando le specie difficilmente reperibili e/o di provenienza non certificabile, preferendo una composizione diffusamente utilizzata negli inerbimenti.

PARZIALMENTE 
OTTEMPERATO.

Prescrizione recepita.In fase esecutiva è stata prodotto tutta la documentazione relativa alla mitigazione ambientale all'interno dei parchi del Serio e dell'Adda. Tale documentazione fa riferimento a tutte le mitigazioni ambientali previste nei 
pressi delle WBS VI002 ‐Viadotto Serio e VI003‐Viadotto Adda elaborati cod 11806‐MA004‐A03; 11807‐MA004‐A02; 11808‐MA004‐A02 per l'area ricadente all'interno del PArco del Serio e cod. 11827‐MA007‐A02; 11828‐MA007‐A02; 11829‐
MA007‐A02; per l'area ricadente all'interno del Parco dell'Adda. In tali elaborati si identifica in modo chiaro il tipo di intervento e la fascia limite di competenza dell'area Parco. Tali interventi descritti nelle tavole sopracitate di PE approvato 
sono stati realizzati conformemente , in particolare per quanto riguarda le opere di sistemazione spondale e gli interventi di mitigazione ambientale, ha riproposto quanto sviluppato a livello di progettazione definitiva. Dall'elaborato 12111 
relazione generale per le MA, si evince che la prima attenzione progettuale è stata rivolta alla valutazione di un corretto inserimento ambientale di tutti gli interventi a verde. A tal fine, le soluzioni progettuali sono state supportate da due 
fondamentali strumenti: il censimento vegetazionale e la pubblicazione "I Tipi Forestali della Lombardia" (Regione Lombardia ‐ ERSAF, Del Favero et al., 2002), che hanno contribuito ad individuare le tipologie vegetazionali ecologicamente 
compatibili con le aree d’intervento. Per i viadotti  VI001‐VI002‐VI003 gli elaborati di progetto  evidenziano l'utilizzo di prato mesofilo, sulla proiezione a terra degli impalcati. In particolare per il prato mesofilo, la scelta progettuale è stata 
orientata verso l’utilizzo di specie facilmente reperibili, ma comunque idonee per la formazione del prato stabile. In seguito ai confronti tecnici con il Centro Flora Autoctona della Regione Lombardia (C.F.A.), indicato nella delibera CIPE 
42/2009 del 26 giugno 2009 quale referente scientifico per il ripristino della vegetazione erbacea a prato, si è infatti preferito semplificare il miscuglio base di semina per la formazione del prato mesofilo, eliminando le specie difficilmente 
reperibili e/o di provenienza non certificabile, preferendo una composizione diffusamente utilizzata negli inerbimenti.
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Aree di servizio: Si prescrive di prevedere opportuni 
spazi per la valorizzazione culturale e la fruizione 
turistica degli ambiti territoriali attraversati.

AREA DI 
SERVIZIO 
CHIARI 
NORD/SU
D AS001, 
AS002 PK 
8+979 e 
AREE DI 
SERVIZIO 
CARAVAG
GIO 
NORD/SU
D AS003, 
AS004 pk

Prescrizione recepita. La progettazione delle opere di urbanizzazione dei piazzali delle Aree di Servizio di Caravaggio è stata approvata con atto del RUP n. CAL‐050313‐00002 del 5 marzo 2013 (perizia di variante n. 6). Quanto prescritto sarà 
recepito nello sviluppo della progettazione delle opere strumentali di competenza dei subconcessionari individuati. A tal riguardo si evidenzia che i contratti di sub concessione contengono espressamente l’impegno del sub concessionario a 
prevedere opportuni spazi per promuovere attività volte alla valorizzazione culturale e alla commercializzazione dei prodotti locali. Il Concessionario Brebemi ha già attivato iniziative volte all'informazione per la fruizione turistica e culturale 
dei luoghi attraversati dal Collegamento Autostradale.  Per quanto riguarda le Aree di Servizio di Chiari, considerata la situazione del mercato e i criteri riportati nell'Atto di indirizzo del MIT e del MISE del 30 gennaio 2015, la Concessionaria 
ha richiesto di adibire le stesse a diversa destinazione da determinarsi in funzione di uno studio di fattibilità dedicato. 

NON OTTEMPERATO

Prescrizione recepita. La progettazione delle opere di urbanizzazione dei piazzali delle Aree di Servizio di Caravaggio è stata approvata con atto del RUP n. CAL‐050313‐00002 del 5 marzo 2013 (perizia di variante n. 6). Quanto prescritto è 
stato recepito nello sviluppo della progettazione delle opere strumentali di competenza dei subconcessionari individuati ed è stato realizzato conformemente a quanto progettato. A tal riguardo si evidenzia che i contratti di sub concessione 
contengono espressamente l’impegno del sub concessionario a prevedere opportuni spazi per promuovere attività volte alla valorizzazione culturale e alla commercializzazione dei prodotti locali. Per quanto riguarda i prodotti locali sono stati 
infatti predisposti appositi spazi per la valorizzazione e la vendita dei prodotti del territorio quali ad esempio: vini franciacorta, berlucchi, mostarde, riso, polenta e appositi panini con il nome e prodotti del territorio. (Allegato report 
fotografico) Il Concessionario Brebemi ha inoltre attivato iniziative volte all'informazione per la fruizione turistica e culturale dei luoghi attraversati dal Collegamento Autostradale inserendo all'interno e all'esterno delle aree di servizio 
apposita cartellonistica volta alla descrizione dei percorsi fruibili nel Parco, della fauna e della vegetazione che si può trovare nel territorio. Inoltre, in accordo con la Soprintendenza dei beni archeologici sono stati predisposti e installati presso 
le aree di servizio appositi cartelloni con la descrizione dei reperti archeologici rinvenuti durante i lavori di realizzazione dell'infrastruttura. (Allegato report fotografico)  Per quanto riguarda le Aree di Servizio di Chiari, considerata la situazione 
del mercato e i criteri riportati nell'Atto di indirizzo del MIT e del MISE del 30 gennaio 2015, la Concessionaria ha richiesto di adibire le stesse a diversa destinazione da determinarsi in funzione di uno studio di fattibilità dedicato. 

81 Aree di servizio: Si prescrive che nelle aree di servizio 
siano previste stazioni di rifornimento a metano.
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Prescrizione recepita. La progettazione delle opere di urbanizzazione dei piazzali delle Aree di Servizio di Caravaggio è stata approvata con atto del RUP n. CAL‐050313‐00002 del 5 marzo 2013 (perizia di variante n. 6). Il subconcessionario 
Carburante individuato si è impegnato alla realizzazione dell'impianto per metano per autotrazione e alla sua gestione al raggiungimento di un erogato annuo complessivo nelle due aree pari a 16 milioni di litri. La difficoltà dell'operatore di 
attivare l'erogazione del metano già all'avvio delle stazioni di servizio è da ricercarsi: 1) nell’investimento necessario per l’allaccio alla rete di distribuzione metano nonché 2) in criticità di carattere generale, quali: (i) congiunturale crisi 
economico‐finanziaria; (ii) conseguente calo degli investimenti nel mercato della distribuzione dei carburanti oltre che (iii) nelle ridotte stime dei volumi di traffico sull'autostrada A35. Nel progetto delle opere di urbanizzazione dei piazzali e 
nel progetto dell'impianto di erogazione a cura del subconcessionario Carburante si è posta attenzione al corretto collocamento delle componenti impiantistiche (colonnina, locale compressione,...) così da rendere possibile l'erogazione futura 
del metano. La posticipazione temporale dell'erogazione del prodotto metano rappresenta una condizione necessaria per l'avvio immediato dell'operatività delle aree di servizio, ivi incluso il servizio Ristoro, nonchè per garantire l'equilibrio 
economico finanziario dell'investimento da parte dell'operatore.Per quanto riguarda le Aree di Servizio di Chiari, considerata la situazione del mercato e i criteri riportati nell'Atto di indirizzo del MIT e del MISE del 30 gennaio 2015, la 
Concessionaria ha richiesto di adibire le stesse a diversa destinazione da determinarsi in funzione di uno studio di fattibilità dedicato. 

NON OTTEMPERATO

Prescrizione Recepita. In data 25/08/2017 il Comune di Caravaggio ha emesso la determinazione di conclusione positiva della conferenza di servizi decisoria per entrambe le aree di servizio Adda nord e sud prendendo atto che il 
subconcessionario del servizio carburante, Socogas S.p.A., ha provveduto a produrre formale ed espressa richiesta di deroga ai sensi dell'art. 89, comma 2, L.R. Lombardia n. 6/2010 oggetto di separato procedimento.

La Regione Lombardia ha accordato, ai sensi del medesimo articolo precedentemente citato, la deroga al 12 aprile 2019 per l'apertura del prodotto metano negli impianti in oggetto.

Sono in corso le attività di progettazione al fine di rispettare quest'ultima scadenza.
SI VEDA ALLEGATI ALLA PRESCRIZIONE 81
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Aree di servizio: Al fine di contenere le emissioni di 
composti organici volatili (COV) in atmosfera, presso 
le aree di servizio per i parcheggi all'aperto si dovrà 
prevedere l'utilizzo di coperture vegetative o 
strutture simili (pergole con vimine/giunco/bambù) 
o, preferibilmente, prevedere ogni 4 posti auto la 
messa a dimora di una pianta d'alto fusto (tipo 
latifoglia), posta in modo tale che su ogni lato 
interessi 2 posti auto.
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Prescrizione recepita.  La progettazione delle opere di urbanizzazione dei piazzali delle Aree di Servizio di Caravaggio è stata approvata con atto del RUP n. CAL‐050313‐00002 del 5 marzo 2013 (perizia di variante n. 6). L’obiettivo finale della 
prescrizione, contenere le emissioni di composti organici volatili (COV), è condiviso e perseguito dal progetto nel quadro più generale di una progettazione attenta ai temi della sostenibilità ambientale. Nello specifico della prescrizione, il 
progetto predilige per l’ombreggiatura dei posti auto la messa a dimora di alberature ad alto fusto; oltre a ciò sono state inserite delle coperture fisse , realizzate preferibilmente in strutture metalliche con un soprastante graticcio di traversi 
sempre metallici. Questi interventi sono stati posti a carico dei sub concessionari, in due fasi distinti in funzione delle previsioni di affluenza all'area. Inoltre, nel quadro più generale dell’area di servizio, sempre tenendo presente obiettivo di 
riduzione delle emissioni di composti organici volatili (COV), si è scelto di mettere a dimora una consistente quantità di alberature.Per quanto riguarda le Aree di Servizio di Chiari, considerata la situazione del mercato e i criteri riportati 
nell'Atto di indirizzo del MIT e del MISE del 30 gennaio 2015, la Concessionaria ha richiesto di adibire le stesse a diversa destinazione da determinarsi in funzione di uno studio di fattibilità dedicato. 

NON OTTEMPERATO

Prescrizione recepita.  La progettazione delle opere di urbanizzazione dei piazzali delle Aree di Servizio di Caravaggio è stata approvata con atto del RUP n. CAL‐050313‐00002 del 5 marzo 2013 (perizia di variante n. 6). L’obiettivo finale della 
prescrizione, contenere le emissioni di composti organici volatili (COV), è condiviso e perseguito dal progetto nel quadro più generale di una progettazione attenta ai temi della sostenibilità ambientale. Nello specifico della prescrizione sono 
state inserite delle coperture fisse realizzate in strutture metalliche con un soprastante graticcio di traversi sempre metallici (in modo da non causare pericolo alla circolazione autostradale). Tali strutture sono state accoppiate a coperture 
verdi in particolare tramite la messa a dimora a tergo delle stesse di rampicanti tipo edera. Sempre per l’ombreggiatura dei posti auto si è provveduto alla messa a dimora di alberature ad alto fusto. 
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Misure mitigative e compensative: Nel progetto 
esecutivo dovranno essere dettagliate in maniera 
puntuale le modalità realizzative e gestionali degli 
impianti di fitodepurazione e degli impianti di 
biomassa.

Prescrizione recepita. In relazione agli impianti di fitodepurazione il PE ha dettagliato in maniera puntuale le modalità realizzative e gestionali, gli impianti sono di conseguenza stati realizzati conformemente al PE. Relativamente agli impianti 
di biomassa, Brebemi con nota prot. n. SDP‐U‐1307‐148‐DG‐FRO del 23 luglio 2013 ha proposto a CAL lo stralcio dal progetto dell’impianto di gassificazione, alla luce delle criticità di natura tecnica e gestionale esposte dalle associazioni degli 
agricoltori a cui le opere sarebbero destinate (cfr. Verbale di riunione del 27 maggio 3013 allegato alla nota Brebemi prot. n. SDP‐U‐1307‐068‐DG‐FRO del 9 luglio 2013). Analoga proposta di stralcio riguarda il secondo impianto a biomassa 
previsto (cd. biomassa 2). Pertanto, nelle more delle determinazioni di CAL, è stata sospesa ogni attività di progettazione e realizzazione dei precitati impianti.

PARZIALMENTE 
OTTEMPERATO

Prescrizione recepita. In relazione agli impianti di fitodepurazione il PE ha dettagliato in maniera puntuale le modalità realizzative e gestionali, gli impianti previsti sono 3 esono  stati di conseguenza realizzati conformemente al PE. 
Relativamente agli impianti di biomassa, Brebemi con nota prot. n. SDP‐U‐1307‐148‐DG‐FRO del 23 luglio 2013 ha proposto a CAL lo stralcio dal progetto dell’impianto di gassificazione, alla luce delle criticità di natura tecnica e gestionale 
esposte dalle associazioni degli agricoltori a cui le opere avrebbero dovuto essere destinate (cfr. Verbale di riunione del 27 maggio 3013 allegato alla nota Brebemi prot. n. SDP‐U‐1307‐068‐DG‐FRO del 9 luglio 2013). Analoga proposta di 
stralcio riguarda il secondo impianto a biomassa previsto (cd. biomassa 2). Con Nota CAL prot CAL ‐180917‐00002 del 18 settembre 2017 la Concedente ha significato che "si può considerare superata la perizia di variante presentata dal 
Concessionario in data 23 dicembre 2014, prot. SDP‐U‐1412‐150‐AD‐INA, in quanto con la citata delibera n.19/2016 il CIPE ha approvato il progetto definitivo di variante della Interconnessione A35‐A4, la cui copertura economica è garantita, 
tra l'altro, dalla mancata realizzazione del gassificatore (WBS W001) e dell'impianto a biomassa, come tra l'altro dichiarato dal Concessionario nel documento "Relazione variante PD interconnessione A35‐A4" facente parte del progetto 
oggetto di approvazione da parte del CIPE.il CIPE, con l'approvazione del progetto definitivo di variante della Interconnessione A35‐A4, intervenuta con delibera n.19/2016, ha di fatto già preso atto dello stralcio (i) della WBS W001, relativa 
alla realizzazione dell'impianto a biomassa basato sulla gassificazione di biomasse legnose, e (ii) dell'impianto a biomassa basato sullacodigestione di biomasse vegetali e reflui zootecnici;



n. TESTO WBS COMMENTO OTTEMPERANZA
PRECEDENTE ESITO 

VERIFICA 
OTTEMPERANZA 

NUOVO COMMENTO D'OTTEMPERANZA
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Misure mitigative e compensative: Si prescrive di 
verificare con i Consorzi di bonifica competenti per 
territorio l’ipotesi di trattenere negli impianti di 
fitodepurazione le acque depurate ed immetterle 
nella rete irrigua nei periodi di crisi idrica.

Prescrizione recepita. Sono state effettuate le dovute verifiche e tali impianti , realizzati come da progetto esecutivo approvato, non sono sufficienti a rispondere alle esigenze globali di irrigazione nei periodi di crisi idrica. Nelle condizioni di 
breve periodo è comunque attivo un sistema di emungimento dalla falda da attivare in momento di stress idrico. 

PARZIALMENTE 
OTTEMPERATO

Prescrizione recepita. Sono state effettuate le dovute verifiche e tali impianti , realizzati come da progetto esecutivo approvato, e dalle verifiche effettuate tali impianti non sono risutlati sufficienti a rispondere alle esigenze globali di 
irrigazione nei periodi di crisi idrica. Nelle condizioni di breve periodo è comunque attivo un sistema di emungimento dalla falda da attivare in momento di stress idrico. 
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Misure mitigative e compensative: Si prescrive che la 
progettazione degli interventi mitigativi e 
compensativi nell’ambito del Parco del Serio sia 
raccordata in maniera adeguata con la vegetazione 
ripariale già presente a nord sulla sponda del fiume.

VI001, 
VI002, 
VI003

Prescrizione recepita. Gli interventi mitigativi e compensativi nell’ambito del Parco del Serio sono stati previsti in modo da raccordarsi in maniera adeguata con la vegetazione ripariale già presente a nord sulla sponda del fiume. I criteri di 
indirizzo per il progetto esecutivo hanno infatti avuto come scopo principale quello di favorire la massima espressione delle potenzialità naturali, la ricostituzione dell’ambiente ripariale con l’obiettivo dell’incremento della biodiversità e del 
consolidamento idrogeologico. In particolare il progetto esecutivo dei viadotti in oggetto, per quanto riguarda le opere di sistemazione spondale e gli interventi di mitigazione ambientale, ripropone quanto sviluppato a livello di progettazione 
definitiva. Dall'elaborato 12111 relazione generale per le MA, si evince che la prima attenzione progettuale è stata rivolta alla valutazione di un corretto inserimento ambientale di tutti gli interventi a verde. A tal fine, le soluzioni  progettuali 
sono state supportate da due fondamentali strumenti: il censimento vegetazionale e la pubblicazione "I Tipi Forestali della Lombardia" (Regione Lombardia ‐ ERSAF, Del Favero et al., 2002), che hanno contribuito ad individuare le tipologie 
vegetazionali ecologicamente compatibili con le aree d’intervento. Per i viadotti gli elaborati di progetto  evidenziano l'utilizo di prato mesofilo, sulla proiezione a terra degli impalcati, e di cespuglieto di raccordo mesofilo e igrofilo per 
l'adiacenza con la linea AC/AV. In particolare per il prato mesofilo, la scelta progettuale è stata orientata verso l’utilizzo di specie facilmente reperibili, ma comunque idonee per la formazione del prato stabile. In seguito ai confronti tecnici con 
il Centro Flora Autoctona della Regione Lombardia (C.F.A.), indicato nella delibera CIPE 42/2009 del 26 giugno 2009 quale referente scientifico per il ripristino della vegetazione erbacea a prato, si è infatti preferito semplificare il miscuglio 
base di semina per la formazione del prato mesofilo, eliminando le specie difficilmente reperibili e/o di provenienza non certificabile, preferendo una composizione diffusamente utilizzata negli inerbimenti. Si rimanda inoltre all'elaborato 
16089‐VI000.

PARZIALMENTE 
OTTEMPERATO

Prescrizione recepita. Gli interventi mitigativi e compensativi nell’ambito del Parco del Serio sonostati realizzati conformemente a quanto previsto dal progetto esecutivo approvato. In particolare gli interventi sono stati previsti e realizzati in 
modo da raccordarsi in maniera adeguata con la vegetazione ripariale già presente a nord sulla sponda del fiume. I criteri di indirizzo per il progetto esecutivo hanno infatti avuto come scopo principale quello di favorire la massima 
espressione delle potenzialità naturali, la ricostituzione dell’ambiente ripariale con l’obiettivo dell’incremento della biodiversità e del consolidamento idrogeologico. In particolare il progetto esecutivo dei viadotti in oggetto, per quanto 
riguarda le opere di sistemazione spondale e gli interventi di mitigazione ambientale, ripropone quanto sviluppato a livello di progettazione definitiva. Dall'elaborato 12111 relazione generale per le MA, si evince che la prima attenzione 
progettuale è stata rivolta alla valutazione di un corretto inserimento ambientale di tutti gli interventi a verde. A tal fine, le soluzioni  progettuali sono state supportate da due fondamentali strumenti: il censimento vegetazionale e la 
pubblicazione "I Tipi Forestali della Lombardia" (Regione Lombardia ‐ ERSAF, Del Favero et al., 2002), che hanno contribuito ad individuare le tipologie vegetazionali ecologicamente compatibili con le aree d’intervento. Per i viadotti gli 
elaborati di progetto  evidenziano l'utilizo di prato mesofilo, sulla proiezione a terra degli impalcati, e di cespuglieto di raccordo mesofilo e igrofilo per l'adiacenza con la linea AC/AV. In particolare per il prato mesofilo, la scelta progettuale è 
stata orientata verso l’utilizzo di specie facilmente reperibili, ma comunque idonee per la formazione del prato stabile. In seguito ai confronti tecnici con il Centro Flora Autoctona della Regione Lombardia (C.F.A.), indicato nella delibera CIPE 
42/2009 del 26 giugno 2009 quale referente scientifico per il ripristino della vegetazione erbacea a prato, si è infatti preferito semplificare il miscuglio base di semina per la formazione del prato mesofilo, eliminando le specie difficilmente 
reperibili e/o di provenienza non certificabile, preferendo una composizione diffusamente utilizzata negli inerbimenti. Si rimanda inoltre all'elaborato 16089‐VI000.
Anche le misure compensative previste nella convenzione sottoscritta con il Parco del Serio hanno avuto i medesimi intenti sopradescritti , in particolare gli interventi convenzionati sono stati i seguenti:
A) Realizzazione di opere di compensazione ecosistemica da localizzare presso la roggia Morla e/o Morletta a Bariano (BG) . L’intervento prevede la collocazione di una siepe mista di 108 m lungo l’alveo interrato dell’ex fontanile Ronchina 
(Comune di Fara Olivana), al fine di collegare gli interventi previsti nell’area B con il corridoio ecologico; della roggia Navarezza. L’intervento si completa con la mitigazione vegetazionale di un pozzo irriguo posto a nord dell’ex astadel 
fontanile. ; B) Le opere di consolidazione arginale con rinaturalizzazione del Fiume Serio nel tratto compreso tra Romano di Lombardia e Mozzanica (BG);
C) Intervento di ricucitura del percorso ciclopedonale nel territorio fra Romano di Lombardia e Fara Olivana con Sola (BG); D) Opere di costruzione di un nuovo sottopasso di collegamento ciclabile tra Morengo ‐ Romano di Lombardia e 
Bariano (BG) per il completamento e la sistemazione di una porzione di rete ciclabile esistente che attraversa il territorio comunale di Bariano. Il progetto si colloca infatti nell’area agricola a nord‐est di Bariano, area pianeggiante attraversata 
dalla infrastruttura ferroviaria Milano ‐ Venezia e dalla strada provinciale n. 101 Romano di Lombardia – Bariano. Tali interventi sono stati realizzati. Inoltre, essendo derivate delle economie dai ribassi d'asta è stato sottoscritto un addendum 
il 16 maggio 2018 per il miglioramento e l'integrazione di tali interventi pertanto l'importo totale non è ancora stato liquidato a fronte dell'addendum sottoscritto e i cui ulteriori interventi sono ancora in corso di progettazione. Si veda 
l'allegato 3.1 alla nota di trasmissione in cui si descrive lo stato di attuazione degli interventi previsti dalle Convenzioni con i Parchi.
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Misure mitigative e compensative: Si prescrive che, 
nel limite delle risorse economiche previste nel 
progetto definitivo e destinate al Parco del Serio 
quale misura compensativa, si dovranno prevedere i 
seguenti interventi: a.  sulla sponda idrografica 
destra nel Comune di Bariano deve essere 
progettata la riconnessone ecologica tra gli 
interventi già progettati nella zona interclusa e il 
bosco del Tanganì immediatamente a nord;  b.  sulla 
sponda idrografica sinistra nel Comune di Fara 
Olivana con Sola  deve essere progettata un’area di 
riqualificazione e riconnessone tra le opere previste 
e la zona interclusa;  c.  deve essere recuperato il 
tracciato della fontana Ronchino tramite 
potenziamento della fascia di vegetazione 
contornate testa e asta dello stesso fontanile.

VI001, 
VI002, 
VI003

Prescrizione  recepita. Fermo restando quanto già definito per la prescrizione n.16 e n. 88 in merito alla sottoscrizione della Convenzione con l'Ente Parco del Serio, tra i vari interventi in essa definiti, la cui progettazione e realizzazione è a 
carico dell'Ente Parco, sono stati previsti i seguenti interventi che il Parco sta provvedendo a realizzare :
A. Riva sinistra: AREA FONTANILE RONCHINA ‐ ROGGIA NAVAREZZA: aree agricole tra il cantiere della BBM e il fiume Serio, compresa la roggia Navarezza (Comune di Fara Olivana)
B. Riva sinistra: AREA PER IL RIPOPOLAMENTO FAUNISTICO. aree agricole e boschive a nord di queste ultime, già interessate dal progetto RER (Comune di Romano di Lombardia)
C. Riva destra: AREA PRATI UMIDI TEMPORANEI: punto di continuità ecologica lungofiume (Comune di Fornovo S. Giovanni)
D. Riva destra: AREA PRATI ARIDI: area a prato lungofiume, a sud di zone interessate dal progetto RER (Comune di Bariano)
E. AREA ROGGIA MORLA/MORLETTA NORD E SUD: Sistema delle rogge Morla e Morletta
(Comune di Bariano).

PARZIALMENTE 
OTTEMPERATO

Prescrizione Recepita: fermo restando quanto già definito per la prescrizione n.16 e n. 88 in merito alla sottoscrizione della Convenzione con l'Ente Parco del Serio, tra i vari interventi in essa definiti, la cui progettazione e realizzazione è a 
carico dell'Ente Parco, sono stati previsti i seguenti interventi che il Parco ha ritenuto significativi e in linea con quanto prescritto:
) Realizzazione di opere di compensazione ecosistemica da localizzare presso la roggia Morla e/o Morletta a Bariano (BG) . L’intervento prevede la collocazione di una siepe mista di 108 m lungo l’alveo interrato dell’ex fontanile Ronchina 
(Comune di Fara Olivana), al fine di collegare gli interventi previsti nell’area B con il corridoio ecologico
della roggia Navarezza. L’intervento si completa con la mitigazione vegetazionale di un pozzo irriguo posto a nord dell’ex astadel fontanile. ;
B) Le opere di consolidazione arginale con rinaturalizzazione del Fiume Serio nel tratto compreso tra Romano di Lombardia e Mozzanica (BG);
C) Intervento di ricucitura del percorso ciclopedonale nel territorio fra Romano di Lombardia e Fara Olivana con Sola (BG);
D) Opere di costruzione di un nuovo sottopasso di collegamento ciclabile tra Morengo ‐ Romano di Lombardia e Bariano (BG) per il completamento e la sistemazione di una porzione di rete ciclabile esistente che attraversa il territorio 
comunale di Bariano. Il progetto si colloca infatti nell’area agricola a nord‐est di Bariano, area pianeggiante attraversata dalla infrastruttura ferroviaria Milano ‐ Venezia e dalla strada provinciale n. 101 Romano di Lombardia – Bariano
Tali interventi sono stati realizzati. Inoltre, essendo derivate delle economie dai ribassi d'asta è stato sottoscritto un addendum il 16 maggio 2018 per il miglioramento e l'integrazione di tali interventi pertanto l'importo totale non è ancora 
stato liquidato a fronte dell'addendum sottoscritto e i cui ulteriori interventi sono ancora in corso di progettazione. Si veda l'allegato 3.1 alla nota di trasmissione in cui si descrive lo stato di attuazione degli interventi previsti dalle Convenzioni 
con i Parchi.
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Misure mitigative e compensative: Il corrispettivo 
economico riconosciuto a favore degli Enti Parco per 
compensazioni ambientali è pari a 4,040 milioni di 
euro. Tale corrispettivo  dovrà corrispondere a 
specifici progetti di compensazione ambientale 
declinati nella documentazione di progetto ed altresì 
indicati dagli Enti Parco medesimi. I progetti 
esecutivi delle suddette opere compensative 
dovranno essere validati da CAL, cui i parchi 
dovranno altresì rendicontare le spese sostenute.

Prescrizione recepita. Sono state sottoscritte le convenzioni con il Parco Adda Nord, Parco del Serio e con il Parco Oglio Nord; l'importo previsto per le opere di compensazione ambientale concordate con gli Enti Parco medesimi ammonta a 
complessivi 4,040 milioni di € e i progetti stessi sono stati presentati alla concedente CAL per successiva validazione. Gli Enti Parco stanno provvedendo a presentare i giustificativi e tutta la documentazione necessaria a rendicontare le spese 
sostenute.

PARZIALMENTE 
OTTEMPERATO

Prescrizione recepita. Sono state sottoscritte le convenzioni con il Parco Adda Nord, Parco del Serio e con il Parco Oglio Nord; l'importo previsto per le opere di compensazione ambientale concordate con gli Enti Parco medesimi ricomprende i 
4,040 milioni di € come da prescrizione e i progetti stessi sono stati presentati alla concedente CAL per successiva validazione. Si veda l'allegato 3.1 alla nota di trasmissione in cui si descrive lo stato di attuazione degli interventi previsti dalle 
Convenzioni con i Parchi.
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Misure mitigative e compensative: Gli interventi 
compensativi dovranno essere realizzati nello stesso 
arco temporale di realizzazione delle opere 
autostradali.
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Prescrizione recepita. Gli interventi mitigativi e compensativi sono stati realizzati nello stesso arco temporale delle opere autostradale, ad accezione delle mitigazioni in corrispondenza della Tenuta Invernizzi che sono stati completati in una 
fase successiva in quanto oggetto di variante  su richiesta della Soprintendenza. Si specifica inoltre che la gli intervernti previsti in Convenzione con gli Enti parco sono stati avviati e la Concessionaria ha dato seguito a tutte le attività di 
competenza, la realizzazione di tali interventi è in capo agli enti parco stessi.

PARZIALMENTE 
OTTEMPERATO

Prescrizione recepita in quanto tutti gli interventi mitigativi e compensativi la cui realizzazione era in capo a Brebemi sono stati realizzati nello stesso arco temporale delle opere autostradale, ad accezione delle mitigazioni in corrispondenza 
della Tenuta Invernizzi che sono stati completati in una fase successiva in quanto oggetto di variante  su richiesta della Soprintendenza. Si specifica inoltre che la gli intervernti previsti in Convenzione con gli Enti parco sono stati tutti avviati e 
la Concessionaria ha dato seguito a tutte le attività di competenza, la realizzazione di tali interventi è in capo agli enti parco stessi. Si veda l'allegato 3.1 alla nota di trasmissione in cui si descrive lo stato di attuazione degli interventi previsti 
dalle Convenzioni con i Parchi.
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Il piano di gestione dell’autostrada dovrà prevedere 
opportune misure atte a fronteggiare possibili 
situazioni di emergenze e di rischio ambientale.
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Prescrizione recepita. Nel Manuale di Gestione Ambientale è stata prevista una procedura specifica denominata “Istruzione per interventi di emergenza nel caso di sversamento di sostanze pericolose” in cui sono state indicate le figure di 
riferimento preposte a fronteggiare emergenze di questa natura, le modalità operative con cui fronteggiarle, le modalità preventive con cui prevenirle. Detta procedura è allegata al Manuale di Gestione Ambientale dell’opera, facente parte 
del Progetto Esecutivo, redatto ai sensi dell’all. XXI dell’art. 21 del D. Lgs. 163/2006, approvato dall’Ente Concedente e illustrato all’Osservatorio Ambientale nel corso della V seduta tenutasi il 4 ottobre 2010.

PARZIALMENTE 
OTTEMPERATO

Prescrizione recepita. Per la fase di realizzazione dell'opera è stato predisposto il Manuale di Gestione Ambientale nel quale è stata prevista una procedura specifica denominata “Istruzione per interventi di emergenza nel caso di sversamento 
di sostanze pericolose” in cui sono state indicate le figure di riferimento preposte a fronteggiare emergenze di questa natura, le modalità operative con cui fronteggiarle, le modalità preventive con cui prevenirle. Detta procedura è allegata al 
Manuale di Gestione Ambientale dell’opera, facente parte del Progetto Esecutivo, redatto ai sensi dell’all. XXI dell’art. 21 del D. Lgs. 163/2006, approvato dall’Ente Concedente e illustrato all’Osservatorio Ambientale nel corso della V seduta 
tenutasi il 4 ottobre 2010.
Per la fase di Esercizio dell'opera sono state predisposte dlla Società Argentea Gestioni, che ha in capo tramite contratto di Global Service la gestione e Manutenzione dell'infrastruttura e relative competenze, apposite procedure contenenti le 
misure atte a fronteggiare possibili situazioni di emergenze e di rischio ambientale.
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Riqualifica SP Cassanese: Si approfondisca la 
progettazione delle mitigazioni ambientali, 
basandosi su sistemazioni vegetali che valorizzino il 
rapporto tra la strada e l’ambiente agricolo, con 
l’obiettivo di valorizzare il parco della tenuta di 
Trenzanesio.
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Prescrizione recepita.  Sono state approfondite e accolte e realizzate  le richieste della Tenuta Trenzanesio atte a valorizzare il parco della Tenuta.  PARZIALMENTE 
OTTEMPERATO

Prescrizione recepita. E' stata approfondita la progettazione delle mitigazioni ambientali volta a valorizzare maggiormente dal punto di vista ambientale e paesaggistico il parco della Tenuta di Trenzanesio, al riguardo sono state anche 
accolte le richieste della Fondazione Invernizzi in piena sintonia con la Soprintendenza. Gli interventi realizzati sono conformi al progetto approvato che ha recepito tale approfondimento. Si veda l'allegto report fotografico.
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Si prescrive che dovrà essere previsto un sottovia, 
con annessa pista ciclabile, in sostituzione del 
cavalcavia CV012 nel Comune di Caravaggio.

Prescrizione recepita. L'opera in oggetto è di tipo integrata "A” , la cui progettazione esecutiva e realizzazione è a carico di RFI. Si segnala in ogni caso che il recepimento della prescrizione da parte di RFI. NON OTTEMPERATO
Prescrizione recepita. L'opera in oggetto è stata realizzata conformemente a quanto prescritto, in particolare un sottopasso con annessa pista ciclabile in luogo del calvalcavia. Si specifica che tale opera è di tipo integrata "A” , la cui 
progettazione esecutiva e realizzazione è stata a carico di RFI. 
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Si prescrive, nel Comune di Vignate, di prevedere il 
calibro di via Sardegna pari a 10,00 metri nonché di 
far slittare verso nord i posti auto posizionati sul lato 
nord.
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Prescrizione recepita. Rispetto al progetto definitivo è variata l'accessibilità dell'area, di conseguenza la prescrizione è stata superata a seguito di incontri avvenuti con gli enti territoriali. La soluzione progettuale realizzata ha previsto , tra 
l'altro, lo spostamento verso nord dell'asse principale restando all'interno delle aree di esproprio del progetto definitivo, di conseguenza è stato possibile limitare a sud gli espropri recependo di conseguenza anche le osservazioni di diverse 
ditte di privati.

NON OTTEMPERATO Prescrizione recepita. L'affinamento progettuale di PE ha consentito il mantenimento del calibro di via Sardegna pari a 10 m come richiesto dalla prescrizione.

240

Si prescrive di evidenziare nel progetto esecutivo, 
con appositi elaborati PROGETTUALE, le fasi 
costruttive dello svincolo di interconnessione con la 
SP 19 in Provincia di Brescia, indicando la durata 
temporale delle stesse e gli schemi di circolazione.

SVA01
SOA01
TRAX1
PNA01

Prescrizione recepita. Lo svincolo in oggetto è stato realizzato come da PE approvato a meno degli innesti che hanno dovuto recepire il mancato completamento dei lavori del Raccordo autostradale Ospitaletto‐Montichiari in capo ad altro  
concessionario. Gli innesti sono stati pertanto realizzati mediante una rotatoria in attesa dei lavori di completamento della configurazione di PE a cura e spese del concessionario del raccordo autostradale Ospitaletto‐Montichiari.

NON OTTEMPERATO
Prescrizione Recepita. Nel progetto esecutivo sono state dettagliate con appositi elaborati progettuali le fasi costruttive dello svincolo di interconnessione con la SP 19 in Provincia di Brescia, indicando le tempistiche e gli schemi di circolazione. 
RIF. Elaborati: 32951‐SVA01, 32952‐SVA01, 32953‐SVA01, 32954‐SVA01, 32955‐SVA01, 32968‐SVA01, 32969‐SVA01, 32970‐SVA01, 32971‐SVA01, 32972‐SVA01, 32973‐SVA01, 32974‐SVA01, 32975‐SVA01, 32976‐SVA01.


