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ALLEGATO RUMORE — REPORT DELLE MISURAZIONI

Report di misura fonometrico

RILIEVO SETTIMANALE - VIA BOSCHI MARTELLAGO

RILIEVO SETTIMANALE — VIA BOSCHI (MARTELLAGO)

ID Punto misura: CO1-CONT

S ':.'l\..
rilievo ,‘
A [

Coordinate (Gauss-Boaga, Fuso Ovest): E 1745912 - N 5048751

Livelli Giornalieri

DATA Laeq 06-22 [dB(A) Laeq 22-06 [dB(A) Altezza Fonometro
1° GIORNO 64,6 59,8
2° GIORNO 64,1 60,1
3° GIORNO 64,2 59,9
4° GIORNO 64,0 60,5
3,5 metri
5° GIORNO 65,5 62,6
6° GIORNO 65,1 61,4
7° GIORNO 64,8 59,9
8° GIORNO 64,8 60,5
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Time History - Diurno 30 Marzo 2010 RILIEVO SPOT 1 - VIA BOSCHI (MARTELLAGO)
90
ID Punto di misura: R01-SPOT
85 |——— e < - e B ]
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" ~LAeq Coordinate (Gauss-Boaga, Fuso Ovest): E 1744632 - N 5049929
BERECDEpE 8 RGd50EETE 3858 nx DATA Lrcq 06-22 [dB(A) Laeq 22-06 [dB(A) Altezza Fonometro
ora 30 marzo 74,1 63,3 1,6 metri
Tempo di misura: 10 minuti
Time History - Notturno 30 Marzo 2010
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Coordinate (Gauss-Boaga, Fuso Ovest): E 1745863 - N 5050531
DATA Laeq 06-22 [dB(A) Laeg 22-06 [dB(A) Altezza Fonometro
30 marzo 68,1 62,3 1,5 metri
Tempo di misura; 10 minuti

Codice elaborato:  ZLT.5B2.00000.ST.RT.005.01 Revisione: Pag. 5
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Casello di Martellago-Scorzé e Viabilita di Collegamento Studio Impatto Ambientale Quadro di Riferimento Ambientale Gennaio 2011
RILIEVO SPOT 3 —~ Loc MEZZALUNA (MARTELLAGO)
ID Punto di misura: R03-SPOT
Coordinate (Gauss-Boaga, Fuso Ovest): E 1746190 - N 5050118
DATA Laeq 06-22 [dB(A) Laeq 22-06 [dB(A) Altezza Fonometro
30 marzo 48,5 426 1,5 metri
Tempo di misura: 10 minuti
RILIEVO SPOT 4 - VIA CA’ NOVE (MARTELLAGO)
ID Punto di misura: R04-SPOT
Coordinate (Gauss-Boaga, Fuso Ovest): E 1746843 - N 5049867
DATA Laeq 06-22 [dB(A) Laeq 22-06 [dB(A) Altezza Fonometro
30 marzo 67,3 54,6 1,5 metri
Tempo di misura: 10 minuti
Codice elaborato: ZLT.5B2.00000.ST.RT.005.01 Revisione: Pag. 6
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Si riportano di seguito le tabelle relative al rilievo delle vibrazioni presso le due postazioni di
misura individuate.
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Analisi energetica in frequenza del segnale misurato di accelerazione
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e Settimo giorno di misura — periodo di riferimento diurno: sabato
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SECONDA POSIZIONE DI MISURA

e  Primo giorno di misura — periodo di riferimento diurno: domenica
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e Primo giorno di misura — periodo di riferimento notturno: domenica
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o Secondo giorno di misura — periodo di riferimento diurno: lunedi
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e Secondo giorno di misura — periodo di riferimento notturno: lunedi
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Casello di Martellago-Scorze e Viabilita di Collegamento Studio Impatto Ambientale Quadro di Riferimento Ambientale Gennaio 2011

e Terzo giorno di misura — periodo di riferimento diurno: martedi
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Autostrada A4 —Passante Autostradale

Casello di Martellago-Scorze e Viabilita di Collegamento Studio Impatto Ambientale Quadro di Riferimento Ambientale Gennaio 2011

o Terzo giorno di misura — periodo di riferimento notturno: martedi
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Casello di Martellago-Scorze e Viabilita di Collegamento
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Gennaio 2011

e Quarto giorno di misura — periodo di riferimento diurno: mercoledi
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Autostrada A4 —Passante Autostradale
Casello di Martellago-Scorzé e Viabilita di Collegamento

Studio Impatto Ambientale

Quadro di Riferimento Ambientale

Gennaio 2011

e Quarto giorno di misura — periodo di riferimento notturno: mercoledi
0.0045 0.0016
0.0014
0.004 ]
.8 0.0012
0.0035 | 8
¢ % 0.001
2 i
2 0.003 8 0.0008
5 '
'ﬁ 0.0025 T 00006 ‘ = val, Medio x
g
E' 0.002 RMS_Asse_x E 0.0004  Val. Massimo x
~ - = 8
= ——— RMS_Asse_y k. 1 1 . & Val, Minimo x
E- 0.0015 — i 0.0002 :
g WESSEEE 0;]_;!- nl ot pll. .l o ok ol ol o8 ol I’
0.001
0?4’2""0‘ 6‘ JJ-??@;??DJG‘EJ!(“’{‘\ Ty S db?!
%8, 0, %o "a"\"’a"a aooeero.re_qqq%e¢cooooz¢ao%eaaoe‘,
0,3, 0, S, 0, “$, o, o, Vo, "o %
i A %% % e % % % % % O % %
0
Iod N N N ~N L3 (=1 o o - | od -l N ~ ~ w W w b B - w w wn frequerlla [Hl]
23 [ px o & -, = e in i w tn i w in s W tn = w tn i w in
5 & B B B b &= 5 5 5 5 5 © S ©5 © S © © ©o ©S ©5 © ©
& 5 5 8 3 5 & 8 8 8 8 8 5 & B 8 B 8 B B 8 B 8 8
0.002
u 0.0018
. - : : 0.0016 -
Andamento nel tempo dei valori RMS del segnale di accelerazione B ooois
LQ 0.0012
'lﬂ 0.001
’,E‘ 0.0008 - B Val. Medio y
~ -
| £ ggggj . B Val. Massimo y
D25 E n:nnnz ! | ¥ I Val, Minimo y
o Luk o i
2 0.2
5 RSO S SR S & S o Sl QQ’%Q‘“‘Z@'@‘%Q\"Q’%%Q"&@Q@&
G LA P ) Q B Q ‘-.\ '{) M) Q Q O O Q Q
g o?'un”p\'}’*b"f@‘\"bh &4 @ g 'P'b""',b-“tPG” o B I &
o 015
g — Peak_Asse_x frequenza [Hi]
T 01 A W : _Asse_
E /\)/:A \ ;W ——— Peak_Asse_y
E /\“’ = ¢ v - Pesk_Asse_z
Y 005 0.0009
@ 0.0008 .
0 |8 0.0007
SEEREEENRBERS S Ra B ppp b im0 il s R s SR 5 0.0006 -
EhbiboibRbauss 888885885885 838858853858 85838885438 T oo00s
B5B8585355525588888888388838888888838888¢:88¢:8388583888838888888 8 ooos o
E‘ 0.0003 = Val, Medio z
2 0.0003
E 1 Val, Massimo z
i i Dy, i H E 332& ' - % Val, Minimo z
Andamento nel tempo dei valori Picco del segnale di accelerazione e i ] ik
Qe-& Q‘*Q:" ~z-‘~ &&&\x&& R b
u t! ) Q ".l O S O B Q
RO 3"1 Q,_,\,.,,»,\g e“ a,\g,{;,,;,c@ @é’h
frequenza [Hz]
0.007 7
0.006 TN~ A A .. L . ; .
2 \*\/\[_/J AV \ Analisi energelica in frequenza del segnale misurato di accelerazione
" 0005 - o LN
E ‘
§ o004 \__\
g
: ‘ g™\
7 0,003 | |
~
K | ~ \/\-_/'—\\ ——— RMS_Vect |
E o002 |
= |
3 ‘
0.001 |
o
MNoAON N R N NN RN NN RN DO OODODDORF B H o = NN RN MM RN WW W W W WL bSH b Db Wb oy
PN Wk WWw Wy Lokl ODRMLDD DR NWDELDDLDBDRSB D
2N W s Do B MNMWE UNODODDODODOODODODODOODODODODODODOODDODODOCODODODDOO®OOODOOOOD O
90000000000 bobobbbboboooc00bbboboobbooobooocooDbbOODODDD I
8 8 8 8 8 8 8 g g g g 0 000 000D O0O0CO0OO0O0CO0OD0DO0O0CO0ODOCOODOOCODODOCOODODOCOODODOODOOGG® SOOGO B

Andamento nel tempo dei valori del vettore del seqnale di accelerazione

Codice elaborato: ZLT.5B2.00000.ST.RT.005.01

Revisione: Pag.

27




Autostrada A4 —Passante Autostradale

Casello di Martellago-Scorze e Viabilita di Collegamento Studio Impatto Ambientale Quadro di Riferimento Ambientale Gennaio 2011

e Quinto giorno di misura — periodo di riferimento diurno: giovedi
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