La posizione dell’autogru & puramente indicativa.

Viadotto in affiancamento — Discesa — Ffasi di varo impalcato — Scala 1:500 W NOTA 1

@ Essa dovrd essere posta longitudinalmente in asse pila viadotto Clarea con gli stabilizzatori
’ @ posizionati in corrispondenza dei setti laterali del cassone. (Vedere dettaglio 1)
| NOTA 2

| | | La posizione dell’autogru & puramente indicativa.
| | Essa dovrd essere posta con gli stabilizzatori posizionati in corrispondenza dei setti laterali del

| SOLLEVAMENTO IMPALCATO | | cassone.
TRAMITE STRAND—JACKS
| : STRAND—JACKS | NOTA 3
La posizione delle linee di sollevamento € indicativa.
| : E | Il dispositivo di sollevamento (Strand—Jacks) dowrd evitare sensibili eccentricitd di carico rispetto
m —— m all'asse della torre prowvisoria e della pila del viadotto.
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| X | = ol E/Qg%lglgmiﬂo | | Campate Modalita di varo
| | NOTA 3 ‘ Viadotto discesa, da spalla Sp2 a | Varo a spinta con avambecco. Il contrasto ¢ su spalla
- —I‘J —l ‘ 0140 44 | pila IP1 Sp2. La spalla e la pila sono dotate di rulliere.
Campata tra pila IP1 e pila IP2 Installazione del banchinaggio provvisionale a1 piedi
della campata IP1 e IP2. Assemblaggio su
banchinaggio della carpenteria metallica.
REGOLARIZZAZIONE PER Conci di Testa Pila P2, TIP3, P4 e | Varo dei conci, mediante autogru dal viadotto Clarea.
BANCHINAMENTO PROVVISIONALE P5
Campata tra pila IP1 e pila IP2 Sollevamento campata mediante Strand-Jacks e

autogru di stabilizzazione.
Conci di mezzeria campate IP3-IP4 | Costruzione delle torri provvisorie intermedie T1 e
e [P4-1IP5 T2. Varo dei conci di mezzeria, mediante autogru dal

viadotto Clarea.
Semicampata tra pila IP3 e torre | Installazione del banchinaggio provvisionale a1 piedi
provvisoria intermedia T1 della campata IP3 e IP4. Assemblaggio su
banchimaggio della carpenteria metallica.
Sollevamento semicampata mediante Strand-Jacks.
Semicampata tra torre provvisoria | Assemblaggio su banchinaggio della carpenteria
mtermedia T1 e pila IP4 metallica. Sollevamento semicampata mediante
| | Strand-Jacks.

| Semicampata tra pila IP4 e torre | Installazione del banchinaggio provvisionale a1 piedi

| | provvisoria imtermedia T2 della campata IP4 e IP5. Assemblaggio su
| | banchimaggio della carpenteria metallica.
‘ \ STRAND—JACKS Sollevamento semicampata mediante Strand-Jacks.
| STRAND—JACKS Semicampata tra torre provvisoria | Assemblaggio su banchinaggio della carpenteria
| mtermedia T2 e pila IP5 metallica. Sollevamento semicampata mediante
Strand-Jacks.
l Campata tra pila IP2 e pila IP3 Installazione del banchinaggio provvisionale a1 piedi
della campata IP2 e IP3. Assemblaggio su
| | banchmaggio della carpenteria metallica.
| SSEMBLAGGIO | Sollevamento campata mediante Strand-Jacks.
CONCI | i Concio a sbalzo oltre pila IP5 Varo del concio mediante autogru dal wviadotto
| | 1 | Clarea.
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