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1 PREMESSA 

Nell’ambito del Progetto della variante alla Linea Cancello-Napoli (itinerario Napoli-Bari) 

sono previsti interventi riguardanti la realizzazione di nuove viabilità, l’adeguamento di 

viabilità esistenti e deviazioni di rampe di svincolo esistenti. 

Oggetto della presente relazione è la descrizione tecnica della nuova viabilità Gaudello di 

codice NV06.  

Il progetto si sviluppa nel comune di Acerra (NA). Il tratto stradale di progetto, della 

lunghezza di circa 470 m, collega la viabilità esistente “Contrada Pioppelle” e la viabilità di 

progetto “Nuova Viabililità Via Gaudello - km 15+135” (NV12). 

La strada è classificata come Strada Locale Urbana, di categoria F ai sensi dell’art. 2 del 

Codice della Strada (D. Lgs. 285/92 e suoi aggiornamenti successivi). Si tratta cioè di 

strade a carreggiata unica con due corsie e banchine pavimentate. 

 

Figura 1: Inquadramento territoriale 
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2 INQUADRAMENTO FUNZIONALE E SEZIONE TIPO 

L’infrastruttura stradale è inquadrata funzionalmente come Strada Locale in Ambito Urbano 

(Cat. Furb). L’intervallo di velocità di progetto è caratterizzato da un limite inferiore di 25 

km/h e da un limite superiore di 60 km/h. 

La sezione trasversale è caratterizzata da una configurazione con piattaforma pavimentata 

di larghezza pari a 8.00 m composta da una corsia per verso di marcia pari a 3.50 m e 

banchine laterali pari a 0.50 m. La sezione si completa con marciapiedi di larghezza pari a 

1.50 m.  

Nelle banchine trovano collocazione le cunette per la raccolta delle acque meteoriche di 

piattaforma. Le sezioni sono caratterizzate da scarpate con pendenza di rapporto 2/3. 

 

Figura 2: Sezione tipologica in rilevato 

 

Figura 3: Sezione tipologica in trincea 
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3 SOVRASTRUTTURA STRADALE 

Per la strada in progetto si prevede una pavimentazione di tipo flessibile con uno strato di 

usura ad elevata aderenza in conglomerato bituminoso. 

La pavimentazione stradale è stata dimensionata tenendo conto delle indicazioni del 

“Catalogo delle pavimentazioni stradali”, Consiglio Nazionale delle Ricerche, B.U. n.178 – 

1995 ed è stata verificata con il metodo di calcolo A.A.S.H.T.O. Guide for Design of 

Pavement Structures.  

3.1 METODO DI CALCOLO 

La sovrastruttura è stata verificata con il metodo di calcolo A.A.S.H.T.O. Guide for Design 

of Pavement Structures. 

Il metodo consiste nel verificare che il numero di veicoli, espresso in assi equivalenti da 8.2 

tonnellate ovvero 18 chilo-pounds, transitanti sulla pavimentazione nel corso della sua vita 

utile sia inferiore al numero di veicoli che determinano il massimo ammaloramento 

ammissibile. 

La formula che lega il numero di assi equivalenti da 18 chilo-pounds e le condizioni di 

ammaloramento della pavimentazione, espresse mediante il P.S.I. (Present Service Index 

ovvero indice di servizio attuale), é la seguente: 
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 dove i simboli hanno il seguente significato: 

• zr ed so sono due parametri statistici dipendenti dall'affidabilità R, ossia dalla 

probabilità di sopravvivenza della pavimentazione. Si assume, seguendo le 

indicazioni fornite nel Catalogo delle Pavimentazioni Stradali per le strade Urbane di 

Quartiere di categoria E, un valore dell'affidabilità pari al 90%, cui corrispondono: 

- zr=-1.282                

- so=0.45 

• SN é lo Structural Number della pavimentazione, che esprime le caratteristiche 

strutturali della stessa. 
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SN pollici a s m a s m a s m a s m( ) =   +   +   +  1 1 1 2 2 2 3 3 3 4 4 4 

I coefficienti "ai" rappresentano i coefficienti strutturali degli strati, e valgono: 

- a1 (usura) = 0,42 

- a2 (binder) = 0,40 

- a3 (base) = 0,30 

- a4 (fondazione)= 0,12 

I coefficienti "si" rappresentano gli spessori degli strati della pavimentazione, 

espressi in pollici. 

I coefficienti "mi" rappresentano i coefficienti di drenaggio dei singoli strati che in 

condizioni medie possono assumersi pari ad 1, ad eccezione di m4 assunto pari a 

0,95. 

• ΔPSI rappresenta la differenza tra PSIin e PSIfin, ossia tra l'indice di servizio della 

pavimentazione appena realizzata e l'indice di servizio minimo che si ritiene 

accettabile. Si assumono: 

- PSIin = 4,2 (valore che tiene conto di eventuali imperfezioni della 

pavimentazione all'atto della realizzazione) 

- PSIfin = 2,0 

- ΔPSI = 2,2 

• Mr rappresenta il modulo resiliente del sottofondo e ne esprime il comportamento 

visco-elastico. Per il sito di progetto si stima un modulo resiliente del sottofondo Mr 

pari a 90 N/mm2. 

3.2 TRAFFICI DI PROGETTO 

Il progetto della pavimentazione è stato condotto per garantire, nella vita utile di progetto, la 

seguente prestazione: 

• N = 4.000.000 (numero di passaggi di veicoli commerciali). 

3.3 PAVIMENTAZIONI DI PROGETTO 

La pavimentazione è così costituita: 

• Strato di fondazione in misto granulare stabilizzato di spessore pari a 18 cm; 

• Strato di base in conglomerato bituminoso di spessore pari a 8 cm; 

• Strato di collegamento in conglomerato bituminoso di spessore pari a 5 cm; 
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• Strato di usura in conglomerato bituminoso di spessore pari a 5 cm. 

3.4 VERIFICA DELLA PAVIMENTAZIONE 

Il numero ammissibile di assi equivalenti W18* da 8,2 tonnellate transitabili, nella vita utile, 

è pari a 4.300.000. 

Risultando il numero dei veicoli ammissibili maggiore del numero di veicoli di progetto, la 

verifica della pavimentazione è soddisfatta. 

La soluzione proposta differisce da quella prevista dal progetto definitivo per quanto 

riguarda lo spessore dello strato di fondazione. In particolare, il progetto definitivo 

prevedeva uno strato di fondazione in misto granulare non legato dello spessore di 15 cm. 

Tuttavia, in tali ipotesi, il numero ammissibile di assi equivalenti W18* da 8,2 tonnellate 

transitabili, nella vita utile, è di soli 3.200.000, valore inferiore a quello di progetto. A tal fine 

si è previsto di incrementare lo spessore della fondazione a 18 cm, spessore sufficiente a 

garantire le prestazioni richieste. 
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