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EMISSIONE PER RdV

TRAPANESE MARTUSCELLI PIAZZA

F 8 N V 0 6 A 0 0 0 1 B

NV - VIABILITA'

NV06 - NUOVA VIABILITA' TIPO F - RAMO DI VIA GAUDELLO

CORPO STRADALE

PROFILO LONGITUDINALE

1:500/50

A

EMISSIONE

TRAPANESE MARTUSCELLI PIAZZA MARTUSCELLI

N

KEY-PLAN

NV - VIABILITA'

NV06

NV06

CAT. F LOCALE - AMBITO URBANO

corsie di marcia 3.50m

banchine 0.50m

marciapiede 1.50m

piattaforma stradale 8.00m
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R Raggio Raccordo Parabolico

T Tangente

Fr Freccia

Sv Sviluppo

RACCORDI ALTIM. PARABOLICI

D Differenza di quota

L Distanza

Pendenza

LIVELLETTE

P

LEGENDA

IRP Inizio Raccordo Parabolico

FRP Fine Raccordo Parabolico

PROFILO LONGITUDINALE

Scala 1:500/50

LIVELLETTE

No. SEZIONI

DISTANZE PARZIALI

DISTANZE PROGRESSIVE

QUOTE TERRENO

QUOTE PROGETTO

ETTOMETRICHE

ANDAMENTO PLANIMETRICO

ANDAMENTO DEI CIGLI

DIAGRAMMA DELLE VELOCITA'

1 2 3 4 5 6 7 8 9

1
0

1
1

1
2

1
3

1
4

1
5

1
6

1
7

1
8

1
9

2
0

2
1

2
2

2
3

20.00 20.00 20.60 25.78 22.39 22.39 27.67 21.94 26.34 26.34 19.40 20.92 20.92 20.92 20.92 20.92 31.30 16.72 16.72 13.91 23.90 7.86

0
.
0

0

2
0

.
0

0

4
0

.
0

0

6
0

.
6

0

8
6

.
3

8

1
0

8
.
7

6

1
3

1
.
1

5

1
5

8
.
8

2

1
8

0
.
7

6

2
0

7
.
0

9

2
3

3
.
4

3

2
5

2
.
8

4

2
7

3
.
7

6

2
9

4
.
6

8

3
1

5
.
6

1

3
3

6
.
5

3

3
5

7
.
4

5

3
8

8
.
7

6

4
0

5
.
4

7

4
2

2
.
1

9

4
3

6
.
1

0

4
6

0
.
0

0

4
6

7
.
8

6

2
9

.
5

7

2
7

.
2

4

2
6

.
1

9

2
6

.
3

8

2
5

.
9

3

2
6

.
5

2

2
6

.
4

9

2
6

.
5

2

2
6

.
7

7

2
6

.
4

7

2
6

.
6

6

2
7

.
7

8

2
7

.
2

4

2
7

.
2

6

2
7

.
2

6

2
7

.
2

6

2
7

.
3

8

2
7

.
6

1

2
7

.
9

1

2
7

.
9

6

2
8

.
0

2

2
9

.
4

6

2
9

.
6

6

2
6

.
6

0

2
6

.
3

3

2
6

.
4

7

2
6

.
6

3

2
6

.
8

2

2
6

.
9

8

2
7

.
1

5

2
7

.
3

5

2
7

.
5

1

2
7

.
7

1

2
7

.
9

0

2
8

.
0

4

2
8

.
2

0

2
8

.
3

5

2
8

.
5

1

2
8

.
6

6

2
8

.
8

3

2
9

.
3

7

2
9

.
7

1

2
9

.
9

7

2
9

.
9

5

2
9

.
6

0

2
9

.
6

6

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

L=60.60

A

=

7

7

.
0

0

L

=

2

5

.
7

8

R=230.00

L=44.77

A

=

7

9

.
7

7

L

=

2

7

.
6

7

A

=

7

9

.
7

7

L

=

2

1

.
9

4

R=290.00

L=52.67

A

=

7

5

.
0

2

L

=

1

9

.
4

0

L=104.62

A

=

6

0

.
0

0L

=

3

1

.
3

0

R=115.00

L=33.43

A

=

4

0

.

0

0

L

=

1

3

.

9

1

L=31.77

0
.
4

0
%

-
0

.
4

0
%

0
.
4

0
%

-
0

.
4

0
%

-
2

.
5

0
%

-
2

.
5

0
%

-
2

.
5

0
%

2
.
5

0
%

-
2

.
5

0
%

2
.
5

0
%

0
.
0

0
%

2
.
5

0
%

-
2

.
5

0
%

2
.
5

0
%

-
2

.
5

0
%

-
2

.
5

0
%

-
2

.
5

0
%

-
2

.
5

0
%

2
.
5

0
%

-
2

.
5

0
%

3
.
5

0
%

-
3

.
5

0
%

3
.
5

0
%

-
3

.
5

0
%

2
.
5

0
%

-
2

.
5

0
%

-
2

.
5

0
%

0
.
1

4
%

-
0

.
1

4
%

Destro

Sinistro

 30 km/h 

 40 km/h 

 50 km/h 

 60 km/h 

 70 km/h 

 30

 60  60  60  60

 30

D=-0.33 L=13.00

P=-2.50%

D=2.58 L=349.84

P=0.74%

D=1.30 L=65.03

P=2.00%

D=-0.60 L=30.00

P=-2.00%

D=0.11 L=10.00

P=1.10%

1

PROG 0.00

Q 26.60
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T1 7.29

T2 7.28
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Sbancamento rilevato

della linea ferroviaria storica
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