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NV09

CAT. F LOCALE - AMBITO EXTRAURBANO

corsia 3.50m - banchina 1.00m

piattaforma 9 m

NUOVA LINEA FERROVIARIA

NAPOLI-CANCELLO
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SL03 - Sottopasso via Spiniello
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VIABILITÀ DI RICUCITURA n° 7 (km 11+325)

L= 520.13m

VIABILITÀ DI RICUCITURA n° 6

L= 189.30m
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Strato di usura (5cm)

L= 25m - A= 20.26mq

Strato di usura (5cm)

Binder (6cm)

L= 47.00m - A= 436.92mq

Strato di usura (5cm)

Binder (6cm)

Strato di base (18 cm)

L= 1.00m - A= 8.90mq
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Prog. km 0+255.74 NV09

coincidente con prog. km 11+643.57 Asse B.P.

Strato di usura (5cm)

L= 2.00m - A= 13.63mq

Strato di usura (5cm)

Binder (6cm)

L= 37.00m - A= 319.78mq

Strato di usura (5cm)

Binder (6cm)

Strato di base (18 cm)

L= 1.00m - A= 8.75mq

Strato di usura (5cm)

L= 2.00m - A= 10.45mq
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Connessione viabilità esistente

Strato di usura (5cm)

L= 2.30m - A= 10.91mq
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LIMITE INTERVENTO

Caditoia stradale

Interasse 20 m

Caditoia stradale

Interasse 20 m

Tubazione per l'allontanamento

delle acque di piattaforma

PEaD Ø300

Tubazione per l'allontanamento

delle acque di piattaforma

PEaD Ø300

Tubazione per l'allontanamento

delle acque di piattaforma

PEaD Ø300

Tubazione per l'allontanamento

delle acque di piattaforma

PEaD Ø300

Tubazione per l'allontanamento

delle acque di piattaforma

PEaD Ø400

Tubazione per l'allontanamento

delle acque di piattaforma

PEaD Ø400

Tubazione per l'allontanamento

delle acque di piattaforma

PEaD Ø500

Trincea disperdente

Corsia 3,5 m

Corsia 3.5 m

Corsia 3.5 m

D=100.0 m

D=100.0 m

D=100.0 m

D=100.0 m

D=100.0 m

D=100.0 m
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TIPO DOC. OPERA/DISCIPLINA PROGR. REV.

n. Elab.:File: 

COMMITTENTE:

DIREZIONE LAVORI:

PROGETTO ESECUTIVO

COMMESSA LOTTO FASE ENTE

LINEA FERROVIARIA NAPOLI - BARI, TRATTA NAPOLI-CANCELLO,

APPALTATORE PROGETTAZIONE

PROGETTAZIONE:

Ing. A. CHECCHIIng. M. PANISI

APPALTATORE:

E00M1FI Z Z

Rev. Descrizione Redatto Data Verificato Data

Approvato

Data Autorizzato  Data

MANDATARIA:

MANDATARIA:

MANDANTE:

MANDANTI:

DISEGNO

NELL'AMBITO DEGLI INTERVENTI DI CUI AL D.L. 133/2014, CONVERTITO IN LEGGE 164 / 2014

IN VARIANTE TRA LE PK 0+000 E PK 15+585, INCLUSE LE OPERE ACCESSORIE,

SCALA:

DIRETTORE DELLA

PROGETTAZIONE

DIRETTORE

TECNICO

10/09/18 11/09/18

12/09/18

11/09/18

D 8 N V 0 9 A 0 0 0 2 A

NV - VIABILITA'

NV09 - ADEGUAMENTO VIABILITA' ESISTENTE VIA SPINIELLO km 11+574

CORPO STRADALE

DIAGRAMMA DI VERIFICA DEL TRACCIATO, DI VELOCITA' E DI VISUALE LIBERA 

TAV.2 di 2

1:500
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EMISSIONE

TRAPANESE MARTUSCELLI PIAZZA MARTUSCELLI

PLANIMETRIA DI PROGETTO

Scala 1:500

NOTE:

1. Ai sensi del D.M. 19 aprile 2006 "Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle intersezioni stradali", la

distanza di visibilità principale nelle intersezioni a raso è indicata con la lettera D.
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