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PREMESSA

Nel presente “Allegato N.6” al Dossier delle Interferenze si riportano le interferenze del
Gestore Consorzio Generale Bonifica Basso Volturno denominate come segue:

Int. PE 01 CANALE REGI LAGNI “SPIRITO SANTO” ALLA Pk 8+450 — Pulizia e
ripristino corticale del rivestimento

Int. PE 13 ATTRAVERSAMENTO REGI LAGNI TRA LA Pk 8+600 E LA Pk
9+500

Int. PE 15 COLLETTORE SCATOLARE FCA

Int. PE 52 CANALE TOMBATO ALLA Pk 15+425 — Soletta di ripartizione dei
carichi

Nel prosieguo del presente documento si riportano per ogni interferenza la descrizione, la
risoluzione con annessi elaborati grafici e di calcolo, il computo metrico e le comunicazioni
intercorse con il Gestore.

Inoltre per la risoluzione delle suddette interferenze si sono ottemperate le seguenti
normative:

* Legge 5-1-1971 n° 1086: Norme per la disciplina delle opere di conglomerato
cementizio armato, normale e precompresso, ed a struttura metallica”;

* Legge. 2 febbraio 1974, n. 64: Provvedimenti per le costruzioni con particolari
prescrizioni per le zone sismiche;

* Norme Tecniche per le Costruzioni 2008 (D.M. 14 Gennaio 2008);

» Circolare applicativa delle NTC2008 n.617 del 02/02/2009: Istruzioni per
I'applicazione delle Nuove Norme Tecniche per le Costruzioni di cui al D.M. 14
gennaio 2008;

* Regolamento (UE) N.1299/2014 della Commissione del 18 Novembre 2014 relativo
alle specifiche tecniche di interoperabilita per il sottosistema “infrastruttura” del
sistema ferroviario dell’Unione europea;

* RFI- Manuale di progettazione delle opere civili. Codifica: RFI DTC SI MA IFS 001
A;

« Norme Tecniche per gli attraversamenti ed i parallelismi di condotte e canali
convoglianti liquidi e gas con ferrovie ed altre linee di trasporto (D.M. 4 Aprile 2014).
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1  DESCRIZIONE DELLE INTERFERENZE

Di seguito verra esplicitato lo stato di fatto delle singole interferenze:
INT. PE 01

L'interferenza analizzata € costituita da un canale a cielo aperto interferente con
linfrastruttura di progetto alla PK 8+450, punto in cui si ha la transizione da viadotto a
rilevato.

INT. PE 13

L’interferenza in oggetto rappresentata tutte quelle dei i canali e controfossi dei Regi Lagni
tra le PK 8+600 e 10+000 con I'esecuzione dei lavori per la realizzazione dei viadotti di
progetto VIO1 e VIO2.

Attraversamento dei Regi Lagni nei pressi della PK 10+000
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INT. PE 15

L’interferenza analizzata € costituita da un canale tombato, gestito dal Consorzio Generale
di Bonifica del Bacino Inferiore del Volturno, ubicato nel comune di Acerra (NA) ed
interferente con l'infrastruttura di progetto alla PK 15+425. Inoltre, tale canale interferisce
con una nuova viabilita di progetto, parallela al tracciato ferroviario, indicata come NV06.

INT. PE 52

L'interferenza analizzata & costituita da un collettore fognario a sezione scatolare
rettangolare in. c.a., ubicato nel comune di Acerra (NA), a servizio dello stabilimento di
proprieta FCA Group. Il suddetto collettore recapita le acque raccolte in un controfosso a
cielo aperto - parallelo al Canale Regi Lagni - orientato in direzione Ovest.

Tale controfosso risulta interferente con la realizzazione del viadotto di progetto VI02,
come si evince dalla seguente ortofoto:
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2 RISOLUZIONE DELLE INTERFERENZE

Nel presente paragrafo si riportano le descrizioni, gli eventuali calcoli e le specifiche delle
risoluzioni individuate.

2.1 DESCRIZIONE

INT. PE 01

Per la risoluzione dell’interferenza descritta, considerata la necessita di utilizzare il canale
in esame e poiché tale canale, attualmente, risulta in uno stato che non ne permette
l'utilizzo a pieno regime, si prevede un intervento di scarifica superficiale e ripristino
corticale del rivestimento in cls per un’area di estensione di 16.00m x 40.00m

Di seguito, si presentano uno stralcio planimetrico e una sezione trasversale raffiguranti la
risoluzione progettuale di tale interferenza:
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INTERVEMNTO Dif SCARIFICA SUPERFICIALE
E RIPRISTING CORTICALE

DEL RIVESTIMENTO IMN CLS

DEL CAMALE PER UNA LUNGHEZZA DI 40 M

Sezione trasversale di risoluzione dell’interferenza

INT. PE 13

Tutte le interferenze con i Regi Lagni e relativi controfossi sono state superate attraverso
una verifica di compatibilita idraulica i cui risultati sono riassunti nel paragrafo di calcolo
riportato nel prosieguo della presente relazione.

INT. PE 15

Per la risoluzione dellinterferenza descritta, si prevede la realizzazione di una soletta di
ripartizione in c.a. avente dimensioni in pianta 20.00m x 5.00m, spessa 30 cm e armata
con doppia rete elettrosaldata &8/20x20.

Vista la gia esistente condizione di attraversamento al di sotto di una linea ferroviaria, tale
soletta si estendera esclusivamente al di sotto del tracciato ferroviario di progetto.

Si mostra di seguito una sezione trasversale dell'infrastruttura di progetto, raffigurante la
risoluzione progettuale di tale interferenza:

Linea ferroviaria esistente
da demolire B

Q.P.30.85

Asse binario
Asse binario

S n ) Tathiorie el Sisitti iy Ea ool i
“/‘armata con doppia rete ELS. @8/20x20
N . '/_.\./ /’\'\///\ y /

A

2000

Sezione trasversale di risoluzione dell’interferenza
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INT. PE 52

Per la risoluzione dellinterferenza descritta, si prevede la deviazione del controfosso di
raccolta parallelo al Canale Regi lagni, anticipandone lo sbocco nel suddetto canale.
Immediatamente a valle dellingombro dellinfrastruttura di progetto — procedendo in
direzione Ovest — si prevede il ristabilirsi per il suddetto controfosso del suo percorso
originario.

La porzione di controfosso dismesso viene interessata da riempimento con materiale da
cava necessario per la realizzazione di nuova strada di accesso avente funzione di
ricucitura alla strada locale esistente tale da ricostituire la normale viabilita locale dopo la
realizzazione dell'infrastruttura di progetto. Se ne riporta, di seguito, una sezione
trasversale:

Strato di Misto Granulometrico stabilizzato con legante naturale

compattato (in sostituzione del terreno vegetale) \ / sp-10cm
sp.40cm | /

Strato di sottofondo realizzato con materiale di riporio.

Strato di materiale di riporto compattato

Talee di arbusti autoctoni
// ad elevato indice di attecchimenio

Talee di arbusti autoctoni
= T
ad elevato indice di attecchimento ™.,
N,

Fondo alveo controfossa

. Materiale da
Tilevato tipo A1

Fondo alveo controfosso

esisiente \

dil Categoria di | Categoria

/n\\\ Y ’/ ¢
"\ Massi da cava EN . ot 5 t{
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22 CALCOLO

INT. PE 13

2.2.1 CRITERI DI COMPATIBILITA’ IDRAULICA

2.2.1.1 Normativa di riferimento

La verifica di compatibilita idraulica delle infrastrutture di trasporto trova i suoi fondamenti in
un corpo normativo che riguarda sia i temi della difesa del suolo - a cui hanno fatto seguito
strumenti di pianificazione che contengono norme di attuazione che disciplinano in dettaglio
le interferenze tra le stesse infrastrutture e i fenomeni di dissesto idraulico — sia i temi della
sicurezza delle opere che ricadono all'interno di aree potenzialmente interessate dai
fenomeni di deflusso dei corsi d’acqua.

2.2.1.1.1 Norme sulla difesa del suolo

La prima legge organica sulla difesa del suolo in ltalia & costituita dalla legge 183/89
“Norme per il riassetto organizzativo e funzionale per la difesa del suolo’, poi confluita nel
D. Lgs. 152/2006 “Norme in materia ambientale”, da cui hanno avuto origine gli attuali
strumenti di pianificazione sulla difesa del suolo e sull’'uso e la tutela delle risorse idriche.

| principali atti legislativi successivi, attinenti la difesa del suolo sono rappresentati da:
D.P.C.M. 23.03.1990, “Atto di indirizzo e coordinamento ai fini della elaborazione e

della adozione degli schemi previsionali e programmatici di cui all'art. 31 della
legge 18 maggio 1989, n. 183",

legge 253/1990, “Disposizioni integrative alla legge 18 maggio 1989, n. 183;

D.P.R. 07.01.1992, “Atto di indirizzo e coordinamento per determinare i criteri di
integrazione e di coordinamento tra le attivita conoscitive dello Stato, delle autorita
di bacino e delle Regioni per la redazione dei piani di bacino”;

- D.P.R. 18 Luglio del 1995, “Approvazione dell'atto di indirizzo e coordinamento

concernente i criteri per la redazione dei piani di bacino’;

legge 3 agosto 1998, n. 267 “Conversione in legge, con modificazioni, del decreto-
legge 180/1998 recante misure urgenti per la prevenzione del rischio idrogeologico
ed a favore delle zone colpite da disastri franosi nella regione Campania’;

D.P.C.M. 29 settembre 1998 “Atto di indirizzo e coordinamento per l'individuazione
dei criteri relativi agli adempimenti di cui all'art. 1, commi 1 e 2, del DL 180/1998’;

legge 365/2000, “Conversione in legge, con modificazioni, del DL 279/2000, recante

misure urgenti per le aree a rischio idrogeologico molto elevato in materia di
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protezione civile nonché a favore delle zone della regione Calabria danneggiate
dalle calamita idrogeologiche di settembre ed ottobre 2000” (decreto Soverato);

- direttiva 2007/60/CE relativa alla valutazione e alla gestione dei rischi di alluvioni;

- D. Lgs. 23 49/2010, “Attuazione della direttiva 2007/60/CE relativa alla
predisposizione dei piani di gestione dei rischi di alluvioni”.

La legge-quadro 183/89 é stata sostanzialmente integrata DL 180/1998 convertito con la
legge 267/98 e dalla successiva legge 365/2000; con il primo provvedimento sono stati
introdotte alcune importanti novita:

- lattivazione di misure di salvaguardia da parte delle Autorita di Bacino e delle
Regioni con piani stralcio per le aree a maggior rischio idraulico ed idrogeologico,
laddove ancora non vigenti i piani di assetto idrogeologico;

- la perimetrazione delle aree a rischio idrogeologico e l'applicazione su quelle a
maggior rischio di vincoli di salvaguardia;

- la predisposizione di un piano di interventi urgenti di prevenzione e messa in

sicurezza delle aree a rischio.

Con il D.P.C.M 29.09.1998 “Atto di indirizzo e coordinamento per l'individuazione dei criteri
relativi agli adempimenti di cui allArt. 1, commi 1 e 2, del D.L. 11 giugno 1998, n. 180"
sono individuati i criteri per la perimetrazione delle aree a rischio idrogeologico.

2.2.1.1.2 Norme tecniche di costruzione (D.M. 14/01/08)

Nel capitolo relativo alla compatibilita idraulica dei ponti ferroviari e stradali, al punto 5.1.2.4
e previsto quanto segue:

Quando il ponte interessa un corso d'acqua naturale o artificiale, il progetto dovra essere
corredato da una relazione idrologica e da una relazione idraulica riguardante le scelte
progettuali, la costruzione e l'esercizio del ponte.

L'ampiezza e l'approfondimento della relazione e delle indagini che ne costituiscono la base
saranno commisurati allimportanza del problema.

Di norma il manufatto non dovra interessare con spalle, pile e rilevati il corso d’acqua attivo
e, se arginato, i corpi arginali. Qualora eccezionalmente fosse necessario realizzare pile in
alveo, la luce minima tra pile contigue, misurata ortogonalmente al filone principale della
corrente, non dovra essere inferiore a 40 metri. Soluzioni con luci inferiori potranno essere
autorizzate dall’Autorita competente, previo parere del Consiglio Superiore dei Lavori
Pubblici.

Nel caso di pile e/o spalle in alveo cura particolare e da dedicare al problema delle
escavazioni dell’alveo e alla protezione delle fondazioni delle pile e delle spalle.

La quota idrometrica e il franco dovranno essere posti in correlazione con la piena di progetto
riferita a un periodo di ritorno non inferiore a 200 anni.

Pag 10 di 45



Il franco di sottotrave e la distanza tra il fondo alveo e la quota di sottotrave dovranno essere
assunte tenendo conto del trasporto solido di fondo e del trasporto di materiale galleggiante.

Il franco idraulico necessario non puo essere ottenuto con il sollevamento del ponte durante
la piena.

La successiva circolare del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti 02.02.2009, n. 617
— “Istruzioni per I'applicazione delle nuove norme tecniche per le costruzioni di cui al D.M.
14.01.2008° dettaglia ulteriormente le prescrizioni di carattere idraulico contenute nelle
NTC 2008; al p.to C.5.1.2.4, “Compatibilita idraulica relativa ai ponti stradali’, si dice:

Le questioni idrauliche, da trattare con ampiezza e grado di approfondimento commisurati
alla natura dei problemi ed al grado di elaborazione del progetto, devono essere oggetto di
apposita relazione idraulica, che fara parte integrante del progetto stesso.

Gli elementi del ponte, quali le opere strutturali, di difesa e accessorie, quando interessino
I'alveo di un corso d'acqua, devono far parte di un progetto unitario.

Nello studio devono essere in particolare illustrati i seguenti aspetti:

- ricerca e raccolta presso gli Uffici ed Enti competenti delle notizie e dei rilievi esistenti,
utili per lo studio idraulico da svolgere;

— giustificazione della soluzione proposta per: I'ubicazione del ponte, le sue dimensioni e le
sue strutture in pianta, in elevazione ed in fondazione, tenuto conto del regime del corso
d'acqua, dell'assetto morfologico attuale e della sua prevedibile evoluzione, nonché della
natura geotecnica della zona interessata;

- studio idrologico degli eventi di massima piena; esame dei principali eventi verificatisi nel
corso d'acqua; raccolta dei valori estremi in quanto disponibili, e loro elaborazione in
termini di frequenza probabile del loro verificarsi; definizione dei mesi dell'anno durante i
quali siano da attendersi eventi di piena, con riferimento alla prevista successione delle
fasi costruttive;

- definizione della scala delle portate nella sezione interessata per le condizioni attuali e
per quelle dipendenti dal costruendo manufatto, anche per le diverse e possibili fasi
costruttive previste;

- calcolo del rigurgito provocato dal ponte;

— allontanamento delle acque dallimpalcato e prevenzione del loro scolo incontrollato sulle
strutture del ponte stesso o su infrastrutture sottostanti.

La quota idrometrica e il franco devono essere posti in correlazione con la piena di progetto
anche in considerazione della tipologia dell'opera e delle situazioni ambientali. In tal senso
puo ritenersi normalmente che il valore della portata massima e del relativo franco siano
riferiti ad un tempo di ritorno non inferiore a 200 anni; & di interesse stimare i valori della
frequenza probabile di ipotetici eventi che diano luogo a riduzioni del franco stesso. Nel caso
di corsi di acqua arginati, la quota di sottotrave deve essere comunque non inferiore alla
quota della sommita arginale.

Nello studio idraulico devono inoltre essere considerati i sequenti problemi:
- classificazione del corso d'acqua ai fini dell'esercizio della navigazione interna;
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— valutazione dello scavo localizzato con riferimento alle forme ed alle dimensioni delle
pile, delle spalle e delle relative fondazioni e di altri manufatti presenti nelle vicinanze;

- esame delle conseguenze della presenza di natanti, corpi flottanti e trasportati dalle
acque e studio della difesa dagli urti e dalle abrasioni, nonché delle conseguenze di
possibili ostruzioni delle luci (specie se queste possono creare invasi anche temporanei
a monte), sia in fase costruttiva che durante l'esercizio delle opere.

In situazioni particolarmente complesse puo essere opportuno sviluppare le indagini anche
con l'ausilio di modelli idraulici sperimentali.

A titolo di indicazione, in aggiunta alla prescrizione di un franco normale minimo di 1,50+2,00
m, e da raccomandare che il dislivello tra fondo e sottotrave sia non inferiore a 67 m quando
si possa temere il transito d'alberi d'alto fusto, con l'avvertenza di prevedere valori maggiori
per ponti con luci inferiori a 40 m o per ponti posti su torrenti esposti a sovralzi d'alveo per
deposito di materiali lapidei provenienti da monte o dai versanti.

Quando lintradosso delle strutture non sia costituito da un’unica linea orizzontale tra gli
appoggqi, il franco previsto deve essere assicurato per una ampiezza centrale di 2/3 della
luce, e comunque non inferiore a 40 m.

Per ponti posti su vie classificate navigabili va rispettata la luce minima sotto il ponte, che
compete ai natanti per i quali il corso é classificato, fino alla portata per la quale sia
consentita la navigazione.

Il sistema di smaltimento delle acque meteoriche deve essere tale da evitare ristagni sulla
sede stradale. Le caditoie, cui resta affidata la funzione di evacuazione di cui sopra, devono
essere disposte in numero e in posizioni dipendenti dalla geometria plano-altimetrica della
sede stradale e dalla pluviometria della zona e dalle loro dimensioni.

Il tubo di eduzione deve essere sufficientemente prolungato fino a portare l'acqua di scolo a
distanza tale da evitare la ricaduta sulle strutture anche in presenza di vento.

Nel caso di attraversamento di zone urbane e in tutti quei casi in cui le acque di eduzione
possono produrre danni e inconvenienti, deve essere prescritto che esse siano intubate fino
a terra ed eventualmente immesse in un sistema fognante.

Nelle strutture a cassone devono praticarsi dei fori di evacuazione di eventuali acque di
infiltrazione nei punti di possibili accumulo, verso i quali devono essere indirizzate le
pendenze interne delle strutture. Si devono dotare tali fori di tubi di evacuazione e di
gocciolati, al fine di evitare scoli di acque sul manufatto.

2.2.1.1.3 Piano Stralcio per I’Assetto Idrogeologico e Piano di

Gestione del Rischio Alluvioni

| bacini idrografici interessati dal progetto sono quello del canale dei Regi Lagni e di un
affluente del canale principale, il Lagno dello Spirito Santo e fanno riferimento all’Autorita di
Bacino della Campania Centrale (che incorpora le due ex Autorita di Bacino Regionali,
Nord-Occidentale e Sarno, ai sensi del D.P.G.R.C. n.143 del 15/05/2012 dell'art. 52,
comma 3, lett. e, e in applicazione della L.R. n.1/2012).
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Il Piano Stralcio per I'Assetto Idrogeologico dell’Autorita di Bacino della Campania Nord-
Occidentale ha provveduto alla perimetrazione delle aree a pericolosita idraulica.
Nell’'aggiornamento del 2010, la classificazione della pericolosita & stata definita secondo i
criteri di seguito indicati che individuano 4 livelli decrescenti:

- P4, pericolosita molto elevata: riguarda aree inondabili per tempo di ritorno di 20
anni o per tempo di ritorno di 100 anni se le altezze d’acqua sono superiori a 1,00

m;

P3, pericolosita elevata: riguarda aree inondabili per tempo di ritorno di 20 anni se
le altezze d’acqua sono comprese tra 0,50 e 1,00 m, o per tempo di ritorno di 300
anni se le altezze d’acqua sono superiori a 1,00 m;

P2, pericolosita media: riguarda aree inondabili per tempo di ritorno di 20 anni se
le altezze d’acqua sono inferiori a 0,50 m, o per tempo di ritorno tra 100 e 300
anni se le altezze d’acqua sono comprese tra 0,50 e 1,00 m;

P1, pericolosita moderata: riguarda aree inondabili per tempo di ritorno tra 100 e
300 anni con altezze d’acqua inferiori a 0,50 m.

Vengono inoltre tenute in conto le aree che sono interessate da fenomeni di falda sub-
affiorante, che sono considerate a bassa pericolosita. Con l'unificazione degli strumenti di
pianificazione tra I'Autorita di Bacino della Campania Nord-Occidentale e quella del Sarno,
si sono omogeneizzate le rispettive valutazioni della pericolosita per giungere a una
rappresentazione unitaria. A questo fine sono stati utilizzati i criteri contenuti negli “Indirizzi
operativi per l'attuazione della direttiva 2007/60/CE relativi alla valutazione ed alla gestione
dei rischi da alluvioni’, del Tavolo Tecnico Stato-Regioni redatto con il contributo
dellISPRA, delle Autorita di Bacino di rilievo nazionale e delle Regioni e gia utilizzati
dall’Autorita di Bacino della Campania Centrale per la redazione delle mappe di pericolosita
e del rischio da alluvioni di cui al D. Lgs. 49/2010; tale documento definisce, infatti, tre
scenari alluvionali di riferimento (corrispondenti ad altrettanti intervalli del periodo di ritorno)
caratterizzati da probabilita di accadimento, rispettivamente, elevata, media e bassa.

{ar;r ni) AF:ZTI{?%EDJTﬁ E_II\ITTAD ALLUVIONI
P2 100-200 media poco frequenti
P1 200-500 bassa rare

Definizione dei livelli di pericolosita da alluvione il D.Lgs. 49/2010

Pertanto, per quanto concerne i fenomeni idraulici considerati nel PAI dell’ex Autorita di
Bacino della Campania Nord-Occidentale Occidentale, le aree classificate a pericolosita
molto elevata (P4) ed elevata (P3) sono state entrambe assegnate alla classe di
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pericolosita piu elevata e quelle classificate a pericolosita media (P2) e moderata (P1),
rispettivamente, ai livelli medi e bassi di pericolosita.

PERICOLOSITA AdB Nord Occidentale AdB Sarno
- 1 B F
media P2 P2 Pm B1 B2 B3
bassa P1 P1 Pb C

Tahella 16: definizione dei criteri di omogeneizzazione delle pericolosita idrauliche.

Livelli di pericolosita da alluvione assunti nel PAI dell’Autorita di Bacino Regionale della
Campania Centrale e nelle mappe di pericolosita e rischio redatte Distretto Idrografico
dell’Appennino Meridionale

In conclusione pertanto la perimetrazione della pericolosita negli strumenti di pianificazione
aggiornati al 2015 facenti capo all’Autorita di Bacino Regionale della Campania Centrale e
al Distretto Idrografico dell’Appennino Meridionale € articolata secondo tre scenari:

a) alluvioni rare di estrema intensita (tempo di ritorno fino a 500 anni) associato a
bassa probabilita: P1, pericolosita bassa;

b) alluvioni poco frequenti (tempo di ritorno compreso tra 100 e 200 anni)
associato a media probabilita; P2, pericolosita media;

c) alluvioni frequenti (tempo di ritorno compreso tra 20 e 50 anni) associato a
elevata probabilita; P3, pericolosita elevata.

Le Norme di attuazione del PAI contengono alcune disposizioni che concernono
indirettamente la realizzazione di interventi nelle aree a pericolosita idraulica: allart. 8
“Disposizioni generali per le aree a rischio idraulico e per gli interventi ammissibili”
prescrivono:

Tutte le nuove attivita, opere e sistemazioni e tutti i nuovi interventi consentiti nelle aree a
rischio idraulico devono essere tali da:

a) migliorare o comunque non peggiorare le condizioni di funzionalita idraulica;

b) non costituire in nessun caso un fattore di aumento della pericolosita idraulica né
localmente, né nei territori a valle o a monte, producendo significativi ostacoli al normale libero
deflusso delle acque ovvero causando una riduzione significativa della capacita di invaso delle

aree interessate;

c¢) non costituire un elemento pregiudizievole all’attenuazione o all’eliminazione delle specifiche
cause di rischio esistenti;
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d) non pregiudicare le sistemazioni idrauliche definitive né la realizzazione degli interventi
previsti dalla pianificazione di bacino o dagli strumenti di programmazione provvisoria e
urgente;

e) garantire condizioni adeguate di sicurezza durante la permanenza di cantieri mobili, in modo
che i lavori si svolgano senza creare, neppure temporaneamente, un ostacolo significativo al
regolare deflusso delle acque, un significativo aumento del livello di rischio o del grado di
esposizione al rischio esistente;

f) limitare limpermeabilizzazione superficiale del suolo impiegando tipologie costruttive e
materiali tali da controllare la ritenzione temporanea delle acque anche attraverso adeguate reti
di regimazione e di drenaggio;

g) rispondere a criteri di basso impatto ambientale; € pertanto necessario, ogni qualvolta
possibile, prevedere I'utilizzo di tecniche di ingegneria naturalistica di cui al D.P.G.R.C. n. 574
del 22 luglio 2002.

2.2.1.2 INTERFERENZE IDRAULICHE DEL TRACCIATO DI PROGETTO

2.2.1.2.1 Individuazione delle interferenze

Il tracciato di progetto va dalla futura Stazione Campania Afragola sino ad innestarsi verso
nord a valle dell'abitato di Acerra sulla linea esistente; presenta un limitato sviluppo nel
corridoio individuato tra I'Asse Mediano e i Regi Lagni consentendo di realizzare la fermata
di Acerra, interscambio con la linea Circumvesuviana.

Il tracciato dellopera in progetto incontra i seguenti corsi d’acqua che fanno parte
dell'idrografia dell’area, costituita da una serie di corsi d'acqua regolarizzati durante gli
interventi di bonifica:

- il Lagno dello Spirito Santo nei pressi della PK 8+450;
- il "contro fosso" in sinistra idraulica del canale Regi Lagni nei pressi della PK 9+980;
- il canale Regi Lagni nei pressi della PK10+000.

2.2.1.2.2 Attraversamento del lagno del Santo Spirito e successivo
parallelismo

Nei pressi della PK 8+450 km il viadotto VIO1, con una lunghezza complessiva di circa 914
m, supera con la sua ultima campata, di luce 40 m, il Lagno “Santo Spirito”, costituito da un
canale rivestito in calcestruzzo.

Il canale & un affluente in sinistra dei Regi Lagni, nel quale confluisce poco piu a monte. Ha
un andamento regolare rettilineo, ortogonale al viadotto, in direzione sud - nord e proviene
da un tratto tombato sotto via Aniello Tommaso, in localita Casalnuovo di Napoli (Errore.
L'origine riferimento non é stata trovata.); la sezione trasversale trapezia, di base 5,0 m,
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altezza 3,5 m e larghezza massima a piano campagna di 15 m. Nel suo percorso &
affiancato da due strade interpoderali.

Il franco sopra gli argini assicurato dal manufatto di attraversamento & di 4,75 m, misura
che oltre ad essere cautelativa nei confronti del transito di corpi galleggianti ingombranti,
permette I'accesso da parte dei mezzi di manutenzione.

[intpE 1 A Cd
a7 ¢
§ o

¥ X/
% We

Km 9+200

£ Tinea eletirica aerea M.T. in cavo

i | dakmB8+5003,
T mﬁ

Attraversamento del lagno Santo Spirito

La portate convogliata dal collettore & stata calcolata considerando un riempimento del
70% della sezione disponibile.

by

In questo lagno, che non & manutenuto ed & pertanto parzalmente occluso dalla
vegetazione, verranno convogliate le acque di piattaforma del successivo tratto in rilevato.
Se ne prevede pertanto la pulizia per un tratto di 20 a valle e 20 m a monte, oltre al
ripristino corticale del rivestimento in calcestruzzo.

Stato attuale del lagno Santo Spirito
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Il successivo tratto in rilevato corre in parallelo con il Canale dei Regi Lagni ed & provvisto
di quattro tombini scatolari (SL08, SL09, SL10 e SL11) che hanno la funzione di mitigare
linterruzione del rapporto diretto, storicamente consolidato, tra I'alveo ed il circostante
territorio di campagna, cosi come prescritto dalla nota Prot. n. 30803 del 11.12.2015 del
MIBACT.

2.2.1.2.3 Attraversamento del Controfosso del canale Regi Lagni

Il canale é attraversato dal viadotto VIO2 alla progressiva km 9+981; le pile del viadotto non
interessano l'alveo del canale, che viene attraversato con una campata di luce pari a 40 m,
assicurando in corrispondenza dell’argine pensile un franco di 5.49 m.

L'opera non costituisce pertanto un impedimento al deflusso della corrente e si prefigura
come "trasparente" ai fenomeni di esondazione.

Il controfosso in sinistra & attualmente attraversato da un fosso trasversale che collega lo
scarico del collettore FCA al canale Regi Lagni. Tale scarico verra spostato, con un fosso
trasversale di sezionae analoga, poco piu a est e sul controfosso asciutto verra realizzata
una pista di accesso alla nuova cabina ENGIE, protetta al piede da massi.

2.2.1.2.4  Attraversamento del canale Regi Lagni

La linea in progetto attraversa il bacino dei Regi Lagni nel suo tratto "intermedio", come
definito dalla Autorita di Bacino Nord Occidentale della Campania.

Per il tratto ricadente nel comune di Acerra il progetto prevede la dismissione della linea in
esercizio la demolizione dell'opera di attraversamento dei Regi Lagni. La demolizione
dell’'opera esistente, ubicata a sud-ovest di Acerra ed immediatamente a monte del ponte
della SS 162, contribuira ad un sensibile miglioramento della efficienza idraulica della
sezione.

L'attraversamento in progetto € costituito dal viadotto VIO2, che ha una lunghezza
complessiva di circa 845 m; il canale principale & ubicato alla progressiva 10+015 km ed &
superato da una campata di 72.5 m; lalveo é rivestito ed & affiancato, in sinistra
idrografica, da un canale secondario di minore ampiezza, separato da un argine in terra su
cui € prevista la sede di una delle pile del viadotto.
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Attraversamento in viadotto del canale Regi Lagni

Il franco assicurato rispetto al coronamento dell'argine & di 4.8 m, valore cautelativo anche
nei confronti del rischio di riduzione della sezione ad opera di corpi galleggianti come alberi
o arbusti trasportati dall'onda di piena.

La pila centrale risulta ubicata in corrispondenza dell'argine compreso tra il canale
principale e quello secondario, mentre quelle laterali ricadono all' esterno dei canali
suddetti. Risultando completamente esterne alla sezione di deflusso, in fase definitiva, le
pile non presentano alcuna interazione con la corrente idrica e pertanto gli effetti prodotti
dalla realizzazione dell' opera, quali aumento delle resistenze al moto e fenomeni di
rigurgito della corrente, sono da ritenersi assenti.

In fase realizzativa, durante le operazioni di varo degli impalcati, i controfossi e i canali
saranno temporaneamente interessati da attraversamenti realizzati con tubi ARMCO
dimensionati sulla portata con periodo di ritorno di 20 anni.

Q = portata d'acqua (moisec) *|
D = diametro twbo (metri) fx

L = pendenza tracciato in % pa
h= |~a|bﬂeﬂamm '?} o 05 10 1 20 25 3.0 35 40 45 Q(mens
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2.2.1.3 AREE A PERICOLOSITA' IDRAULICA

Si fa riferimento alla perimetrazione della pericolosita idraulica riportata nel Piano stralcio di
Assetto Idrogeologico, aggiornamento 2015, dell’ Autorita di Bacino Regionale della
Campania Centrale e nelle Mappe di pericolosita e di rischio di alluvione redatte dal
Distretto Idrografico dell’Appennino Meridionale illustrate al punto 2.1.3 della presente
relazione. Le condizioni di pericolosita lungo I'opera in progetto, derivate dagli strumenti
citati sono riportate nella Corografia della Pericolosita Idraulica.

Aree a bassa pericolosita per inondazione. Lungo il tratto del Lagno dello Spirito Santo,
dallo sbocco del tratto tombato alla confluenza nel canale Regi Lagni & perimetrata una
fascia sia in destra che in sinistra a pericolosita bassa (Figura A).

In funzione delle caratteristiche del viadotto di attraversamento, ubicato in prossimita della
confluenza, I'opera in progetto non comporta interferenze e non costituisce un fattore di
aggravio delle condizioni di pericolosita e di rischio conseguente.

Una seconda area a pericolosita bassa interessa un breve tratto del tracciato nella parte
terminale, prima del re-innesto con la linea esistente a nord (Errore. L'origine riferimento
non é stata trovata.B); il tratto successivo € interessato da pericolosita media.
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Esondazione | Aree di Elevato Falda
attenzione | trasporto | sub-affiorante
solido Conche
endoreiche
P3 - Pericolosita Elevata| [0 %
P2 - Pericolosita Media - %
P1 - Pericolosita Bassa il [ ]
asporto solid draulica d a

colate detritiche, debris - flow, etc).
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Figura A - Area a pericolosita da esondazione bassa lungo il tratto terminale del Lagno dello

Spirito Santo

Pag 20 di 45




LEGENDA

Esondazione | Aree di Elevato Falda
attenzione trasporto | sub-affiorante
solido Conche
endoreiche

P3 - Pericolosita Elevata

V%

P2 - Pericolosita Media

P1 - Pericolosita Bassa SR

Pericolositd da esondazione - pericolositd idraulica dovuta a fenomeni alluvionali riconducibili a
esondazione del reticolo idrografico.
Pericolositd per elevato t id
caratterizzati da elevato trasporto solido (flussi iperconcentrati, colate detritiche, debris - flow, etc)

- pericolosita idraulica dovuta a fenomeni alluvionali

Area di attenzione - “aree ad elevata suscettibilith di allagamento ubicate al piede di valloni®,
punti/fasce di possibile erisi idraulica localizzata/diffusa®, “fasce di attenzione per la presenza di alvei
strada”.

= Limite di Bacino
——— Alveostrada

Reticolo idrografico
Tratto tombato

Figura B - Aree a pericolosita da esondazione bassa e media in corrispondenza del tratto
terminale del tracciato in progetto

La criticita & riconducibile alla presenza di un piccolo affluente dei Regi Lagni, e non &
quindi imputabile alla linea ferroviaria attualmente in esercizio. Nel tratto interessato il
tracciato in progetto si sviluppa in rilevato, mantenendosi a una quota, rispetto al piano
campagna, superiore ai 3 m. La sede ferroviaria & quindi da considerarsi in sicurezza.

Si dovra comunque realizzare una adeguata protezione delle scarpate del rilevato
ferroviario con materassi tipo Reno.

Non sussistono pertanto le condizioni per un aumento della pericolosita e del rischio
idraulico.

Aree a_media pericolosita per inondazione. | tratto terminale del tracciato in progetto,
per una lunghezza di circa 200 m, & interessato anche per una breve estensione su
entrambi i lati da una fascia classificata a pericolosita media. L'origine della criticita € quella

segnalata al punto precedente.

Come sopra segnalato per il tratto interessato da pericolosita bassa, il tracciato si sviluppa
in rilevato mantenendosi ad una quota sufficientemente elevata rispetto al piano campagna
per risultare in condizioni di sicurezza. Il collegamento con ['attuale sede ferroviaria alla
quota di piano campagna avviene negli ultimi 100 m circa.

In ogni caso non sussistono le condizioni per cui le opere in progetto comportino un
aumento delle locali condizioni di pericolosita per inondazione e di rischio idraulico delle
aree circostanti.
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2.2.1.4 CONCLUSIONI

Le opere di attraversamento dei corsi d'acqua, viadotto zona industriale e viadotto Regi
Lagni, non interferiscono con l'assetto idraulico dei corsi d’acqua e con le condizioni di
deflusso in piena. Per quanto riguarda il canale Regi Lagni la dismissione dell'attuale
attraversamento con la realizzazione del nuovo viadotto in progetto comportera un
miglioramento della funzionalita idraulica della sezione interessata.

Relativamente alla interazione con le aree caratterizzate da pericolosita di esondazione,
l'opera in progetto attraversa per lo piu zone di estensione molto limitata a pericolosita
bassa e non comporta alcuna interazione significativa.

Aree classificate a pericolosita media interessano l'ultimo tratto del tracciato, per uno
sviluppo di circa 200 m, fino all'innesto con la linea esistente. L'attraversamento di questa
fascia avviene per un tratto limitato in rilevato per poi portarsi nella sede della linea in
esercizio, alla quota del piano campagna.

Come previsto per gli altri tratti di tracciato che attraversano aree caratterizzate da
pericolosita idraulica, il rilevato sara protetto mediante adozione di materassi tipo Reno € in
virtu di adeguate opere di attraversamento dimensionate al fine di garantire la trasparenza
dell'opera nei confronti di eventuali fenomeni di esondazione.

In considerazione del fatto che le opere previste:
- non influenzano la funzionalita idraulica dei corsi d’acqua interessati e non ne

modificano le condizioni di assetto idraulico;

- non si configurano di impedimento nei confronti di futuri interventi per la mitigazione
dell’attuale livello di pericolosita idraulica e di conseguente rischio.

- non comportano aumento dell'attuale livello di pericolosita e rischio idraulico;

si ritiene che le stesse opere possano essere considerate compatibili con le Norme di
tutela idraulica del territorio.
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Int. PE 52
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3 COMPUTI METRICI DELLE INTERFERENZE

Nel presente paragrafo si riportano, per ogni interferenza individuata, i computi metrici della
relativa risoluzione.
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3.1 COMPUTO METRICO INT. PE 01
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Mum. Ol
TARIFFA

DESIGNAZIONE DEL LAVORI

DIMENSIONI

parug.

lung. lare.

Hipeso

CQluanni

IMPORTI

unitano TOTALE

RIPORTD

(1]

27761

97

BA.OHAOI0LA [Pescourione della bonifica da mine ¢ ordigni

VS_IFIM.P.DI.SI_DEsolﬁ‘k, pareti, ece.) conststenti nella: a) demolizione

LAVORI A MISURA

IN37 (SpCat 26)
IN4OEO3 (Cat 44)
IN® - Sistemuzioni idrauliche (ShCat 9)

‘Taglio di vegetarione di ogni genere ¢ tipo per consentire

area canale du ripulire dalls vegetozrione

SOMMANOD mag

Consolidnmenio di strutture in .o, (scale, pilastn, ravi,

'miedinnte scalpellaturn dell'intonaco esistente e del
|conglomerato cementisio ammalonto ed i via di distaccd
!pm'in puntellamento cautelativo delle opere necessarie; b
Epu.lirix mediante getto di aria frommista o sabbia silicea
‘spinta fino allasportazione di tutte le tracce d ruggine da
(fem fine al metallo benco, per c.Ls fino all'esportuzione
\dei depositi carboniosi ¢ al mggiungimento delle superficy
‘sume compatte e collaboranti; ¢) eventunle realizrarione di
{nugve gabbie di armatum aggiuntiva secondo gl ordini
{delle Ferrovie realizzate con tendine di fermo posto in
/prossimiti delle armnture esistenti; d) fomitura e posa in
|opema di cassen in legno per il getto integrtivo ¢ getio
\eseguito con il e.Ls antiritire di spessore adegunio previa
Ish:ss_n sulln superficie di npresa di aggrappante o base di

iresine epossidiche; ) neostruzione del copriferro mancant

{sulle travi. solctie, pilastri ¢ muri con riporto di malte
i trie pddhtivate o di malte reoplastiche, previa
stesura sulle superfici di ripresa di aggrappante a base
(epossidica; f) di a completa wone del getio di
|cassen. L'applicazione della presente voce esclhude, di
norma, quello delle suecessive voct nn, OML.CZ.C 305/
31V 15, Per la saperficic di ca. reftangolare minima
circoscritta trattate: con impicgo di malie comentizie
additivate.

{Int_ PE 10

Inf. clab, [FIM_00_E_ZZ_AZ_IN3T00_001_A
\npristino corticale del rvestimento del canale *{larg =37
3443640542}

SOMMANOD mag

Parriale LAVORI A MISURA curo

TOTALE euro

Daata, 06032018

Il Tecnico

400000 11,700

800,00

468,00

404,00

A RIPORTARH

COMMITTENTE: RFI
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3.2 COMPUTO METRICO INT. PE 13
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Mum. Ol

DIMENSIONI

TARIFFA DESIGNAZIONE DEL LAVORI

parug.

lung. lare.

Hipeso

IMPORTI

CQluanni

unitano TOTALE

RIPORTD

LAVORI A MISURA

IN4I (SpCat 29)
IN4OO04 (Cat 45)
IN3 - Movimenti di terra (ShCat 4)

17794
BAMT_ A 3003 A

\Seave a sezione obblizgata ¢/o Astretta in terreni di

Isiasi matura, inclusi | materiali litoidi, compres: e
ompensat utti gh enen per: - la demolmone oo

ozione di eventuali trovant di qualsiasi natura; -
"esccuzione o campioni di estesa comungue limitate,
alternata ed a tratti; - il canco od il trasporto, nellfambito
\dei lavon appaltati delle materse idonee alla formazione di
‘rilevati o rinterri, unche se. in relazione alleffettivo
svolzimento det lavon si rendesse nocessanio depositare
lemporaneamente ke materie stesse suared da provvedersi a
\eurn e spese dell'appaltatore e riprenderle successivomente.
|Scave o sezione obbligata i terreni di qualsiasi natom e
\consistenza od esclusione dei material litoidi fino alls
profondda di 2 m

lInt_ PE 13

Inif. elab. [FIM_(0_E 77 _AZ [N4100_ 00| A

iper devizione controfosse mecolia acque meteoniche *
[{parug ~( 12,05+4.08*3.2/2)

SOMMAMNO md]

279 Compenso per 1l trasporto dei rifiut in discarica o impiant
BA.DE.C.OL06A idi recupero dai luoghi di produzione {cantiere o iImpianto
fermoviario)

{int. PE 13

inf. clab. IFIM_00_E_ZZ AZ IN4100_001_A

Wedi voce n® 794 [mic 980.78]

SOMMANO tkm|

3797 \Compenso per il confenmento dei nfiuts in discanche per
BADECOI02.A nfiub nerti,

{Int. PE 13

'rif, elab. IFIM_00_E_ZZ_AZ_IN4100_001_A
Vedi voce n® 794 [mc 980.78]

SOMMANO ¢

ING - Sistemarioni idrauliche (ShCat %)

|Fornitura < pesa in opera di massi naturali & cava
ostituiti da roccia semplice o composta. viva, resistente
ahterabibe ollazone delle acque con pese/'volume non
mferiore a 2.5 t'm3 ¢ peso specifico non inferione a 2.6
m3, per formuzione &i scogliere. Massi naturali di cuva, dd
\peso singolo superion: a 100 Kg ¢ fino n 300 Kg.

!InL PE 13

Inf. clab, IFIM_00_E_ZZ_AZ_IN4100_001_A

Iiper devinzione controfosso rmecolta acque meteoriche

4/ 795
VE.IF IM.ADL.SL
(40

SOMMANO m]

ONERI AGGIUNTIVI (Cat 97)
Spese tecniche, prove, imprevisti ¢ rimborsi (SbCat
15)

5/ 798 ‘Spese teeniche pan ol 7.5% dell'importo lavon
OMNERI AGOVL 1
SOMMAND)

2581

156,00

35,000

35000, 13500

980,78

IE0.TE

275'407,02

I75405,02

1,800

1'765.40

1776540

1N

513.00

513,00

0,00

A RIPORTARH

COMMITTENTE: RFI
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Farziale LAVORI A MISURA eure

TOTALE euro

Dat, 067092018

1l Teenicn

N Ced. DIMENSIONI IMPORTI
:.I"\H'.IFF-\ DESIGNAZIONE DEI LAVORI Quanni
% i parug. lung. lare. Hipeso unitario TOTALE
RIPORTD
6/ 799 Spese per prove sul matertali part al 2% dell'importo lavos
OMERI AGGVI 2
SOMMANO) 0.00
7/ BOD (Imprevist e rimborst o ftum pani al 5.0% dell'impons
ONERI AGG. VI 3 lavon
SOMMAND| 0.00°

A RIPORTARH

COMMITTENTE: RFI
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3.3 COMPUTO METRICO INT. PE 15
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Mum. Ol

DIMENSIONI

TARIFFA DESIGNAZIONE DEL LAVORI

parug.

lung. lare.

Hipeso

CQluanni

IMPORTI

unitano TOTALE

RIPORTD

LAVORI A MISURA

IN34 (SpCat 23)
IN4OOO2 (Cat 43)
INA - Piattaforma ferroviaria (SbCat 10)

1 {725 Caleestruzzn i fondarione prodotto instabilimento
BACZA3IOLD |esternoalcanticre, Conglomerto comentizio per strutture
\di fonduzione, dells classe di resistenga C25/30N/mm2.
Ilnl_ PE IS

'nf. elab. IFIM 00 E ZZ AZ IN3400 001 A
soletta di npartizione sp. 30 cm

SOMMANO mg

2/ 726 Rete th acciato clettrosaldata, di cur alla voce

BACZAS 10.A  BAMEA D5, in opern, compresi ¢ compensat nel prezzo
twitti 1 matenah ed il magistero occorrente. Rete di accimio
clettrosaldota.

!In. PE 15

Inf. elab. IFIM_(0_E 77 _AZ [N400 00| A

Isolettn di ripartizione sp, 30 cm

doppia rete B8 20x20

[
SOMMANG kg

317127 Presenza di armature metalliche nelle quali Parmatura
BACZA3IODIA |abbin un'incidenon compresa tra 15 ¢ 50 Kg'm3:

Int. PE 15

rif.¢lab. [FIM 00 E ZZ AZ IN}400 001 A
\sobctta di Aipartizione sp. 30 cm

Vedi voce n° 725 [mc 30.00]

SOMMANOD m|

4728 | Casscfarme per strutture in conglomerato cementizio, in
BACZA 3 D4A |faﬂnﬁmp€m&mnmmmqﬂcsn&umm|@u.
Imem]lidlcudi gualsiasi altro mateniake, comprese le
(armuture di sostepno necessarie ¢ le relative fondaoni,
omungue realizzate c compresi pure il montaggio, la
smomtaggio, lo sfridoo l'eventunle perdita del materiale, @
ispositivi per il disnrme ¢ quantaliro occommy. Casseforme

:maﬂoli,m:tt:,mu'cﬁi: srmilon
\InL PE 15

Inf. elab. IFIM_00_E_7Z_AZ_IN3400_001_A
{soletin di ripartizione sp. 30 cm *{lung ~207%2+5%2)

SOMMAND mag

ONERI AGGIUNTIVI (Cat 97)
Spese tecniche. prove, imprevisti ¢ rimborsi (ShCat
15)

51729 Spese teeniche pan ol 7.5% dell'mmporto lavon
OMER] AGOVL
SOMMAND|

6 T30 \Spese per prove su moterali pari al 2% dell'importo lovod
OMERI AGG.VI 2
SOMMAND|

7730 Imprevists e rimborsi o fattura parii al 5.0% dell'mporto
ONERI AGG.VI 3 |lavori

20LCHMD 5000

20,000 5,000/

20,0060 - 5,000

50,000

0.300

4.080

0,300

30,00

30,00

16,00

16,00

3000
30.00

60,00

15,00

15.00

0.00

0.0

A RIPORTARH

COMMITTENTE: RFI
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Mum. Ol
TARIFFA

DESIGNAZIONE DEL LAVORI

DIMENSIONI

parug.

lung. lare.

Hipeso

CQluanni

IMPORTI

unitano TOTALE

RIPORTD

Datn, 06/09/ 2018

Parzigle LAVORI A MISURA euro

1 Teenien

SOMMANO)

TOTALE euro

0.00

A RIPORTARH

COMMITTENTE: RFI
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3.4 COMPUTO METRICO INT. PE 52
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N Ced. DIMENSIONI IMPORTI
:.I"\H'.IFF-\ DESIGNAZIONE DEI LAVORI Quanni
% i parug. lung. lare. Hipeso unitario TOTALE
RIPORTD
LAVORI A MISURA
IN39 (SpCat 27)
IN39001 {Cat 40)
INE - Piattaforma siradale (ShCat 11)
17762 Rilevati stradali realizzat con terre donee, provenienti da
BAMT.A322A |cave di prestito
Inf. elab, IFIM_00_E_ZZ _AZ IN3900_001_A
‘strada di socesso in transitorio - 1 fase 14600 3.000 0,400 175.20
SOMMANO mc) 175.20
2763 Puattaforma del corpo stradale, realizmto con terre,
HAMTAIZIA Il'unmmr compattale, provenient: da cave di prestiio
Inif, elab. IFIM_00_E_ZZ_AZ_IN3900_001_A |
strada di socesso in transitonio - | fase 146,000 3,000/ 438,00
SOMMAND mg 438,00
37764 \Sotiofonde stabilizzato, per uno spessore finito di 20 cm
BAPSAI06A nf clab IFIM_00_E_ZZ_AZ_IN3900 00)_A |
‘strada di accesso in transitorio - 1 fase 1460040 | 3,000/ 43800
SOMMAND mg 438,00
[N3D002 (Cat 41)
4765 =ll.ﬂc|m.li stradali realizzati con terre sonce, provenienh da
BAMTA322 A cave di prestito
nif. ¢lab. IFIM_00_E_ZZ_AZ_IN3%00_001_A
\strada di aceesso in transitone - 11 fase 136,000 | 3,000 0,400 163,20
SOMMAND m] 163,20
37 To6 |Piattaforma del corpo stradale, realizzato con terre,
BAMT.A323A |fortemente compattate, provenienti da cave di prestitn
Inf. clab, [FIM_00_E_ZZ_AZ_IN3900_001_A
‘strada di socesso i ransiono - 11 fose 1360040 3,000/ 408,00
SOMMAND mg 40800
6/ THT Sottofondo stabilizato, per uno spessore fimato di 20 cm
BAPSAIO6A nf clab. IFIM 00 E ZZ AZ [N3S00 001 A
stradn di sccesso in transionio - 1 fasc 136,000 3,000/ 08,00
SOMMANC mq 40800
IN4DOO1 (Cat 42)
IN® - Sistemaziond idrauliche (ShCar¥)
7/ 768 |Rilevato per il corpo stradale fermmoviano. con terre idonee
BAMT.AZ |9.A apporienents ai grupm Al. A2, A3 e A4, provenienti dalle
ve di prestito
if. elab, [FIM_00_E_ZZ_AZ_IN3900_001_A
(per seavalco controfosso acque meteoniche *jparug —~(%+
342 24,00 26,550 637,20
SOMMAND md 63720

ilevati stradali realizzati con terre idonee, provenienti da
|cave di prestito

Inif. elab. IFIM_00_E_ZZ_AZ IN3900_001 A

]

A RIPORTARH

COMMITTENTE: RFI
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Parziale LAVORI A MISURA curs

TOTALE eury

Dhat, 06092018

1 Teenieo

N Ced. DIMENSIONI IMPORTI
:l"\ﬂ'.lFF-\ DESIGNAZIONE DEI LAVORI Quanni
% i parug. lung. lare. Hipeso unitario TOTALE
RIPORTD
per scavaleo controfosso acque meteonche 26,550 3,000/ 0,400 31,86/
SOMMAND m] 31.E6
9,/7T0 Piattaforma del corpo stradale, realizrato con terre,
BAMTA3 23 A |fonemente compatiute, provenient: da cave di prestiln
Inif. elab. IFIM_00_E_ZZ_AZ_IN3900_001_A
!pﬂ'sca\eﬂiml:unhufm acgue metoonche 26,550 3,000 T9.65
SOMMAND mg T9.65
w0/ 771 Sottofondo stabilizzato, per uno spessore finito &i 20 cm
BAPSAI06A nf elab IFIM_00_E_77 A7 [N3900_001_A
(per scavalco controfosso acque metoonche 26,550 3,000 T9.65
SOMMANC mq T9.65
117772 Fornitura « posa n opera di mass: naturali di cava
VE.IFIM. AGLSLD costiturti da roccia semplice o composta, vive, resistente ¢
(40 non alierahibe all'azone delle pcque con peso/volume non
linfenore a 2.5 Um3 e peso specifico non inferiore o 2.6 1/
\m3, per formazione di scogliere. Massi naturali di cova, dg
peso singola supenione a 100 Kg e fino o 300 Kz,
if, elab. IFIM_00_E_ZZ_AZ_IN3900_001_A
\per scavalco controfosso acque meteonche "(par.ug.=2*
126.55%4. 25%0.8) 180.54 18054
SOMMANO mg 180,54
ONERI AGGIUNTIVE {Cat 97)
Spese tecniche, prove, imprevisti ¢ rimborsi (ShCat
15)
12/773 |Spese tecniche pan al 7.5% dell'importo lavon
OMNERI AGG.VT |
SOMBMAND| 000
13/774 |Spese per prove sui materiali pan al 2% dell'importo favos
OMNERI AGGVI 2
SOMMANDO| 000
14/775 Imprevisti ¢ rimbors: a fattura parii &l 5,0% dell'mmporto
ONERI AGG.VI 3 |lavori
SOMMAND 0.00

A RIPORTARH

COMMITTENTE:

RFI
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4 CORRISPONDENZA CON IL GESTORE

Nel presente paragrafo si riportano tutte le comunicazioni intercorse tra NACAV SpA ed il
Gestore, per ogni interferenza individuata.
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NACAYV S.c.ar.l

Spett.le

Consorzio Generale di Bonifica
Del Bacino Inferiore del Voltutno
Via Roma, 80 — 81100 CASERTA

PEC: cdbvolturno@interfreepec.it
c.a . Ing. Mastracchio,

e p.c. Spett.le
ITALFERR S.p.A
Via G.Porzio 4
c.a. PM Ing. T. Martellucci
c.a PE Ing. M. D’Avino
c.a D.L Ing. M. Pempori
c.a PMA Ing. S.Iaccarino

Roma, 04 Luglio 2018
Prot. NC/ 167 -18/OUT/GD /1g

Oggetto: Itinerario Napoli Bari. Progettazione esecutiva ed esecuzione dei lavori
della linea ferroviaria Napoli-Bari - Tratta Napoli-Cancello in variante
tra le Pk. 0+000 (coincidente con la Pk 241+727 della LS) e pk. 15+585
(coincidente con il km 229+530 della LS) incluse le opere accessorie,
nell’ambito degli interventi di cui al D.L. 133/2014, convertito in legge
164/2014 (c.d. “Sblocca Italia”). Convenzione 05/2017 del 18.12.2017.
CIG: 6666036AEB — CUP: J61H94000000011.

Risoluzione interferenze. Trasmissione elaborati progettuali.

Si fa seguito alla pregressa corrispondenza intercorsa relativamente all’oggetto ed ai
sopralluoghi effettuati per trasmettere in uno alla presente gli elaborati progettuali afferenti
la risoluzione dell’interferenza fra i sottoservizi di Vostra competenza e 1’opera pubblica in
epigrafe, Progetto elaborato dallo scrivente sulla base degli input progettuali da Voi forniti
e dei dati tecnici emersi a seguito dei sopralluoghi effettuati, nonché in base alle evidenze
tecniche che lo scrivente ha potuto acquisire.

Gli elaborati progettuali di risoluzione come da elenco elaborati riportato in

Napoli Cancello Alta Velocita S.c.a r.l. in breve NACAY S.c.ar.l
Sede sociale: 00187 Roma - Via dei Crociferi n. 44 - Capitale Sociale Euro 10.000,00 i.v.
P.IVA, Codice Fiscale e n. d’iscrizione nel Registro delle Imprese di Roma: 14570351008 - R.E.A. n. 1530921
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NACAY S.c.ar.l

allegato A, sono scaricabili dal link :

https://we tl/hNFp5ACynM

Quanto sopra al fine di ottenere il necessario benestare di codesto spett. le Ente,
benestare che si chiede di ricevere entro e non oltre il 25 Luglio p.v., considerate le
stringenti le tempistiche programmate per 1’Opera in argomento.

Confidando in un pronto riscontro 1’occasione € gradita per porgere distinti saluti.

NACAY S.c.a.r.l
11 Direttore della Consortile

Allegati c.s.

Napoli Cancello Alta Velocita S.c.a r.l. in breve NACAV S.c.ar.l
Sede sociale: 00187 Roma - Via dei Crocife'p_iéb ﬂ al(;fg)itaie Sociale Euro 10.000,00 i.v.




NACAY S.c.ar.l

ELABORATI GENERALI

1) IFIM.0.0.E.Z2.P6.51,00.0.0.007-A.zip
| 1) IFIM.0.0.E.7Z.P6.51.00.0.0.008-A.zip
| 1, IF1M.0.0.E.Z7.P6.51.00.0.0.009-A.zip
| 1) IF1M.0.0.E.ZZ.P6.51.00.0.0.010-A.zip

IF1M.0.0.E.ZZ.P7.CA.00.0.0.011.A.

WBS IN05

|4y IFLM.0.0.E.ZZ. AZ.IN.05.0.0.001-A.zip
| 1) IFIM.0.0.E.ZZ AZ IN.05.0.0.002-Azip
|1} IFIM.0.0.E.ZZ. BB.IN.05.0.0.001-A.zip
| 1) IFIM.0.0.E.ZZ.BB.IN.05.0.0.002-A.zip
| 1) IFIM.0.0.E.ZZ.BB.IN.05.0.0.003-A.zip
(1, IFLM.0.0.E.ZZ.BZIN.05.0.0,001-A.zip
| 1) IFIM.0.0.E.ZZ.CLIN.05.0.0.001-A.zip
| 1) IFIM.0,0.E.ZZ. RG.IN.05.0,0,001-A zip
|15 IFIM.0,0.E.ZZ.RLIN.05.0.0.001-A.zip

WBS IN13

(1, IFIM0.0.E.ZZ,AZIN.13.0.0.001-A zip

1, IFLIM.0.0.E.2Z.BZIN.13.0.0.001-A zip
1, IIM.0.0.E.ZZ.CLIN.13.0.0.001-A.zip
1) IFIM,0,0.E.ZZ.PZ.IN.13.0.0.001-A zip
] IFIM.0.0.EZZRGIN13.0.0.001-A7z

| 4} IFIM.0.0.E.ZZ. RLIN13.0.0,001-A zip

WABS IN31

1) IFIM.0.0.E.ZZ.AZIN.31.0.0.001-Azip
1) IFIM.0.0.E.ZZ.P8.IN.31.0.0.001-Azip
4, IFIM.0.0.E.ZZ.RH.IN.31.0.0.001-Azip

WBS IN34

| 1) IFIM.0.0.E.ZZ.AZIN.34.0.0.001-A.zip
| 1 IFIM.0.0.EZZ.RH.IN.34.0.0.001-A.zip
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WBS IN37

|4) IFIM.0.0.E.ZZ.AZ.IN.37.0.0.001-Azip
L4 IFIM.0.0.EZZ.RH.IN.37.0.0.001-Azip

WABS IN 38

| 1) IFIM0.0.EZZRH.IN.38.0.0.001-Azip

WBS IN39

E) IF1M.0.0.E.ZZ.AZ.IN.39.0.0,001- Azlp

1) IFLM0.0.E.ZZ.RH.IN39.0.0.001-A zip

WABS IN40

1) IFLM.0.0.E.ZZ. AZ.IN.40.0,0.001-Azip
| 1; IFLM.0.0.E.ZZ.RH.IN.40,0.0.001-A.zip

WBS IN41

|| 1) IFIM.0.0.EZZ.AZIN.41.0.0.001- -Azip

B IFLM.0.0. EZZRHIN4100001 -Azip

Napoli Cancello Alta Velocita S.c.a r.l. in breve NACAV S.c.a r.lL
Sede sociale: 00187 Roma - Via dei Crocifelfifgb 44 ap@@ilale Sociale Euro 10.000,00 i.v.



Ing. Giovanni Festa

Da: Genna Riccardo <r.genna@nacav.it>

Inviato: mercoledi 11 luglio 2018 16:13

A: Ing. Giovanni Festa; sacco@interprogettisrl.com; domenico.vitale@consbiv.it

Cc: trapanese@interprogettisrl.com; gmartuscelli@interprogettisrl.com; Panisi Maurizio;

Franzese Antonio; D'Arpino Giovanni; Marazzita Rocco; Polidori Patrizio;
camillo.mastracchio@consbiv.it; Marazzita Rocco

Oggetto: I: AV NA-CA: Interferenze - Consorzio Generale di Bonifica del Bacino Inferiore del
Volturno - Memo riunione Odierna

Allegati: prot 167 Consorzio Basso Volturno.pdf

Priorita: Alta

Qui di seguito si riporta un memo della riunione odierna avutasi con il Consorzio di Bonifica del Bacino Inferiore
Volturno.

La presente riunione e stata fissata a seguito dell’invio del progetto per approvazione fatto da Nacav con nota prot
NC/ 167 -18/0UT/GD /rg del 4 Luglio che si allega al presente email.

Dopo aver sentito il progettista confermo che Le interferenze non analizzate nel sopralluogo del 2 Marzo sono le
seguenti INT PE 52 ed INT PE 15 e gli scarichi di emergenza della WBS IN31 :

e LaINT PE 52 (come meglio descritta nell’elaborato IF1M.0.0.E.ZZ.RH.IN.39.0.0.001, ubicata presso lo
stabilimento FCA) prevede la deviazione del controfosso di raccolta parallelo al Canale Regi lagni,
anticipandone lo sbocco nei Regi lagni . Nel suddetto controfosso scarica il collettore acque meteoriche
dello stabilimento FCA di Pomogliano. Immediatamente a valle dell’'ingombro dell’infrastruttura di progetto
— procedendo in direzione Ovest — si prevede il ristabilirsi per il suddetto controfosso del suo percorso
originario. Si precisa che l'Infrastruttura di progetto ovvero posizionamento delle pile non ha subito
variazioni rispetto al progetto approvato in C.d.S.

e La int PE 15 (come meglio descritta nell’elaborato IF1M.0.0.E.ZZ.RH.IN.34.0.0.001-A), & costituita da un
canale tombato interferente con I'infrastruttura di progetto alla PK 15+425. Tale canale interferisce con una
nuova viabilita di progetto, parallela al tracciato ferroviario, indicata come NVO06. Per la risoluzione
dell’interferenza descritta, si prevede negli elaborati la realizzazione di una soletta di ripartizione in c.a.
avente dimensioni in pianta 20.00m x 5.00m, spessa 30 cm e armata con doppia rete elettrosaldata @8/20x20.
Vista la gia esistente condizione di attraversamento al di sotto di una linea ferroviaria, tale soletta si estendera
esclusivamente al di sotto del tracciato ferroviario di progetto.

e Per la risoluzione della interferenza WBS IN31 relativa alla deviazione di un tubo DN 1200, gestito dalla
Regione Campania, si sono previsti 4 scarichi di emergenza ( in caso di rottura della tubazione) nei Regi Lagni
costituiti da tubi DN800 terminanti con una valvola a clapet cosi come mostrati nell’elaborato
IFAM.0.0.E.ZZ.AZ.IN.31.0.0.001-A

Oltre le problematiche di cui sopra negli elaborati progettuali 1F1M.0.0.E.Z2.P7.CA.00.0.0.011.A ed
IF1M.0.0.E.ZZ.RH.IN.41.0.0.001-A ¢ evidenziato che durante le fasi di varo dei Viadotti i canali ed i Regi Lagni
potranno essere interessati da attraversamenti realizzati con tubi Armco dimensionati con tempi di ritorno 20 anni.

Il Consorzio di Bacino richiede che per detti guadi dovranno essere forniti stralci planimetrici, sezioni e relazione
idrauliche dove siano bene evidenziata I'area idraulica attuale del canale e I'area idraulica in presenza degli armco o
tubi similari.
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Il Consorzio, riservandosi comunque ogni decisione in merito ad eventuali autorizzazioni, fa presente a
Nacav che gli attraversamenti con Armco o tubi similari potrebbero essere autorizzati durante i periodi di secca (
Giugno — Settembre) e difficilmente potrebbero essere autorizzati durante gli altri periodi.

Si invita Interprogetti a completare gli elaborati relativi ai guadi sui canali entro gli inizi di Settembre.
Saluti

Riccardo

Pag 45 di 45



		2018-11-15T12:15:16+0100
	CHECCHI ALBERTO


		2018-11-16T16:22:15+0000
	Martuscelli Giampiero


		2018-11-19T20:42:15+0000
	Maurizio Panisi




