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IDENTIFICATIVO RICETTORE

Numero ricettore fascia A / lato dispari Numero ricettore fascia A / lato pari

Numero di piani del ricettore Numero di piani del ricettore

Numero ricettore fascia B / lato dispari Numero ricettore fascia B / lato pari

Numero di piani del ricettore Numero di piani del ricettore
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Fasce di pertinenza Infrastrutture Stradali Concorsuali (DPR 142/2004)
acustica ferroviaria
(DPR 459/1998) Autostrada / Viabilita Extraurbana principale

Fascia A (0 - 100 m per lato dal ciglio stradale)

Autostrada / Viabilita Extraurbana principale
Fascia B (100 - 250 m per lato dal ciglio stradale)

Il

——Fascia A (0 - 100 m per
lato da binario esterno)

N
\

77/ Viabilita Urbana tipo Da
Fascia Unica (0 - 100 m per lato dal ciglio stradale)

/) Viabilita Urbana tipo Db

Fascia Unica (0 - 100 m per lato dal ciglio stradale)

e Fascia B (100 - 250 m per
lato da binario esterno)

A

MITIGAZIONE RICETTORI ACUSTICI

Le quote delle BA si riferiscono sempre al p.f.
Barriera H2 (2,98m da pf)

Barriera acustica su
(I rilevato Barriera H4 (4,44m da pf)
Barriera acustica su Barriera H5 (4,93m da pf)
[ Barriera H6 (5,42m da pf)

opera d'arte
Barriera H7 (5,91m da pf)

Barriera H8 (6,40m da pf)
Per i dettagli costruttivi delle BA si rimanda agli specifici elaborati di progetto esecutivo

Codice wss | “o0ce Tipologia Binario | Pklinizio | PkFine Lu”g:;”;zza SViluppo (mt) |, Setbe
BAO1A BA-01 H4 su cordolo Pari 0+000.69 0+199.56 200,25 202,25 202,25
BAO1B BA-02 H7 su cordolo Pari 0+199.56 0+280.01 80,45 80,45 80,45
BAOLC BA-03/1 H8 su cordolo Pari 0+280.01 0+358.07 78,06 78,06 78,06

+ BA-03/2 H8 su cordolo Pari 0+350.91 0+464.35 113,44 113,44 113,44
BAO1D BA-04 H6 su cordolo Pari 0+457.16 0+550.58 93,42 93,42 93,42]
BAO2A BA-05 H2 su cordolo Dispari 5+202.54 5+560.00 357,46 357,96 357,96
BAO3A BA-06 H4 su opera (VI01) Pari 8+144.11 8+501.01 356,90 356,90 356,90

su cordolo 8+501.01 8+531.49 30,48 30,48|
su opera (SL08) 8+531.49 | 8+572.29 40,80) 40,80
su cordolo . 8+572.29 8+837.89 265,60 269,60
BAOSB BA-07 H5  Ioioperaslog)] ©on 8+837.80 | 8+868.99 31,10 31,10 985.99
su cordolo 8+868.99 8+926.80 57,81 57,81
su cordolo 8+926.80 9+480.00 553,20 556,20
BAO4A BA-08 H4 su opera (IV03) Pari 10+375.00 | 10+532.37 157,37 157,37, 157,37
BAOAB BA-09/1 H5 su cordolo Pari 10+532.37 | 10+812.33 279,96 281,96 281,96
BA-09/2 H2 su cordolo 10+812.33 | 10+928.33 116,00 116,00, 116,00
BAO5A BA-10 H6 su cordolo Dispari 10+760.20 | 11+000.70 240,50 240,50 240,50
su opera (SL02) . . 11+000.70 | 11+064.50 63,80 63,80
BAOSE BALL ha sucodolo | P 11406450 | 11+101.00 36,50 36,50 100.30
BA-12/1 H2 su cordolo 11+065.92 | 11+149.92 84,00 84,00 84,00
BAOGA su cordolo Pari 11+149.92 | 11+629.70 479,78 485,28
BA-12/2 H5 su opera (SL03) 11+629.70 | 11+657.44 27,74 27,74 602,07
su cordolo 11+657.44 | 11+745.49 88,05 89,05
BAQO7A BA-13/1 H4 su cordolo Pari 11+860.00 | 11+969.59 109,59, 110,59, 110,59
BAO7B BA-13/2 H4 su opera (VI03) 11+969.59 | 12+252.64 283,05 283,05 283,05
BAOSA BA-15/1 H4 su cordolo . 13+121.90 | 13+195.78 73,88| 73,88] 73,88
BAOBB | BA-152 Ha [suopera(vio§)| " 13+195.78 | 13+301.71 105,93 105,93 105,93
BAO9A BA-16 H4 suopera (VIO4) | Dispari 13+283.00 | 13+435.00 152,00 152,00 152,00
su cordolo 13+591.22 | 13+751.40 160,18, 160,18,
BA10A BA-17 H5 su opera (SL04) Pari 13+751.40 | 13+763.82 12,42 12,42 341,33
su cordolo 13+763.82 | 13+931.55 167,73, 168,73,
H5 su cordolo 13+649.49 | 13+752.90 103,41 103,41
BA11A BA-18 H5 su opera (SL04) Dispari 13+752.90 | 13+765.32 12,42 12,42] 388,71
H5 su cordolo 13+765.32 | 14+036.20 270,88 272,88
BA12A BA-19 H4 su cordolo Dispari 14+097.80 | 14+191.26 93,46 93,46 93,46
BA12B BA-20 H4 su cordolo Dispari 14+260.00 | 14+405.80 145,80 145,80, 145,80
BA13A BA-21 H4 su cordolo Pari 14+330.49 | 14+405.39 74,90 74,90| 74,90|
BA13B BA-22 H5 su cordolo Pari 14+405.39 | 14+787.32 381,93 384,93 384,93
su cordolo 14+907.54 | 15+132.74 225,20 225,70
su opera (SL06) 15+132.74 | 15+145.64 12,90 12,90
BA14A BA-23 H5 su cordolo Dispari 15+145.64 | 15+283.30 137,66 137,66 673,62
su opera (SL07) 15+283.30 | 15+287.30 4,00 4,00
su cordolo 15+287.30 | 15+578.66 291,36 293,36
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SYSTRA 'GROUP CONSULENZA E ASSISTENZA TECNICA
nel campo della GEOINGEGNERIA

PROGETTO ESECUTIVO

OCO03 - Opere
Asse Mediano

LINEA FERROVIARIA NAPOLI - BARI, TRATTA NAPOLI-CANCELLO,

IN VARIANTE TRA LE PK 0+000 E PK 15+585, INCLUSE LE OPERE ACCESSORIE,
NELL'AMBITO DEGLI INTERVENTI DI CUI AL D.L. 133/2014, CONVERTITO IN LEGGE 164 / 2014
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