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LA PRESENTE PLANIMETRIA E' STATA REDATTA COME DETRAZIONE TRA IL PROGETTO

DI B.O.E. PRESENTATO DA RFI AL 10° REPARTO INFRASTRUTTURE UFFICIO BCM IN DATA

25/01/2017 E RELATIVO "NULLA OSTA" N°13 CON PRESCRIZIONI DALLO STESSO

RILASCIATO IN DATA 31/01/2017 E LE PLANIMETRIE TRASMESSE DA ITF A SEGUITO DEL

"I°VERBALE DI CONSEGNA PARZIALE DELLE AREE EX ART. 17.4 DELLA CONVENZIONE" IN

DATA 02.03.2018 NELLE QUALI SONO RIPORTATE LE INTENZIONI DI RFI/ITF IN MERITO

ALLA ESECUZIONE CON RAPPORTO DIRETTO CON L'IMPRESA "BONIFICATRICE".
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Planimetria di progetto con B.O.E
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