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viabilità esistente da adeguare

eventualmente con piazzole di incrocio

AT - AREA TECNICA

CB - CANTIERE BASE

AS - AREA DI STOCCAGGIO

CO - CANTIERE OPERATIVO

AR - CANTIERE DI ARMAMENTO

DT - DEPOSITO TEMPORANEO

SASSARI

IMPIANTO DI BETONAGGIO

STAZIONE FERROVIARIA

COMUNE / LOCALITA'

DIREZIONE AVANZAMENTO SCAVO

GALLERIA IN TRADIZIONALE

ACCESSO AI CANTIERI

VIABILITA' SECONDARIA

VIABILITA' LOCALE

PISTA DI CANTIERE

DIREZIONI

VIABILITA' PRINCIPALE (SS131 -

CARLO FELICE)

LINEA FERROVIARIA DI PROGETTO

LINEA FERROVIARIA ESISTENTE
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S.S. 131 CARLO FELICE

I valori dei flussi riportati in planimetria sono da intendersi come flussi medi giornalieri. Il valore espresso rappresenta i flussi di sola andata, pertanto il

valore complessivo (andata e ritorno) è pari al doppio del valore espresso.

Fx

RAMO

STRADALE

Flusso medio IN USCITA (scavi in

esubero) derivante dalle

lavorazioni inerenti le seguenti

WBS

Flusso medio

IN USCITA

(v/glav)

(Scavi in esubero)

F1
TR01-RI01-VI01-RI02-TR02-GN01

(scavo da imbocco lato

Oristano)

Trimestre inizio -

Trimestre fine

(rispetto la data di

consegna lavori)

30 T2-T18

Flusso medio IN INGRESSO (per

fabbisogno rilevati e cls) relativo

alle lavorazioni inerenti le seguenti

WBS

Flusso medio

in INGRESSO

(v/glav)

(Per fabbisogno

rilevati e cls)

RI01-VI01-RI02-GN01

Trimestre inizio -

Trimestre fine

(rispetto la data di

consegna lavori)

40 T2-T18

F2
TR01-RI01-VI01-RI02-TR02-GN01

(scavo da imbocco lato

Oristano)

30 T2-T18

RI01-VI01-RI02-GN01

40 T2-T18

F3

Trasporto pietrisco proveniente da

scavo galleria per armamento da

treno cantiere

27 T19-T20

F4

- Finestra pedonale al km 3+194

- Finestra pedonale al km 4+194

- Finestra pedonale al km 5+194

5 T3-T13 2 T3-T13

- Finestra pedonale al km 3+194

- Finestra pedonale al km 4+194

F5 3 T12-T17 1 T12-T17

- Finestra pedonale al km 5+194

F6 40 T2-T18 40 T2-T18

- Finestra pedonale al km 5+194

TR03-RI03-VI02-RI04-TR04-RI05-

GN01 (scavo da

imbocco lato Bonorva)

F7 48 T2-T18 43 T2-T18

- Finestra pedonale al km 5+194

TR03-RI03-VI02-RI04-TR04-RI05-

GN01 (scavo da

imbocco lato Bonorva)

- Finestra pedonale al km 3+194

- Finestra pedonale al km 4+194

- Finestra pedonale al km 5+194

DISMISSIONE LINEA STORICA: flussi verso gli

scali di Solarussa, Paulilatino, e Abbasanta

47 T20-T21
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