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Sottofondo

PRESCRIZIONI MATERIALI STRADALI E CARATTERISTICHE GEOTECNICHE

Md1 = modulo di deformabilita primo cliclo prova su piastra
Md2 = modulo di deformabilita secondo cliclo prova su piastra

STRATO DEZi:QZ_:_gNE TIPO DI MATERIALE MODALITA DI POSA/PREPARAZIONE CARATTERISTICHE GEOTECNICHE DEL TOP
A FINITURA Misto granulare stabilizzato costituito da elementi |[Compattazione con Vibro-rullatura; Grado di |Prova di carico su piastra con carico di 200 KN/mq
frantumati a spigoli vivi; D max 30 mm; passante al [compattazione=100% della Prova Proctor Md2 > 90 Mpa; Md2/Md1<2,75
DESCRIZIONE SPESSORI setaccio 0,063mm < 6; Indice di Plasticita <6 Modificata
B MASSICCIATA |Pietrame calcareo pulito non gelivo e non alterato |Vibro-rullatura
proveniente da cava, ottenuto tramite
Strato di finitura frantumazine, con pezzaturada4a 15cm;
in stabilizzato @ 10 cm Coefficiente Los Angeles < 35%
C RILEVATO Materiale proveniente dagli scavi Compattazione per strati successivi non CBR 24%
superiori a 30 cm mediante Rullatura; Parte
/ —— — superiore a contatto con la massicciata:
Pietrame con pezzatura — = Grado di compattazione =100% della Prova
4-15cm 40 cm Proctor modificata. Restante parte
sottostante: Grado di compattazione 295%
della Prova Proctor modificata
In alternativa deve essere utilizzato materiale di  |Compattazione per strati successivi non CBR 24%
Geotessuto Pavirock cava superiori a 30 cm mediante Rullatura; Parte
52/52 S superiore a contatto con la massicciata:
Grado di compattazione =100% della Prova
Riempimento con Proctor modificata. Restante parte
materiale proveniente @ sottostante: Grado di compattazione >95%
dagli scavi steso e della Prova Proctor modificata
compattatp . D SOTTOFONDO |Terreno in posto, al di sotto del terreno vegetale [Preparazione sottofondo mediante vibro- CBR 2 4% (nel caso costituisca direttamente
In altematlva: matenalg rullatura appoggio della massicciata)
provaniente da cave di
prestito = 4 NOTE:
\ 4 La massicciata stradale e i rilevati non devono essere posati sul terreno in posto senza aver effettuato uno scotico pari ad almeno 50 cm.
Per il corretto posizionamento delle cunette alla base dei rilevati confrontare le planimetrie e le sezioni stradali.
\ / Le strade di cantiere saranno ottenute dall'adeguamento delle strade esistenti realizzando una sezione stradale con larghezza 5.0 m con
: 4 massicciata del tipo descritto e rappresentato.
Terreno naturale in posto / /® Le livellette seguiranno quasi fedelmente le pendenze attuali del terreno ed il tracciato avra un raggio di curvatura di circa 40/45 ml.
AN Saranno limitati al minimo i movimenti di terra. Lungo I'asse longitudinale della strada verra posizionato il cavidotto.
SCALA 1:10

ELABORATO A.16.d.3.1 - SEZIONE STRADALE TIPO CON CAVIDOTTO (SCALA 1:50)
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PRESCRIZIONI MATERIALI STRADALI E CARATTERISTICHE GEOTECNICHE Md1 = modulo di deformabilita primo cliclo prova su piastra
Md2 = modulo di deformabilita secondo cliclo prova su piastra
DESCRIZIONE
STRATO STRATO TIPO DI MATERIALE MODALITA DI POSA/PREPARAZIONE CARATTERISTICHE GEOTECNICHE DEL TOP
A FINITURA Misto granulare stabilizzato costituito da elementi |Compattazione con Vibro-rullatura; Grado di |Prova di carico su piastra con carico di 200 KN/mq
frantumati a spigoli vivi; D max 30 mm; passante al [compattazione= 100% della Prova Proctor Md2 > 90 Mpa; Md2/Md1<2,75
setaccio 0,063mm < 6; Indice di Plasticita <6 Modificata
DESCRIZIONE SPESSORI
B MASSICCIATA |Pietrame calcareo pulito non gelivo e non alterato |Vibro-rullatura
- proveniente da cava, ottenuto tramite
Strato di finitura frantumazine, con pezzaturada4a 15cm;
in stabilizzato @ 10 cm Coefficiente Los Angeles < 35%
C RILEVATO Materiale proveniente dagli scavi Compattazione per strati successivi non CBR 24%
superiori a 30 cm mediante Rullatura; Parte
massicciata — =] superiore a contatto con la massicciata:
stradale Pietrame con pezzatura =< 7 Grado di compattazione =100% della Prova
4-15cm 40 cm Proctor modificata. Restante parte
sottostante: Grado di compattazione =95%
della Prova Proctor modificata
In alternativa deve essere utilizzato materiale di  [Compattazione per strati successivi non CBR 24%
| Geotessuto Pavirock e —— cava superiori a 30 cm mediante Rullatura; Parte
N 52/52 superiore a contatto con la massicciata:
Grado di compattazione =100% della Prova
Riempimento con Proctor modificata. Restante parte
materiale proveniente @ sottostante: Grado di compattazione >95%
" dagli scavi steso e della Prova Proctor modificata
rlevato compattat_o . D SOTTOFONDO |Terreno in posto, al di sotto del terreno vegetale |Preparazione sottofondo mediante vibro- CBR 24% (nel caso costituisca direttamente
In altematlva' mate“a'? rullatura appoggio della massicciata)
provaniente da cave di
| prestito \ = NOTE:
La massicciata stradale e i rilevati non devono essere posati sul terreno in posto senza aver effettuato uno scotico pari ad almeno 50 cm.
\ Per il corretto posizionamento delle cunette alla base dei rilevati confrontare le planimetrie e le sezioni stradali.
/ Le strade di cantiere saranno ottenute dall'adeguamento delle strade esistenti realizzando una sezione stradale con larghezza 5.0 m con
T e massicciata del tipo descritto e rappresentato.
Sottofondo erreno naturale in posto Le livellette seguiranno quasi fedelmente le pendenze attuali del terreno ed il tracciato avra un raggio di curvatura di circa 40/45 ml.
AN Saranno limitati al minimo i movimenti di terra. Lungo l'asse longitudinale della strada verra posizionato il cavidotto.
— SCALA 1:10

ELABORATO A.16.d.3.2 - SEZIONE STRADALE TIPO SENZA CAVIDOTTO (SCALA 1:50)
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ELABORATO A.16.d.3.3 - TIPOLOGICO PIAZZOLA DI MONTAGGIO AEROGENERATORI




INncroci e curve

Rispetto all'incrocio, nella curva & necessario un grado di rinforzo minore, in quanto viene meno il riempimento nell'angolo.

Min. 5m width

Truck lenght +10m

Main wind farm road End of main wind farm road

2xRadius Truck lenght +10m

Incrocio

Negli incroci esistenti si deve scegliere la soluzione costruttiva raffigurata.
L'area punteggiata deve essere stabile; in caso contrario, occorre rinforzarla.
Le superfici ombreggiate devono essere libere da ostacoli, in quanto queste
aree vengono ricoperte dal carico dei trasporti (le pale del rotore vengono per
esempio trasportate con uno sbalzo di circa 10 mt sulla parte posteriore del
mezzo).

Risulta problematico per i camion eseguire una manovra di 180 ° ed uscire dallo
stesso modo in cui sono entrati. In questi luoghi deve essere prevista un'area di
sterzata adeguata per la manovra dei camion a 180 °, alcune parti del
basamento esistenti possono essere utilizzate per la manovra. Ogni volta che
questo non & possibile per motivi pratici o di sicurezza, si deve prevedere
un‘area dedicata, rastrellata e compattata simile a quella raffigurata sopra.

In ogni caso, la soluzione proposta dovra essere comunicata a Vestas che lo
fara rivedere e approvare prima dell'inizio dei lavori.

Y

g ]
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2

10m__10m

Curva

Nelle vie di accesso da costruire, all'interno delle curve occorre scegliere la
soluzione costruttiva raffigurata sopra.

Il precedente schema é la chiave per capire il diverso allargamento della
curva in base al modello di turbina e raggio di curvatura.

Legenda:

* 1. Angolo formato dalla svolta della strada;

* 2: raggio di curvatura;

* 3: Lato esterno dell'ampliamento extra, rispetto al centro del raggio di
curvatura.

* 4: lato interno dell'ampliamento extra, rispetto al centro del raggio di
curvatura.

* 5: Parametro per localizzare l'allargamento extra.

Nota: Parametri ogni 10 metri prima e dopo la svolta, e ogni 15 gradi lungo

la svolta
* 6: Tutte le unita fornite sono in metri.

ELABORATO A.16.d.3.4 - SPECIFICHE TECNICHE INCROCI (SCALA 1:200)




602 BEND WIDENING - 5 METERS WIDE RQAD 60* Beiid wideriitie disgranm: 902 BEND WIDENING - 5 METERS WIDE ROAD 90° Bend widening diagram:
" External Internal External Internal
Radius 10m _10m_10m _10m _10m Radius 10m _10m _10m _10m
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1202 BEND WIDENING - 5 METERS WIDE RCAD 120° Bend widening diagram: 1502 BEND WIDENING - 5 METERS WIDE ROAD 1502 Bend widening diagram:
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i
Design has been defined considering the following truck dimensions: '
-Different truck dimensions will lead to substantially different results
-Trailer based on the largest configuration of "Nooteboom Super Wing Carrier OVB-67-03V". |
DESIGN REGUIREMENTS
, 1070 64.30 i = . —
T T T Minimum vertical curve paramether Kv.=L/ | = -1z |= 500
Maximum slope on gravel road 9%
Maximum slope on concrete road 14%
1
. Minimum radius 70m !
Tractorwisth: 2.55m Min. straight length before/after the bend * 160m

Trailer width: 2.74m * Additional bend wides provided in this drawing, will not be valid if |

this minimum straigth length are not respected. !
3.70 1.05 i B r }

Raggi di curvatura < 90 gradi

Per le curve con angolo < 90 gradi, occorre assicurarsi che il gomito si sposti verso l'esterno e che la larghezza necessaria (di 5,50 mt) del piano

stradale aumenti. Anche qui vengono ricoperte zone nell'area interna ed esterna della curva. [ELisemiTs foi.25 - SHECIFIGHE 6 GhE 2650 ) GLR VAT JRA & BlVErEs ANGELATUTE




ELABORATO A.16.d.3.6 - RISOLUZIONE INTERFERENZE CAVIDOTTO MT_FOGLIO 1

RISOLUZIONE TIPO 1

PARALLELISMO TRA CAVIDOTTO MT DA REALIZZARE

E CAVIDOTTO MT ESISTENTE
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7
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SRR

" (CAVIDOTTO MT DA REALIZZARE

OTTO MT ESISTENTE

?@? (%?@” Wg

> 1000

RISOLUZIONE TIPO 2

INTERFERENZA CAVIDOTTO MT DA REALIZZARE
PONTICELLO,/TOMBINO STRADALE
(PACCHETTO STRADALE > 40 c¢m)

(scala 1:20)

STRADA

>400

300

e —

PACCHETTO<STRADALE

740

a 4 a
BAULETTO cLs

OPERA MURARIA

ESISTENTE

CAVIDOTTO MT

SOTTOPASSAGGIO ACQUA ESISTENTE
TUBO CLS/OPERA MURARIA IN PIETRA

—_—

DA REALIZZARE

RISOLUZIONE TIPO 3
INTERFERENZA CAVIDOTTO MT DA REALIZZARE
PONTICELLO/TOMBINO STRADALE
(PACCHETTO STRADALE < 40 cm)
(scala 1:20)

STRADA

<400

T —

PACCHETTO" STRADALE

SOTTOPASSAGGIO ACQUA ESISTENTE
TUBD CLS/OPERA MURARIA IN PIETRA

e —

CAVIDOTTO MT DA REALIZZARE

OPERA MURARIA
ESISTENTE

BAULETTO CLs

740

; @’A
\

RISOLUZIONE TIPO 4
INTERFERENZA CAVIDOTTO MT DA REALIZZARE — IMPLUVIO
RISOLUZIONE MEDIANTE TRIVELLAZIONE ORIZZONTALE CONTROLLATA
(SCALA 1:100)

TUBO GUIDA

TESTA DEL TUBO GUIDA

CONTROLLO DIREZIONALE

TRIVELLA A GETTI

DIREZIONE DI SPINTA

RISOLUZIONE TIPO 5

£ CAVIDOTTO MT ESISTENTE

SONINENINY

<

INCROCIO TRA CAVIDOTTO MT DA REALIZZARE

CAVIDOTTO MT
ESISTENTE

0

(00

D (%

Loy

D=DA DEFINIRE IN FASE DI REALIZZAZIONE
(*) DISTANZA MINIMA INCROCIO TRA CAVI MT

% : :% = caviDoTTo MT
e @®® -

DA REALIZZARE




ELABORATO A.16.d.3.6 - RISOLUZIONE INTERFERENZE CAVIDOTTO MT_FOGLIO 2

RISOLUZIONE TIPO 6

INCROCIO INCROCIO INCROCIO
TRA CAVIDOTTO MT DA REALIZZARE TRA CAVIDOTTO MT DA REALIZZARE TRA CAVIDOTTO MT DA REALIZZARE INCROCIO
E CONDUTTURA METALLICA PER TRASPORTO FLUIDI E CONDUTTURA METALLICA PER TRASPORTO FLUIDI E CONDUTTURA METALLICA PER TRASPORTO FLUIDI TRA CAVIDOTTO MT DA REALIZZARE
IN' PRESSIONE—NON PROTETTA IN' PRESSIONE—NON PROTETTA IN PRESSIONE—PROTETTA E CONDUTTURA PER ACQUE REFLUE
PIANO FINITO PIANG FINITO PIANO FINITO

PIANO FINITO

RIPRISTINO COME ANTE—OPERAM RIPRISTINO COME ANTE-OPERAM

RIPRISTINO COME ANTE—OPERAM RIPRISTINO COME ANTE—OPERAM

A A A A A A AN DN
UGG L SEAEIAAAANANAX A A SANANANANANAN NN
NN RRRURIURRIN AR R
SRR SN SN
A SRRRARRRRIA SRR RS
SIS SN
S SRR IR SRR
R M e AU R
A RN R S
R LLLLULY, N I
"\ CONDUTTURA METALLICA %) MYV
INNININININININY
8 CONDUTTURA METALLICA CONDUTTURA METALLICA AR,
N NN
SIS AR ELEMENTO SEPARATORE LR AN
g s £ : e
E 1000 . o CAVIDOTTO MT S i CAVIDOTTO_MT
: : =] DA REALIZZARE N 77| DA REALIZZARE
5 CAVIDOTTO MT B RPN
DA REALIZZARE g |
CAVIDOTTO MT S
DA REALIZZARE n
=
£
CONDUTTURA FOGNARIA
(DN DA VERIFICARE)
N.B.: LE PRESCRIZIONI INDICATE VALGONO ANCHE NEL CASO IN CUI | N.B.: LE PRESCRIZIONI INDICATE VALGONO ANCHE NEL CASO IN CUI | N.B.: LE PRESCRIZIONI INDICATE VALGONO ANCHE NEL CASO IN CUI |
CAVI DI ENERGIA SI TROVINO SUPERIORMENTE LA CONDUTTURA METALLICA CAVI DI ENERGIA SI TROVINO SUPERIORMENTE LA CONDUTTURA METALLICA CAVI DI ENERGIA SI TROVINO SUPERIORMENTE LA CONDUTTURA METALLICA
N.B.: NON SI DEVONO AVERE GIUNTI NEI' CAVI DI ENERGIA AD UNA N.B.: NON SI DEVONO AVERE GIUNTI NEI CAVI DI ENERGIA AD UNA N.B.: NON SI DEVONO AVERE GIUNTI NEI CAVI DI ENERGIA AD UNA
DISTANZA INFERIORE DI 1 m DAL PUNTO DI INCROCIO DISTANZA INFERIORE DI 1 m DAL PUNTO DI INCROCIO DISTANZA INFERIORE DI T m DAL PUNTO DI INCROCIO
PARALLELISMO PARALLELISMO PARALLELISMO PARALLELISMO
TRA CAVIDOTTO MT TRA CAVIDOTTO MT TRA CAVIDOTTO MT TRA CAVIDOTTO MT
E CONDUTTURA METALLICA NON PROTETTA E CONDUTTURA METALLICA NON PROTETTA E CONDUTTURA METALLICA PROTETTA £ CONDUTTURA FOGNARIA
DISTANZE MINIME DISTANZE MINIME DISTANZE MINIME DISTANZE MINIME
CONDUTTURA METALLICA ~— CONDUTTURA_METALLIGA

: O ELEMENTO SEPARATORE

RIGIDO IN MATERIALE NON METALLICO

CAVI MT i~

300 - 500

min. 500
min. 300

CAVI MT
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RISOLUZIONE TIPO 7

INCROCIO

TRA CAVIDOTTO MT DA REALIZZARE
DI TELECOMUNICAZIONE
DISTANZA SUPERIORE A 30 cm

E CAVI
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CAVO  TELEFONICO IN RAME
‘CONTENUTO IN' CANALETTA METALLICA
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CAVIDOTTO MT

DA REALIZZARE

INCROCIO
TRA CAVIDOTTO MT DA REALIZZARE
£ CAVI DI TELECOMUNICAZIONE
DISTANZA INFERIORE A 30 cm

PIANO FINITO

RIPRISTINO COME ANTE—OPERAM
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QRG] =t
SIS

N NN

N

N

<300

CANALETTA METALLICA

| CAVIDOTTO MT
DA REALIZZARE

N.B.: NON S| DEVONO AVERE GIUNTI NEI CAVI DI ENERGIA AD UNA N.B.: NON S| DEVONO AVERE GIUNTI NEI CAVI DI ENERGIA AD UNA
DISTANZA INFERIORE DI 1 m DAL PUNTO DI INCROCIO DISTANZA INFERIORE DI 1 m DAL PUNTO DI INCROCIO
PARALLELISMO PARALLELISMO PARALLELISMO
TRA CAVIDOTTO MT DA REALIZZARE TRA CAVIDOTTO MT DA REALIZZARE TRA CAVIDOTTO MT DA REALIZZARE
E CAVI DI TELECOMUNICAZIONE E CAVI DI TELECOMUNICAZIONE E CAVI DI TELECOMUNICAZIONE
DISTANZA SUPERIORE A 30 cm DISTANZA INFERIORE A 30 cm DISTANZA INFERIORE A 30 cm
QUOTA SUPERIORE A 15 cm QUOTA INFERIORE A 15 cm
CAVO TELEFONICO IN RAME CAVO TELEFONICO IN RAME
CONTENUTO IN CANALETTA METALLICA CONTENUTO IN CANALETTA METALLICA

CAVI MT 57+

. CAVO TELEFONICO IN RAME
o

CAVI_MT

CAVI MT | <300
CONTENUTI IN CANALETTA METALLICA

RISOLUZIONE TIFO &
ATTRAVERSAMENTO PONTE STRADALE DEL CAVIDOTTO MT

POSATO IN CANALINA STAFFATA ALL'OPERA ESISTENTE

PONTE STRADALE

CANALE INDUSTRIALE PORTANTE
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L
CAVIDOTTO MT

DA REALIZZARE




