
RILIEVO STATO DI FATTO

PROGETTO AMPLIAMENTO

SCALA DISTANZE   1:1000

SCALA QUOTE      1:100

R 5000.00

T 102.94

Fr 1.06

Pr 184.15

Qt 1.02

8
1
.
2
1

3
.
8
3

2
8
7
.
0
8

2
.
4
4

R 2000.00

T 13.37

Fr 0.04

Pr 307.13

Qt 2.72

2
9
3
.
7
7

2
.
5
3

3
2
0
.
5
0

2
.
7
2

R 2000.00

T 29.71

Fr 0.22

Pr 392.34

Qt 2.76

3
6
2
.
6
3

2
.
7
4

4
2
2
.
0
6

3
.
6
5

R 5000.00

T 40.84

Fr 0.17

Pr 508.54

Qt 6.26

4
6
7
.
7
0

5
.
0
3

5
4
9
.
3
8

6
.
8
3

R 2000.00

T 42.31

Fr 0.45

Pr 666.79

Qt 8.45

6
2
4
.
4
9

7
.
8
6

7
0
9
.
1
0

7
.
2
4

QT.RIF. -5.00

LIVELLETTE

DIFF. DI QUOTA

DISTANZA

PENDENZA

h = -5.04

L = 184.15

i = -2.74%

h = 1.70

L = 122.99

i = 1.38%

h = 0.04

L = 85.21

i = 0.05%

h = 3.51

L = 116.20

i = 3.02%

h = 2.19

L = 158.25

i = 1.38%

h = -3.39

L = 119.11

i = -2.85%

h = -3.37

L = 114.10

i = -2.96%

h = -0.64

L = 25.85

i = -2.49%

ANDAMENTO ASSE DI PROGETTO

LUNGHEZZA TANGENTE VERTICALE [m]

PROGRESSIVA LIVELLETTA [m]

QUOTA VERTICE ALTIMETRICO [m s.l.m.]

RAGGIO RACCORDO VERTICALE [m]

FRECCIA VERTICALE [m]

T

Fr

R

Pr

Qt

ANDAMENTO STATO DI FATTO

LEGENDA PROFILO LONGITUDINALE

PENDENZA LIVELLETTA [%]

LUNGHEZZA LIVELLETTA [m]

DIFFERENZA DI QUOTA TRA VERTICI ALTIMETRICI SUCCESSIVI [m]h

i

L

POSIZIONE DEL PUNTO DI TANGENZA VERTICALE E QUOTA 

p
r
o

g
 
=

 

Q
p

 
=

 

VIADOTTO

ANDAMENTO PIANO CAMPAGNA

<< VENEZIA CASELLO AUTOSTRADALE PADOVA EST >>
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