INQUADRAMENTO DELL'AREA E DEFINIZIONE DELLE SORGENTI DI RUMORE ATTUALI

Inquadramento dell’area d'infervento e progetto del nuovo autoporfo

Zonizzazione del ferritorio: D.P.C.M. 1 marzo 1991 e D.P.C.M. 14 novembre 1997

L‘area di intervento

Il sito individuato per la rilocalizzazione dell'autoporto attualmente
collocato a Susa, risulta adiacente alla carreggiata autostradale intorno
alla pk 24+800 direzione Nord, in prossimita di un canale idraulico
denominato canale NIE, occupando un‘area sulla quale insistono dei
fabbricati privati in avanzato stato di degrado e fatiscenza (destinati
alla demolizione).

L'area individuata si sviluppa su una superficie complessiva di 68.000 m?
a cavallo dei Comuni di San Didero e Bruzolo. Enfro tale ambito trova
sistemazione il nuovo Aufoporto che comprende un'area destinata a
Truck Stafion, un parcheggio per i mezzi pesanfi, un‘area di servizio e
un nuovo posto di controllo centralizzato (PCC). E evidente che la
realizzazione di queste nuove opere sia propedeutica alla dismissione
delle medesime attivita presenti nella Piana di Susa e che interferiscono
con il futuro fracciato della linea ferroviaria Torino-Lione di compefenza
LTF.

Attualmente la nuova area e accessibile dalla SS25 attraverso un
piazzale compreso fra la statale stessa e il canale di restitfuzione NIE,
quindi un ponte carrabile lungo 8 m che olfrepassa il canale industriale e
consente l'accesso all'area al piano di campagna. Gli edifici esistenti sono
destinati a demolizione. Dal punto di vista topografico l'area in questione
e pianeggiante ed e separata dall'alveo del fiume Dora Riparia dal
rilevato autostradale che, grazie a una serie di attraversamenti idraulici,
e reso permeabile alle piene di esondazione dello stesso corso d'acqua.

Il progetto di intervento

L'accessibilita al nuovo piazzale Autoporto dalla rete autostradale e
garanfita sia in direzione Torino sia in direzione Bardonecchia atfraverso
la realizzazione di rampe di svincolo con corsie specializzate di
accelerazione/decelerazione.

L'accesso dalla carreggiata Sud (direzione Torino) necessita, oltre alle
suddette rampe di svincolo, anche di due scavalchi della sede
autostradale. L'accessibilita all'autoporto dalla SS25 e garantita da una
rotonda posta sull'asse viario della statale. Da questa, con una bretella
di collegamenfto, si raggiunge una rotatoria avente la funzione di
smistamenfto del traffico veicolare "“da e verso” l'area dell'aufoporto.
Lungo il tracciato della bretella e previsto l'attraversamento del canale
NIE per mezzo di un ponfe realizzato con impalcato di fravi in c.a.p. in
semplice appoggio e soleffa in c.a. armata e gettata in opera.
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Schema di accessibilita all'area

Di seguito si riportano due planimetrie dell'area: a sinistra e rappresenfato lo stato afttuale, a destra il progetto del nuovo autoporto. Sono indicate le posizioni degli
edifici e le attivita che vi si svolgeranno. Nell'immagine a destra, invece, sono indicate le aree di sosta Truck Station e i parcheggi destinati ai dipendenti e le immagini

L'ortofoto riportata di sequito rappresenta l'area allo stafto aftuale: sono
indicate le principali sorgenti di rumore che caratferizzano il clima acustico
attuale e, in arancione, e indicata l'area entro la quale sorgera
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Ortofoto attuale dell'area di intervento
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Le sorgenti di rumore afttualmente presenti nell'area che caratterizzano il
clima acustico aftuale dell’area sono le seqguenti:
e Strada Stafale del Moncenisio SS25 (strada di categoria C a una
corsia per senso di marcia e singola carreggiata)
e Strada Provinciale del Monginevro SP24 (strada di categoria C a una
corsia per senso di marcia e singola carreggiata)
e Autostrada Torino-Bardonecchia A32 (strada di categoria A a due
corsie per senso di marcia e due carreggiate)
e Linea ferroviaria Torino-Modane
e Via Lago (strada di categoria F)
e Cenfrale idroeleftrica
e Cava di estrazione ESLO SILOS
Le tabelle di seguito riporfano i dati di traffico delle sorgenti
infrastrutfurali considerafti per la valutazione del clima custico aftuale.

Infrastruttura Fhssq tptale Pe'rc entua%e
[veicoli/giorno] |mezzi pesanti [%]
A32 12.663 18
SS25 13.000 '
SP24 8.000 10
Via Lago 800 5
Passaggio treni N péssaggl .
passeggeri| merci
Periodo durno 28 14
(06:00-20:00)
Periodo serale 4 2
(20:00-22:00)
Periodo notturno 5 3
(22:00-06:00)

che seguono sono dei render dell'area dell’'autoporto e dei singoli edifici che vi sorgeranno.

Il D.P.CM. 1/3/1991 e successivo D.P.C.M. 14/11/1997 prevedono la classificazione
del Territorio Comunale in sei differenti zone a cui vengono aftribuite le
rispettive classi acustiche. Viene poi fissata una suddivisione dei livelli massimi in
relazione al periodo di emissione del rumore, definito dal Decrefo come “tempo di
riferimento”: PERIODO DIURNO (6:00-22:00) e PERIODO NOTTURNO (22:00-6:00).

| limiti massimi di immissione (e di emissione) prescritti dal D.P.C.M. 14/11/1997
“"Determinazione dei valori limite delle sorgenti sonore”, fissati per le varie
aree, sono rappresentafi nella tabella seguente:

Classi di destinazione d'uso del territorio e relativi limiti di immissione-emissione sonora

Aree particolarmente protette Rientrano in

guesta classe le aree nelle quali la quiete rappresenfa un

CLASSE |
elemento di base per la loro utilizzazione: aree ospedaliere,
. scolastiche, aree destinate al riposo e allo svago, aree
Diurno 50-45 dB(A) Notturno 40-35 dB(A)

residenziali e rurali, aree di particolare interesse urbanistico,

parchi pubblici, ...

Aree destinate ad wuso prevalentemente

CLASSE 1l

residenziale  Rientrano in questa classe le aree urbane

interessate prevalentemente dal traffico veicolare locale con
Diurno 55-50 dB(A) Notturno 45-40 dB(A)

bassa densita di popolazione, con limitata presenza di attivita

commerciali ed assenza di attivita industriali ed artigianali.

Rientrano in questa classe le
aree urbane interessafe dal traffico veicolare locale o di
attraversamento, con media densita di popolazione, con
presenza di attivita commerciali, uffici, con limitata presenza
di attivita artigianali e con assenza di attivita industriali,
aree rurali interessate da attivita che impiegano macchine

operatrici.

Rientrano ir
questa classe le aree urbane interessate da intenso fraffico
veicolare, con alta densita di popolazione, con elevata
presenza di attivita commerciali ed uffici, con presenza di
attivita artigianali; le aree in prossimita di strade di grande
comunicazione e di linee ferroviarie; le aree portuali; le aree

con limitata presenza di piccole industrie.

Aree prevalentemente industriali Rientrano in

CLASSE V
Diurno 70-65 dB(A) Notturno 60-55 dB(A)

questa classe le aree interessate da insediamenti industriali

e con scarsita di abitazioni.

Aree esclusivamente industriali Rientrano in

CLASSE VI
Diurno 70-65 dB(A) Notturno 70-65 dB(A)

questa classe le aree esclusivamente interessate da attivita

industriali e prive di insediamenti abifativi.

VALORI LIMITE ASSOLUTI DI IMMISSIONE - Leq in dB(A) - Valore massimo di rumore che pu¢ essere immesso da una o
pil sorgenti sonore nell'ambiente abitativo o nell’ambiente esterno.

VALORI LIMITE DI IMMISSIONE SPECIFO - Leq in dB(A) - Valore massimo del contributo della sorgente snora specifica
misurato in ambiente esfterno ovvero in facciat al ricettore.

VALORI LIMITE DIFFERENZIALI DI IMMISSIONE - Sono la differenza tra il livello di rumore ambientale (cioe quello
presente quando é in funzione la sorgente di rumore) e il livello di rumore residuo (cioe il rumore di fondo). Il livello
differenziale di rumore non deve superare i seguenti valori limite differenziali di immissione (art. 4, comma 1 del
DPCM 14/11/97): 5 dB(A) per il periodo diurno (6-22); 3 dB(A) per il periodo notturno (22-6).

Di sequifo si riporta un estraftto della zonizzazione acustica dei Comuni enfro i quali rientra l'area oggefto di analisi,
evidenziata dal cerchio arancione. Si nota come l'intera area rienfri nella Classe IV della zonizzazione acustica. |

limiti di immissione ed emissione saranno rispettivamente pari a 65 e 60 dB(A) per il periodo diurno e pari a 55 e 50

dB(A) per il periodo notturno.
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Di seguifo si riportano alcune immagini del progetto del fufuro
autoporto e degli edifici che ospiteranno le diverse attivita:

e Posto di Controllo Centralizzato PCC

e Area Casse e Carburante CEC

e  Area Terziario Commerciale ATC
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