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VIADOTTO RIO SECCO VI05 

SVILUPPO 134.00 m 4 X 25 m + 1 X 34 m
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piano di scavo per scotico/bonifico

da cui eseguire le colonne

800 mm

riempimento in

materiale granulare

tipo A1, A1-a, A1-b

doppio strato di geogriglie(vedi Nota A)

trattamento colonnare in

Deep Cement Mixing (DCM)

Trattamento colonnare in

Deep Cement Mixing (DCM)

NOTA A

Le geogriglie devono essere posizionate in doppio strato, incrociandone le trame in

modo da garantire il rinforzo in entrambe le direzioni.

Le geogriglie di rinforzo aventi i seguenti requisiti tecnici minimi.

Proprietà meccaniche:

Resistenza caratteristica a breve termine in direzione longitudinale = 50 kN/m

Resistenza caratteristica a breve termine in direzione trasversale = 6 kN/m

Allungamento in corrispondenza della resistenza caratteristica (longitudinale) = 11%

Proprietà fisiche:

Tipo di polimero costituente la geogriglia = Poliestere

Tipo di polimero costituente il rivestimento = LLDPE o equivalente

Spessore = 0.7 mm

Massa areica = 270 gr/m2
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