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NOTA: Il posizionamento delle barriere è stato eseguito tenendo conto del

piano di elettrificazione di progetto e della posizione dei segnali indicata nel

progetto definitivo dell'ACC-M.

Dove presenti pali T.E. isolati si è previsto, come da specifiche, il montante

H10-TE, mentre in corrispondenza di portali, di pali ravvicinati o di sostegni

con tiranti a terra, si è previsto l'allontanamento della barriera.

Per la tipologia di sostegni e per le relative caratteristiche si rimanda agli

elaborati specialistici.
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