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DP= Differenza di pendenza

L= Lunghezza livelletta

R = Raggio raccordo verticale

R = Raggio curva circolare

L E G E N D A

L = Lunghezza rettifilo

ANDAMENTO PLANIMETRICO:

ANDAMENTO ALTIMETRICO:

D= Differenza di quota

P = Pendenza livelletta %

QV= Quota vertice altimetrico

T = Tangente raccordo verticale

F = Freccia raccordo verticale

Lc = Lunghezza curva circolare

PR= Progressiva vertice altimetrico

RP = Lunghezza raccordo di transizione
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