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da Pr. 2+220.000 a Pr. 2+720.000 FASE 1: Realizzazione della paratia lato BD della LS Roma-Napoli.  Realizzazione della paratia lato BD della LS Roma-Napoli. FASE 2: Scavo e demolizione parziale del tratto di muro esistente  Scavo e demolizione parziale del tratto di muro esistente lato BP.  FASE 3: Sistemazione della sede ferroviaria della deviata provvisoria  Sistemazione della sede ferroviaria della deviata provvisoria della LS Roma-Napoli (futura sede dell'Interconnessione Nord BP). Per la piattaforma ferroviaria viene realizzato sia lo strato di sub-ballast, sia quello di supercompattato. FASE 4: Spostamento dell'esercizio sulla nuova deviata provvisoria.  Spostamento dell'esercizio sulla nuova deviata provvisoria. Scavo e demolizione dell'opera di sostegno esistente lato BD della LS Roma-Napoli. Scavo fino a piano di fondazione della nuova sede ferroviaria LS Roma-Napoli.  FASE 5: Realizzazione della nuova sede ferroviaria della LS  Realizzazione della nuova sede ferroviaria della LS Roma-Napoli e del futuro BD dell'interconnessione Nord. Per la piattaforma ferroviaria viene realizzato sia lo strato di sub-ballast, sia quello di supercompattato. FASE 6: Attivazione della nuova sede ferroviaria della LS  Attivazione della nuova sede ferroviaria della LS Roma-Napoli e dismissione della deviata provvisoria.
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Da Pr. 12+800.000 a Pr. 13+050.000 FASE 1: realizzazione del rilevato ferroviario con gradonatura    realizzazione del rilevato ferroviario con gradonatura        e realizzazione della piattaforma ferroviaria lato BP. FASE 2: attivazione del binario appena realizzato, demolizione    attivazione del binario appena realizzato, demolizione        del rilevato esistente e realizzazione della restante        parte del nuovo rilevato ferroviario.
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Da Pr. 13+050.000 a Pr. 13+380.000 FASE 1: realizzazione del rilevato ferroviario e della piattaforma   realizzazione del rilevato ferroviario e della piattaforma        ferroviaria lato BP. FASE 2: attivazione del binario appena realizzato, demolizione    attivazione del binario appena realizzato, demolizione        del rilevato esistente e realizzazione della restante        parte del nuovo rilevato ferroviario.
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Dall'uscita della stazione di Frasso-Telesino a Pr. 16+500.000 FASE 1: realizzazione del rilevato ferroviario lato BP, ponendo   realizzazione del rilevato ferroviario lato BP, ponendo       in opera solo il supercompattato (senza sub-ballast). FASE 2: sistemazione della restante parte del nuovo rilevato   sistemazione della restante parte del nuovo rilevato        ferroviario.
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da Pr. 9+280.000 a Pr. 9+590.000 FASE 1: posa in opera muro paraballast sulla LS, rimozione di parte del ballast  posa in opera muro paraballast sulla LS, rimozione di parte del ballast e gradonatura rilevato esistente. FASE 2: realizzazione della parte del nuovo rilevato ferroviario non interferente  realizzazione della parte del nuovo rilevato ferroviario non interferente con l'esistente. FASE 3: spostamento dell'esercizio sul binario pari realizzato nella fase  spostamento dell'esercizio sul binario pari realizzato nella fase precedente con successiva  demolizione del rilevato esistente. Realizzazione della restante parte del corpo ferroviario.
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da Pr. 0+330.000 a Pr. 0+465.000 e da Pr. 0+610.000 a Pr. 0+670.000  e da Pr. 0+610.000 a Pr. 0+670.000 da Pr. 0+610.000 a Pr. 0+670.000 FASE 1: realizzazione muro paraballast lato BD LS, rimozione di parte del ballast  realizzazione muro paraballast lato BD LS, rimozione di parte del ballast e gradonatura rilevato esistente. FASE 2: realizzazione della parte del nuovo rilevato ferroviario non interferente  realizzazione della parte del nuovo rilevato ferroviario non interferente con l'esistente. FASE 3: spostamento dell'esercizio sui binari realizzati nella fase precedente con  spostamento dell'esercizio sui binari realizzati nella fase precedente con successiva  demolizione del rilevato esistente. Realizzazione della restante parte del nuovo rilevato.
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FASE 1: realizzazione micropali e successiva demolizione del rilevato provvisorio, di parte del rilevato esistente e  realizzazione micropali e successiva demolizione del rilevato provvisorio, di parte del rilevato esistente e del muro di sottoscarpa esistente.
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FASE 2: realizzazione di parte del nuovo rilevato ferroviario con gradonatura per ammorsamento. realizzazione di parte del nuovo rilevato ferroviario con gradonatura per ammorsamento.e di parte del nuovo rilevato ferroviario con gradonatura per ammorsamento.
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FASE 3: spostamento dell'esercizio sui binari realizzati nella fase precedente con successiva demolizione del  spostamento dell'esercizio sui binari realizzati nella fase precedente con successiva demolizione del rilevato esistente. Realizzazione della restante parte del nuovo rilevato.
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Da Pr. 14+980.000 a Pr. 15+020.000 FASE 1: realizzazione del rilevato ferroviario e della piattaforma   realizzazione del rilevato ferroviario e della piattaforma        ferroviaria lato BP. FASE 2: attivazione del binario appena realizzato, demolizione    attivazione del binario appena realizzato, demolizione        del rilevato esistente e realizzazione della restante        parte del nuovo rilevato ferroviario.
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Da Pr. 15+020.000  a Pr. 15+157.000 FASE 1: realizzazione del rilevato ferroviario lato BP, ponendo   realizzazione del rilevato ferroviario lato BP, ponendo        in opera solo il supercompattato (senza sub-ballast). FASE 2: sistemazione della restante parte del nuovo rilevato   sistemazione della restante parte del nuovo rilevato        ferroviario.
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da Pr. 0+000.000 a Pr. 0+175.000 FASE 1: realizzazione di parte della piattaforma ferroviaria lato BP della deviata  realizzazione di parte della piattaforma ferroviaria lato BP della deviata provvisoria (bonifica +strato di supercompattato). Non viene realizzato lo strato di sub-ballast. FASE 2: realizzazione della parte della piattaforma ferroviaria lato BD della  realizzazione della parte della piattaforma ferroviaria lato BD della deviata provvisoria (bonifica +strato di supercompattato). Non viene realizzato lo strato di sub-ballast.
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Note Generali Nei casi in cui in progetto, per la composizione della piattaforma ferroviaria, è prevista la messa in opera del solo strato di supercompattato senza sub-ballast, in fase di appalto dovrà essere rilevata la quota del piano di regolamento del supercompattato esistente in modo tale che la realizzazione dell'allargamento della piattaforma sarà realizzata posando il supercompattato in continuità con lo strato esistente. Nelle zone di congiunzione tra la nuova linea ferroviaria in progetto e la LS, lì dove le piattaforme ferroviarie coincidono, saranno svolti solo dei lavori di armamento in interruzione notturna.  Occorrerà realizzare una TE provvisoria lì dove la TE esistente interferisce con le fasi realizzative del nuovo rilevato ferroviario. 
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