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Commissione Tecnica di Verifica per ’Impatto Ambientale - VIA e VAS

1. PREMESSA

Oggetto del presente parere € la verifica del Progetto Esecutivo della “Dorsale interna: “Rieti - L'Aquila -
Navelli”. Lavori di adeguamento plano-altimetrico della sede stradale della SS 260 "Picente” - Lotto 3° -
San Pelino-Marana di Montereale, Lavori di adeguamento alla sezione C2 del DM 05/11/2001.”, presenta-
to dalla Societa ANAS S.p.A., (di seguito “Proponente™), in data 05/10/2018, prot. CDG-0523305, acquisito
agli atti della Direzione Valutazioni Ambientali con prot. DVA-2018-0023107 del 15/10/2018, ai fini
dell'avvio della procedura di Verifica di Attuazione, Fase I, ex art.185, commi 6 ¢ 7, del D. Lgs. 163/2006 ¢
ss.mm.ii.

L’Opera in oggetto & ricompresa tra gli interventi strategici di preminente interesse nazionale di cui alla Leg-
ge 443/2001, art. 1, come contemplato dalla Delibera CIPE del 21/12/2001, n°121, pubblicata in G.U. S.0.
n°51/2002, che individuava, tra le infrastrutture strategiche nazionali, all’allegato 1, nell’ambito dei «Corri-
doi trasversali e Dorsale appenninica», sia infrastruttura «Collegamento tratta laziale della Via Salaria»
che Pinfrastruttura « Completamento interno del corridoio adriatico: Dorsale stradale interna (Amatrice -
Montereale — L’ Aquila — Navelli)».

2. ITER TECNICO-AMMINISTRATIVO

IN DATA 05/10/2018, con nota prot.CDG-0523305, acquisita agli atti con prot. DVA-2018-0023107 del
15/10/2018, la Societa ANAS S.p.A. ha presentato istanza per I’avvio della procedura di Verifica di Attuazio-
ne, Fase I, ex artt. 166 ¢ 185 commi 4 € 5 del D. Lgs. 163/2006 e ss.mm.ii., e Ottemperanza alle Prescrizioni
di cui alla Delibera CIPE n. 20 del 20 Febbraio 2015 (GU n. 254 del 31/10/2015), con il deposito del proget-
to esecutivo “Dorsale interna: “Rieti - L'Aquila - Navelli”. Lavori di adeguamento plano-altimetrico della
sede stradale della SS 260 "Picente” - Lotto 3° - San Pelino-Marana di Montereale, Lavori di adeguamen-
to alla sezione C2 del DM 05/11/2001.”.

IN DATA 12/11/2018, la Direzione per le Valutazioni Ambientali, con nota prot. DVA-2018-0025451, acqui-
sita in data 13/11/2018 al prot. CTVA-2018-0003971, ha trasmesso la comunicazione sull’esito positivo del-
le verifiche tecniche e amministrative per la procedibilita della domanda per lo svolgimento della procedura
ex artt. 166 e 185 commi 4 e 5 del D. Lgs. 163/2006 e ss.mm.ii., sul progetto esecutivo presentato.

IN DATA 20/11/2018 con nota prot. CTVA-2018-0004064, la Commissione Via procedeva alla nomina dei
componenti della Commissione Tecnica per la Verifica dell’Impatto Ambientale — VIA e VAS, per
I’espletamento della suddetta procedura.

VISTI

- la Legge 21 dicembre 2001, n. 443 “Delega al Governo in materia di infrastrutture ed insediamenti
produttivi strategici ed altri interventi per il rilancio delle attivita produitive”,

- il Decreto Legislativo del 03/04/2006, n.152 “Norme in materia ambientale” e ss.mm.ii. e in particola-
re I’art.8 inerente al funzionamento della Commissione Tecnica di Verifica dell'Impatto Ambientale —
VIA/VAS, cosi come modificato ed integrato dal Decreto Legislativo 29 giugno 2010, n. 128 recante
“Modifiche ed integrazioni al decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 152, recante norme in materia am-
bientale, a norma dell'articolo 12 della legge 18 giugno 2009, n. 697;

- il Decreto Legislativo 12/04/2006, n. 163 “Codice dei contratti pubblici relativi a lavori, servizi e for-
niture in attuazione delle direttive 2004/17/CE e 2004/18/CE” e ss.mm.ii. ed in particolare il Capo IV,
Sezione II che “disciplina la procedura per la valutazione di impatto ambientale e l'autorizzazione in-
tegrata ambientale, limitatamente alle infrastrutture e agli insediamenti produttivi soggetti a tale pro-
cedura a norma delle disposizioni vigenti relative alla VIA statale, nel rispetto delle disposizioni di cui
all'articolo 2 della direttiva 85/337/CEE del Consiglio, del 27/06/1985, come modificata dalla direttiva
97/11/CE del Consiglio, del 03/03/19977;

- il Decreto del Presidente della Repubblica del 14 maggio 2007, n. 90 e ss.mm.ii., “Regolamento per il
riordino degli organismi operanti presso il Ministero dell'ambiente e della tutela del territorio e del
mare, a norma dell'articolo 29 del D.L. 04/07/2006, n.223, convertito, con modificazioni, dalla L.
04/08/2006, n.248" ed in particolare I’art.9 che ha istituito la Commissione Tecnica di Verifica
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dell'lmpatto Ambientale — VIA/VAS;

- il Decreto del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare protn.
GAB/DEC/150/07 del 18/09/2007 di definizione dell’organizzazione e del funzionamento della Com-
missione Tecnica di Verifica dell’Impatto Ambientale — VIA e VAS;

- il Decreto del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare prot.n.
GAB/DEC/112/2011 del 20/07/2011 di nomina dei componenti della Commissione Tecnica per la Ve-
rifica dell’Impatto Ambientale — VIA e VAS ed i successivi decreti integrativi;

- il Decreto Ministeriale n. 308 del 24/12/2015 “Indirizzi metodologici per la predisposizione dei quadri
prescrittivi nei provvedimenti di valutazione ambientale di competenza statale”,

- il Decreto Legislativo del 18 aprile 2016, n. 50 “Adrtuazione delle direttive 2014/23/UE, 2014/24/UE e
2014/25/UE sull aggiudicazione dei contratti di concessione, sugli appalti pubblici e sulle procedure
d’appalto degli enti erogatori nei setiori dell'acqua, dell’energia, dei trasporii e dei servizi postali,
nonché per il riordino della disciplina vigente in materia di contratti pubblici relativi a lavori, servizi
e forniture” e, in particolare, I’art. 216 “Disposizioni transitorie e di coordinamento”, comma 27,

- il Decreto Legislativo del 16 giugno 2017, n. 104 recante “Attuazione della direttiva 2014/52/UE del
Parlamento europeo e del Consiglio, del 16 aprile 2014, che modifica la direttiva 2011/92/UE, con-
cernente la valutazione dell'impatto ambientale di determinati progetti pubblici e privati, ai sensi de-
gli articoli 1 e 14 della legge 9 luglio 2015, n. 1147,

- il Decreto del Presidente della Repubblica del 13 giugno 2017, n. 120., “Regolamento recante la di-
sciplina semplificata della gestione delle terre e rocce da scavo, ai sensi dell articolo 8 del decreto-
legge 12 settembre 2014, n. 133, convertito, con modificazioni, dalla legge 11 novembre 2014, n. t/\

164.” ed in particolare P’art.2 che definisce i campi di applicazione;

VISTE:

- P’iter approvativo del progetto preliminare, avviato prima del 2000 dalla Provincia di L’Aquila e suc-
cessivamente oggetto di apposita convenzione tra convenzione tra ANAS e Provincia, per la redazione
del progetto definitivo, che ha previsto I’approvazione dello stesso per il tramite del Provveditorato al-
le OO.PP. di Lazio, Abruzzo e Sardegna — Sede territoriale di L’Aquila, avviato nel 2007, durante il
quale sono state predisposte diverse soluzioni progettuali, con approvazione definitiva, con prescrizio-
ni, nel 2011, nell’ambito della Conferenza dei Servizi, con relativo provvedimento di compatibilita
ambientale che ne ha escluso la assoggettabilita a VIA;

- DPlntesa Generale Quadro Governo — Regione Abruzzo del 20.12.2002 riguardante il completamento, /
adeguamento e messa in sicurezza dell’asse viario interno “Dorsale appenninica”, attraverso: 0

o -la sistemazione della SS 260 Alto Aterno (tratto L’ Aquila — Montereale — Amatrice);
o -la sistemazione della SS17 nel tratto Rieti — Antrodoco — L’ Aquila — Navelli;

- la Delibera n. 20 del 20/02/2015, con la quale il CIPE ha approvato, con prescrizioni e raccomanda-
zioni - anche ai fini del riconoscimento della compatibilita ambientale dell’opera e dell’apposizione
del vincolo preordinato all’esproprio per i beni ricadenti nelle aree interessate, il Progetto Definitivo
della “Dorsale interna: “Rieti - L'Aquila - Navelli”. Lavori di adeguamento plano-altimetrico della
sede stradale della SS 260 "Picente" - Lotto 3° - San Pelino-Marana di Montereale, Lavori di ade-
guamento alla sezione C2 del DM 05/11/20017;

PRESO ATTO che la Documentazione consegnata da ANAS S.p.A., contestualmente alla citata istanza CDG- U
0523305 del 05/10/2018, prot. DVA-2018-0023107 del 15/10/2018, consiste in: ’

Progetto Esecutivo — “Dorsale interna: “Rieti - L'Aquila - Navelli". Lavori di adeguamento plano-
altimetrico della sede stradale della SS 260 "Picente” - Lotto 3° - San Pelino-Marana di Monftereale, Lavo-

ri di adeguamento alla sezione C2 del DM 05/11/200”, contenente gli elaborati:
» INQUADRAMENTO DELL’INTERVENTO: - Relazione tecnica generale @ / ;
- Relazione di ottemperanza alle prescrizioni CIPE

- Corografie di inquadramento e di progetto

. - Relazione Geologica, Geomorfologica e ldrogeologica
- Relazione geotecnica (Opere all'aperto e gallerie artificiali)
, - Relazione sismica

- Rilievi opere d’arte esistenti
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Planimetria delle Demolizioni
Corografia dei bacini
Relazioni idrologica e Idraulica
Planimetrie aree di esondazione Ante e Post - Operam
Relazione Tecnica e di Analisi della sicurezza
Progetto stradale
- Svincoli di Cagnano Amiterno, Intermedio e San Pelino Nord
- Complanare ex SS.260
- Sistemazione viabilita interferite
» OPERE D’ARTE: - Galleria naturale (pk 1538-1624)
- Galleria artificiale “San Pelino” lungo la SS Picente.
- Muri di Controripa e di sottoscarpa
- Rilevati in terre rinforzate
- Attraversamenti idraulici
INSER.TO PAESAGGISTICO/AMBIENTALE:- Attraversamenti faunistici
- Interventi di inserimento Paesaggistico e Ambientale
Interferenze con aree boscate
Studio acustico
Piano di Monitoraggio Ambientale
Piano di Gestione delle Materie e Piano di Utilizzo delle Ter-

* IDROLOGIA E IDRAULICA

i

1

* INTERSEZIONI E SVINCOLI

-

* MONITORAGGIO AMBIENTALE
¢ CANTIERI, PISTE, CAVE E DISCARICHE:
re

Aree di Cantiere e di Deposito Temporaneo, Cave, Discariche
e Percorsi mezzi d’opera

* FASI REALIZZATIVE

* PIANO DI MANUTENZIONE DELL’OPERA.

ESAMINATA, avvalendosi delle competenti strutture tecniche e professionali, la completezza della documen-
tazione presentata rispetto a quella prevista dalla normativa vigente, la corrispondenza dei dati del progetto,
per quanto concerne le componenti ambientali, alle prescrizioni dettate dalla normativa di settore, la coeren-
za del progetto, per quanto concerne le tecniche di realizzazione e dei processi produttivi previsti, con i dati
di utilizzo delle materie prime e delle risorse naturali, il corretto utilizzo delle metodologie di analisi e previ-
sione, nonché I’idoneita delle tecniche di rilevazione e previsione impiegate in relazione agli effetti ambien-
tali;

PRESO ATTO delle caratteristiche generali del progetto dichiarato dal Proponente, adeguamento di circa 90
km ricadenti quasi interamente nel territorio della Provincia di L’Aquila (gestione ANAS, tranne per il tratto
che va da Amatrice al confine con la Regione Abruzzo, da progr. Km.ca 29+462 a 48+330, ricadente nella
Provincia di Rieti, cui ne compete la gestione), consistente nella realizzazione dell’itinerario stradale che si
snoda in parte nella Regione Lazio, interessando la S.S. 4 “Via Salaria” tra Rieti ed Amatrice, la SS-260 tra
Amatrice e bivio Cermone, la S5-80 tra Cermone e L’Aquila, con il restante tratto, in territorio abruzzese,
sulla SS.17 “Dell’Appennino Abruzzese ed Appulo-Sannitico” fino a Navelli (Km 68,500) e successivamente
proseguire sulla §S.7153 “Della Valle del Trino™.

Tutto cido VISTO, CONSIDERATO E VALUTATO la Commissione Tecnica per la Verifica
dell’Impatto Ambientale - VIA e VAS

ESPRIME LE SEGUENTI VALUTAZIONI
IN ORDINE ALL’OTTEMPERANZA DELL’OPERA ALLE PRESCRIZIONI DI CUI
ALLA DELIBERA CIPE N°20 DEL 20/02/2015

3. GENERALITA SUL PROGETTO

Secondo le direttive ed obiettivi generali di riferimento territoriale e ambientale e con attenzione
all’evoluzione storica del territorio, le finalita operative che il progetto di ammodernamento in sede ed in va-
riante del tratto della S.S. 260 compreso tra ’abitato di S. Pelino e I’abitato di Marana di Montereale, si pre-
figge ¢ quello di migliorare I'inserimento dell’infrastruttura viaria nel sistema integrato di collegamenti re-
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gionali e nazionali restituendo maggiore funzionalita ed affidabilita a tale direttrice viaria con interventi volti
a:

a) migliorare il tracciato attenuando le tortuosita e migliorando la livelletta;

b) aumentare la sicurezza sia in condizioni normali sia in condizioni invernali;

¢) risolvere le attuali criticita di traffico nei punti singolari (strettoie);

d) eliminare le situazioni di pericolo (es. caduta massi).

3.1. IL PROGETTO

Lfintervento in oggetto interessa la strada SS.260 Picente, Lotto n°3, da San Pelino a Marana di Montereale
per il quale si prevede un adeguamento in sede ed in variante dell’attuale tracciato stradale che si sviluppa
lungo la valle del fiume Aterno.

La finalita del progetto ¢ quella di adeguare il tracciato stradale prevedendo la costruzione di nuovi tratti pas-
santi al di fuori dal centro abitato di San Pelino, e la rettifica della sua attuale tortuosita con I’obbiettivo di
ottenere, da un lato, il miglioramento della fluidita e scorrimento del traffico, dall“altro, liberare I’abitato di
San Pelino dal passaggio di mezzi pesanti ed autoveicoli.

11 tratto interessato dalla progettazione & quello che inizia prima dell‘abitato di San Pelino, lato cimitero co-
munale, e termina alla periferia sud-est del paese di Marana, in prossimita dell‘affluente in destra del fiume
Aterno, proveniente dalla valle denominata Fosso di Mezzo.

Il tracciato stradale inizia nelle vicinanze del cimitero posto all‘ingresso dell’abitato di San Pelino ricalcando
inizialmente D’attuale tracciato. Successivamente devia dal tracciato esistente per disporsi a monte
dell’abitato; alla progressiva 350.00 metri, & prevista la realizzazione di una galleria artificiale avente una
lunghezza di 209.69 metri, migliorata in esecutivo con una galleria artificiale su pali, di maggior pregio fec-
nico. La strada prosegue con tratti a mezza costa lambendo la sommita dell‘abitato di San Pelino dgf#€, a
progressiva 880 metri, ¢ posizionato lo svincolo a raso che consente solamente I‘entrata verso l‘abitato di
San Pelino provenendo da Marana. In fase di gara, & stato proposta la realizzazione di una galleria naturale di
lunghezza circa 70.00 m, la cui estensione & stata poi portata a circa 90.00 m in fase di progettazione esecuti-
va, adottando una leggera rettifica al tracciato stradale cosi da migliorare il tracciato eliminando un inutile
flusso e adattarsi meglio alle condizioni del versante.

Alla progressiva 2+400 metri circa & previsto uno svincolo a raso per I‘innesto della viabilita minore neces-
saria al collegamento dei piccoli agglomerati urbani e rurali presenti nella valle. Anche in questo caso € stata
prevista la realizzazione di corsie di accumulo che meglio potranno regolare i flussi veicolari in condizioni di
maggiore sicurezza.

Alla progressiva 2+800 metri circa, il progetto prevede la realizzazione di uno svincolo direzionale a trom-
betta in grado di consentire gli innesti della vecchia sede stradale e della Strada Provinciale n°30 per Cagna-
no Amiterno. L*opera consiste in 4 rampe di seguito descritte:

+ Rampa | —da L*Aquila in uscita direzione S.P. 30,

+ Rampa 2 —da S.P. 30 in ingresso direzione Marana,
« Rampa 3 — da Marana in uscita direzione S.P. 30;

» Rampa4 —a S.P. 30 in ingresso dire-zione L*Aquila.

Leintervento in progetto ha termine alla progressiva 3+820 metri collegandosi con il progetto del lotto suc-

cessivo.
La piattaforma stradale del tipo C1 secondo DM 5.11.2001 si sviluppa parte in rilevato, parte in scavo e parte@

a mezza costa con la porzione di monte in scavo e quella di valle in rilevato.

Le diverse tipologie di sezione prevedono muri di controripa, muri di sottoscarpa e muri di sostegno, tutti
prefabbricati, per velocizzare le fasi di cantiere ed ottimizzare le lavorazioni. in alcuni tratti di sottoscarpa €
stato previsto I’impiego delle terre rinforzate. Nel tratto iniziale, in prossimita del centro abitato di San Peli-
no, & prevista la costruzione di una galleria artificiale. In corrispondenza dello svincolo a trombetta di acces-
so alla SP 30 di Cagnano Amiterno, era previsto uno scatolare in c.a. in opera per la realizzazione del sotto-
passo della SP 30, sostituito nell’esecutivo con uno prefabbricato, per ottimizzare le lavorazioni, oltre a muri
di sostegno, di controripa e sottoscarpa e tombini idraulici per lo smaltimento delle acque meteoriche.

AN
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Le opere d‘arte minori sono costituite essenzialmente da:

+ cunette alla francese;

« canalette ed embrici, per la raccolta e lo smaltimento delle acque meteoriche del corpo stradale;
+ tubi di grande diametro;

» muri di sostegno, di controripa o di sottoscarpa;

* terre rinforzate.

3.2. PROGETTAZIONE STRADALE

Per la definizione delle caratteristiche geometriche del tracciato dell’adeguamento dell’asse viario e della re-
lativa piattaforma stradale, sono state prese a riferimento le prescrizioni contenute nel Decreto Ministeriale
del 5 novembre 2001 “Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle strade™, del D.M. 22.04.2004
“Modifica del D.M. 5/11/2001 n. 6792, recante «Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle
strade” e nel D.M. Infrastrutture e Trasporti del 19 aprile 2006 al titolo “Norme funzionali e geometriche per
la costruzione delle intersezioni stradali”, per quanto applicabili poiché la maggior parte del tracciato costi-
tuisce un ammodernamento di una viabilita montana esistente. In particolare le caratteristiche della sezione
stradale e dell’asse viario sono state definite relativamente alla piattaforma di tipo “C2” delle citate norme.

Inoltre si ¢ fatto riferimento al D.M. 19 aprile 2006 "Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle
intersezioni stradali" per I'organizzazione delle intersezioni con le viabilita secondarie.

Si precisa che trattandosi prevalentemente di adeguamento di strada esistente, in condizioni orografiche
montuose, si & proceduto nell’ambito delle deroghe previste all’art. 2 e all’art. 3 del D.M. 5/11/2001, produ-
cendo separata relazione per la valutazione delle soluzioni progettuali adottate.

Per i tratti oggetto di intervento, si sono adottate soluzioni progettuali tese a garantire, nel nuovo assetto di
progetto, idonee condizioni di sicurezza nei confronti della stabilita dei versanti mediante chiodature, prote-
zioni con reti metalliche, e opere di sostegno, salvaguardando, laddove possibile, le quote stradali esistenti in
modo da non modificare le condizioni di assetto morfologico locale esistente.

3.2.1. GEOMETRIA STRADALE

Sezione di tipo C2 — strada extraurbana secondaria a traffico limitato

- carreggiata unica;

- due corsie, una per ciascun senso di marcia, aventi larghezza di m 3.50;
- banchine pavimentate di larghezza di m 1.25 su entrambi i lati;

- larghezza complessiva della piattaforma stradale m 9.50;

- velocita minima di progetto 60 km/h;

- velocita massima di progetto 100 km/h;

- capacita di servizio per corsia pari a 600 autoveicoli eq/h..

3.3. INQUADRAMENTO TERRITORIALE E DESCRIZIONE DEL TRACCIATO

Nel “Quadro di Riferimento Regionale” (Q.R.R.), di pianificazione e di salvaguardia territoriale della Regio-
ne Abruzzo, adottato dalla G.R. il 3/11/99, sono definite le direttive generali finalizzate ad orientare lo svi-
luppo verso il superamento degli squilibri economico- demografici per ricercare una “migliore qualita della
vita”.

Il territorio abruzzese, a seguito di processi di trasformazione disomogenei, presenta ritardo nelle fasce di
contorno delle aree dove si concentra lo sviluppo soprattutto in quelle che morfologicamente sono meno fa-
vorite e tagliate fuori dal sistema delle comunicazioni veloci. Inoltre /a struttura insediativa abruzzese € co-
stituita da alcuni capisaldi urbani che offrono una gamma completa di servizi, da alcuni centri di dimensione
medio- piccolo di importanza locale e da una moltitudine di centri minori, grosso modo equidistanti.

Grande rilevanza assume quindi, sia per lo sviluppo produttivo che per un pil razionale assetto urbanistico-
territoriale, il promuovere un adeguato sistema di trasporti, da realizzare non solo investendo su nuove diret-
trici stradali, ma soprattutto razionalizzando e riqualificando sia dal punto di vista funzionale, tecnologico
che paesaggistico, la viabilita esistente.
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In particolare, nell’obiettivo generale che ci si pone della “qualita ambientale™, le risorse dei territori regiona-
li interni (parchi naturali e zone protette) devono assumere un ruolo prioritario nell’economia regionale gene-
rale che registra, nel campo turistico, un notevole divario tra la fascia costiera e le zone interne. La funzione
ecologico-naturalistica deve, quindi, assumere carattere prioritario e vanno valorizzati i beni culturali ed am-
bientali di una Regione come I’ Abruzzo riconosciuta a livello europeo e dove, in particolare, “il sistema delle
aree protette rappresenta [’elemento essenziale dell’identita dell’ Abruzzo con circa il 30% del territorio sot-
toposto a tutela speciale™.

Da qui la convinzione che il diffusore per eccellenza dello sviluppo regionale resti la mobilita quindi il si-
stema viario, di cui deve essere massimizzata I’efficienza. In tale quadro di riferimento, coerentemente con le
finalita di sviluppo e miglioramento della vita sopra enunciate si inserisce il collegamento viario costituito
dalla S.S. n°260 “Picente” che nelle Tavole riguardanti Lo “Schema strutturale dell Assetto del Territorio”,
viene segnalata come direttrice ed inserita come necessaria integrazione della rete delle arterie principali co-
stituita dalla Autostrada A24, §S.17, S.5.80, S.S n°4 e S.S. n°5 bis.

Con la propria deliberazione del 14 Aprile 1999 la Regione Abruzzo ha auspicato il potenziamento del colle-
gamento del capoluogo di regione con la SS 260 sino all’innesto con la §S.4 “Salaria™ al bivio per Santa
Giusta. Tali finalita risultano ribadite nel recente programma triennale di intervento della Regione Abruzzo
sulla rete statale, oggetto di trasferimento da parte dello Stato all’ente. Dalla storia delle comunita interessate
si evince I'importante funzione di raccordo economico e sociale della SS 260, come si legge nella relazione
di pre-fattibilita ambientale allegata al progetto preliminare.

Il progetto di razionalizzazione del tracciato stradale, nel tratto dal confine regionale fino all’abitato di S. Pe-
lino, seguendo in gran parte il percorso del fiume Aterno e torrente Castellano, mette in comunicazione, con-
giungendosi con la SS 17 e SS 261 “Subequana”, le aree protette del Parco Nazionale Gran Sasso Monti del-
la Laga del Parco naturale regionale Sirente Velino e dei Monti Sibillini. %

3.3.1. ASSE PRINCIPALE

Il tracciato stradale inizia nelle vicinanze del cimitero posto all’ingresso del centro abitato di San Pelino e ri-
calca inizialmente la viabilita esistente. In corrispondenza dell'uscita da San Pelino, sul vecchio tracciato,
dell'asse principale alla progressiva 0+060 m, ¢ stato realizzato un innesto con la sola immissione dalla viabi-
lita secondaria in direzione L'Aquila. Successivamente il percorso devia dal tracciato esistente per innalzarsi
in rilevato verso la sommita nord-est del paese, dove, alla progressiva 350.00 m, ¢ prevista la realizzazione di
una galleria artificiale in variante al tracciato della SS 260 per bypassare I'abitato di San Pelino; la galleria
ha una lunghezza di 210 m e termina alla progressiva 560.00 m circa. In corrispondenza della galleria di pro-
getto & prevista una stradina interpoderale di servizio (denominata di “arroccamento™) ai fondi presenti
nell’area che altrimenti sarebbero stati interclusi; tale stradina, costeggia per un primo tratto la Galleria per
poi attraversarla e ricollegarsi al tracciato originario. Rispetto al Progetto definitivo, la stradina di “arrocca-
mento” € stata leggermente adeguata sia dal punto di vista del tracciato plano-altimetrico che della sezione
trasversale per meglio inserirla nel contesto, visto anche che passa a pochi metri da una abitazione e che
"utilizzo che ne verra fatto sara esclusivamente limitato agli accessi dell’area boschiva esistente a nord del
tracciato della SS260.

Fra la strada di “arroccamento™ e la SS260, nel tratto iniziale, € prevista una barriera antirumore, di dimen-
sioni maggiori rispetto a quanto ipotizzato nel Progetto Definitivo, che ha la funzione di schermare la rumo-
rosita proveniente dalla strada verso I’abitato posto a sud. La barriera raggiunge i 7.00 m dal piano viabile ed
¢ posizionata in parte sull’opera di imbocco della galleria artificiale ed in parte su di un muro fondato su pali
di medio diametro.

La strada prosegue con tratti a mezza costa lambendo la sommita dell’abitato di San Pelino dove alla pro-
gressiva 880 circa ¢ collocata un’uscita che consente solo I’ingresso verso I’abitato di San Pelino provenendo
da Marana.

Da questo punto il tracciato segue il tracciato storico della SS 260, con alcune rettifiche per I’eliminazione di
curve pericolose, procedendo parallelamente al flume Aterno, sulla sua sinistra idraulica, ad una quota piu al-
ta in corrispondenza della zona pedemontana della valle e ad una distanza media di circa 40 metri, salvo al-
cuni tratti dove sia la sede ante operam della statale, che le rettifiche, si avvicinano al corso del fiume, per
ragioni di contenimento dei volumi di sbancamento. Tra le progressive 1+510 e 1+646 ¢ presente la galleria

Yol N & [

R

2%\\\®g | =



Dorsale interna "Rieti - L Aquila - Navelli”. Lavori di adeguamento plano-altimetrico della sede stradale SS 260 "Picente”
Lotto 3° - Tratto San Pelino - Marana di Montereale - Lavori di adeguamento alla sezione C2 del DM 03/11/2001.
Verifica di Attuazione Fase |

E poi previsto alla progressiva 2+450 m, uno svincolo a raso per Iinnesto di viabilita minori utili al collega-
mento con piccoli agglomerati urbani e rurali presenti nella valle. Anche in questo caso ¢ stata prevista la
realizzazione di corsie di accumulo che meglio regolamentano i flussi veicolari in condizioni di maggiore si-
curezza. Rispetto al Progetto Definitivo sono state ottimizzate le corsie di accumulo/deviazione con
I’obiettivo di uniformare I’intervento alla tipologia del successivo svincolo di Cagnano Amiterno e, al con-
tempo, limitare I’uso di suolo ed allontanare il corpo stradale dal fiume Aterno che, in questa zona, lambisce
I’opera. Sono state quindi ottimizzate le corsie di uscita ed immissione lato nord e le relative isole direzionali
in modo tale da poter traslare leggermente il tracciato in direzione del piccolo centro abitato.

L’intervento in progetto ha termine alla progressiva 3+820.894 m connettendosi con il progetto del lotto suc-
cessivo.

4. PRINCIPALI MODIFICHE TRA PROGETTO DEFINITIVO ED ESECUTIVO

Il Progetto Esecutivo & conforme al Progetto Definitivo approvato con la Delibera CIPE n°20/2015, con le
modifiche generate solo dagli affinamenti progettuali ¢/o a alle prescrizioni di ordine generale da adottarsi
nel corso di stesura del progetto esecutivo.

Le principali modifiche intervenute nel corso della progettazione esecutiva, la cui ubicazione in planimetria ¢
riportata nella “Planimetria generale di raffronto tra progetto definitivo e progetto esecutivo” ed alle schede
riportate, consistono in:

4.1. GALLERIA ARTIFICIALE

La soluzione sviluppata per il progetto della galleria artificiale, ha avuto come scopo la forte riduzione degli
scavi di sbancamento, comportando:

e un ridotto detensionamento dell’ammasso;

¢ un migliore comportamento dal punto di vista statico, compreso il comportamento sotto sisma;

e la riduzione dell’altezza delle scarpate necessarie alla realizzazione dell’opera;

o la sostituzione della soletta di copertura a forma circolare con una copertura piana realizzata mediante

travi prefabbricate di altezza 90 — 120 cm oltre a 30.0 cm di soletta collaborante, riducendo i tempi
realizzativi (il getto collaborante avverra prima di procedere negli scavi in top down).

11 tratto in galleria artificiale si sviluppa per circa 180.0 m. Oltre agli imbocchi costituiti da muri ad “U” in
c.a.. la tecnologia esecutiva con cui si prevede di realizzare la galleria artificiale sono due:

e Sezione Tipo 1 — Sezione confinata lateralmente da una doppia fila di pali di grande diametro D =
1000 mm, lunghezza 11.5 m e interasse 1.10 m; la sezione si sviluppa per due tratti: uno a partire
dall’imbocco lato Aquila per circa 82.0 m ed un secondo per circa 45.0 m dall’imbocco lato Marana

¢ Sezione Tipo 2 — Sezione scatolare in quanto in tale tratto la galleria esce fuori terra. (tale tipologia ¢
prevista interposta tra i due tratti della Sezione Tipo 1 per uno sviluppo complessivo di 53.0 m).

Per entrambe le sezioni Tipo la copertura & prevista con travi prefabbricate di altezza 90 ~ 120 c¢m tipo UH
con ali di larghezza standard 250 cm. Alcune travi saranno fuori standard e quindi con ali ridotte per motivi
geometrici. La soletta collaborante, di spessore 30.0 cm & realizzata in pendenza traversale del 1% in modo
da fare defluire eventuali acque piovane. Al di sopra ¢ prevista I'impermeabilizzazione realizzata mediante
telo in PVC e TNT di protezione. L impermeabilizzazione risvoltera lateralmente per circa 1.50 m.

4.2. STRADINA DI ARROCCAMENTO

In corrispondenza della galleria di progetto ¢ prevista una stradina interpoderale (denominata di “arrocca-
mento”) di servizio ai fondi presenti nell’area che altrimenti risulterebbero interclusi; tale stradina costeggia
per un primo tratto la Galleria per poi attraversarla e ricollegarsi al tracciato originario. Rispetto al Progetto
Definitivo, la stradina di “arroccamento” & stata leggermente adeguata sia dal punto di vista del tracciato pla-
no-altimetrico che della sezione trasversale per meglio inserirla nel contesto, visto anche che passa a pochi
metri da una abitazione e che I'utilizzo che ne verra fatto sara esclusivamente limitato agli accessi dell’area
boschiva esistente a nord del tracciato della SS260.

Per limitare I’estensione del rilevato e minimizzare I’impatto, anche visivo, della strada “di arroccamento™ €
stata prevista una terra rinforzata, necessaria anche per non ostacolare il corretto deflusso delle acque di ver-
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sante all’interno dell’Opera Idraulica 2 che sottopassa la galleria artificiale. La sezione trasversale della stra-
da ¢ stata ridotta a 3.00 m salvo prevedere un allargamento in corrispondenza della curva sovrappassante la
galleria fino a 4.50 m per permettere anche a mezzi agricoli di potere percorrere la strada in sicurezza.

4.3. NUOVA GALLERIA NATURALE

Nell’ambito degli interventi di adeguamento del tracciato e sagoma della Strada Statale 260 Picente, il pro-
getto definitivo nel tratto compreso tra le Progr.1+530 e 1+625, prevedeva un tratto in nuova sede stradale
tutto in trincea profonda con scavi di circa 30.0 m di cui circa 8.0 m con un muro di sotto scarpa alla base ed
i restanti 22.0 m con scavi pseudo verticali con chiodature a realizzare il consolidamento. Tale nuovo tratto
in trincea era stato appunto previsto per bypassare la curva che Iattuale sede stradale oggi presenta.

La Variante di progetto esecutivo consiste nel sostituire una trincea profonda prevista per “tagliare” una cur-
va pericolosa esistente, con un tratto in galleria naturale. La finalita perseguita ¢ quella di ridurre gli sban-
camenti permanenti previsti nel progetto originario, che prevedeva un taglio trasversale rispetto all’attuale
morfologia, con inevitabili benefici dal punto di vista della stabilita dei versanti in condizioni statiche € in
condizioni sismiche (fase fortemente gravosa nel contesto dei luoghi essendo un’area ad elevata sismicit)
che anche ambientali. La soluzione con il ricorso alla galleria naturale altera in minima parte ’assetto geo-
morfologico, e con la galleria il versante non viene alterato rispetto al suo aspetto originale, mantenendo
pressoché inalterato il paesaggio.

L’opera consta di due tratti in galleria artificiale su entrambi i lati oltre a un tratto centrale in galleria naturale
a forma circolare, tra la Progr.1+538, imbocco Sud, e alla Progr.1+624 ove & previsto 1’imbocco Nord, per
uno sviluppo di 86 m. Complessivamente, compresi i due tratti in artificiale il tratto interessato dalla galleria
ha uno sviluppo di 133.50 m.

4.4. TOMBINI IDRAULICI

I tombini idraulici di progetto sono stati verificati ed adeguati in considerazione delle nuove portate di pro-
getto calcolate e in base alle prescrizioni di cui al Capitolato Speciale d'Appalto ANAS. In particolare, trat-
tandosi di opere di attraversamento minori (tombini e ponticelli di luce < 6m), la verifica ¢ stata condotta,
considerando un tempo di ritorno di 100 anni, sotto le seguenti ipotesi generali di calcolo:

* moto uniforme;
* franco idraulico minimo pari al 30% dell'altezza utile dell'opera; V>
* per nuovi tombini il diametro minimo considerato & di 1.5 m;

* effetti dovuti al rischio ostruzione, erosione allo sbocco, etc.

OPERA IDRAULICA 17

[nizialmente prevista in continuita col tombino esistente n. 12, consisteva in un tombino idraulico a sezione
circolare con diametro interno 600 mm, insufficiente per smaltire la nuova portata di progetto. La soluzione
proposta prevede di demolire il tombino esistente e di aumentare le dimensioni di quello nuovo a 1800 mm,
mantenendone invariata la tipologia prefabbricata in cls posata su una soletta armata di spessore 25 cm. Per
maggiore semplicita di esecuzione e successiva manutenzione, i due pozzetti di disconnessione previsti nello
schema del progetto definitivo sono stati ridotti a uno solo. Allo sbocco ¢ prevista inoltre la realizzazione di
un muro d'ala di altezza massima 3.10 m.

OPERA IDRAULICA 18

L’opera (nuova) prevista nel progetto definitivo con diametro interno 1500 mm non garantiva il rispetto del
franco idraulico minimo. La soluzione proposta prevede di aumentarne le dimensioni - D_int 1800 mm —
mantenendo inalterata la tipologia a conci prefabbricati in cls su una soletta armata dello spessore di 25 cm,
andando prima a demolire il tombino esistente.

OPERA IDRAULICA 26

Inizialmente prevista in continuita col tombino esistente n. 21, consisteva in un tombino idraulico a sezione
circolare con diametro interno 1500 mm, che non assicurava il franco idraulico minimo con la nuova portata
di progetto. La soluzione proposta nel progetto esecutivo consiste, come nel caso precedente, nell'aumento
delle dimensioni - D_int 1800 mm - confermando la tipologia costruttiva, analoga a quella sopra descritta. \/\

4.5. SOTTOPASS{ SVINCOLO CAGNANO AMITERNO
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Il collegamento della SS 260 con la SP 30 & realizzato a mezzo di uno svincolo per il quale € necessaria la
realizzazione di un sottopasso ubicato tra le progressive di progetto. 2+900 m e 2+950. La variante prevede
di utilizzare un manufatto prefabbricato modulare, al posto del manufatto scatolare tradizionale gettato in
opera. Le dimensioni interne sono state incrementate in fase di progettazione esecutiva per garantire la visi-
bilita agli utenti della rampa di svincolo e sono state portate a 14.50 m x 6.20 m rispetto alle dimensioni pre-
viste nel progetto definitivo pari a 12.10 x 6.20 m. su fondazioni a platea di larghezza 15.50 m e spessore
1.40 m, per tutta la lunghezza del manufatto.

4.6. OPERA IDRAULICA AGGIUNTIVA 25A

L'inserimento dell’opera idraulica aggiuntiva 25A, alla progressiva km.ca di progetto 3+250, si ¢ resa inelu-
dibile ai fini della sicurezza idraulica della realizzanda infrastruttura, data l'assenza, nel progetto definitivo,
di una qualsiasi opera idraulica destinata al drenaggio del sottobacino A25a. Il nuovo tombino ¢ previsto a
sezione circolare, con diametro interno 1800 mm, realizzato mediante conci di cls prefabbricati posati su una
soletta armata, analogamente agli altri tombini.

4.7. ATTRAVERSAMENTI FAUNISTICI

La variante rispetto al progetto definitivo prevede di adottare un manufatto prefabbricato modulare, al posto
del manufatto scatolare tradizionale gettato in opera. Le dimensioni nette interne sono maggiori € pari a B =
4.0 m x 3.0 m. pit larghi di 1.0 m rispetto a quanto previsto nel progetto definitivo, garantendo una maggior
visibilita e fruibilita da parte degli animali. La variante prevede inoltre di realizzare un ulteriore manufatto
scatolare alla Progr.3+400, di dimensioni analoghe al precedente.

4.8. RIPRISTINO AREA DI CANTIERE

In corrispondenza della zona dove sara allestito il cantiere base, nell'area interclusa tra il vecchio ed il nuovo
tracciato, la variante tecnica di ripristino finale dell'area prevede la sistemazione di tutta I'area con vegetazio-
ne arborea ed arbustiva finalizzata alla protezione ed al rifugio per la fauna che potenzialmente potrebbe
transitare, proveniente dalle aree boscate a monte, per accedere alle sponde del Fiume Aterno. In quest'area il
progetto definitivo, una volta finite le opere e smantellato il cantiere, non prevedeva alcun intervento di ri-
qualificazione. Vista I'estensione dell'area interclusa tra il vecchio ed il nuovo tracciato stradale, la sua posi-
zione intermedia tra le aree boscate a monte e il Fiume Aterno a valle, I'area & stata scelta per la realizzazione
di un corridoio ecologico che permetta alla fauna presente nelle aree boscate di monte di raggiungere age-
volmente la sponda sinistra del Fiume Aterno.

L’intervento prevede la realizzazione di un’ampia area a prato naturale con macchie arbustive sparse e picco-
li macereti per il rifugio della fauna minore di ambiente xerofilo, un’ampia e densa fascia arboreo-arbustiva,
che scherma dal rumore e dalle luci notturne la strada, due sottopassi faunistici di dimensioni 3.00 (altezza)
X 4.00 (larghezza) metri.

4.9. RAMPA | DELLO SVINCOLO DI CAGNANO AMITERNO

Rispetto al Progetto Definitivo, al fine di evitare interventi molto impattanti dal punto di vista ambientale ed
ingenti movimentazioni di materie, ¢ stato leggermente modificato il tracciato della rampa n.1 dello svincolo
di Cagnano Amiterno. L’ ottimizzazione planimetrica ha permesso di ricalcare maggiormente il tracciato esi-
stente evitando quindi importanti scavi di sbancamento lato monte che avrebbero comportato la realizzazione
di muri di controripa ed opere di protezione del versante ed il trasporto a sito di conferimento.

4.10. MODIFICA PLANO-ALTIMETRICA TRATTO ASSE PRINCIPALE

In fase di progetto esecutivo ¢ stata apportata una leggera variante altimetrica al tracciato stradale che ha
permesso di ridurre l'ingombro a terra del rilevato con il duplice beneficio di ottenere:

+ riduzione dell'altezza del rilevato stradale sul piano campagna con una minore percezione visiva;

* riduzione dell'ingombro dell'opera all'interno delle aree di esondazione del fiume Aterno.

Nello stesso tratto, & stata inserita una modifica planimetrica alla rampa di svincolo inserendo una corsia di
decelerazione con eliminazione dell'uscita ad ago, a favore di sicurezza.

Conformemente a quanto gia previsto per I’uscita lato nord, anche per la corsia di uscita lato sud, provenien-
za Marana e direzione Cagnano Amiterno, € stata inserita una corsia di decelerazione in luogo della uscita
“ad ago™ di Progetto Definitivo, avvicinando la rampa di uscita n.4 al corpo principale con il doppio obietti-
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vo di allontanarla dall’alveo del fiume Aterno, riducendo cosi I’interazione fra corpo stradale e corso
d’acqua, limitando ’opera di sostegno.

4.11. ALTRE MODIFICHE

4.11.1. MURI PREFABBRICATI

I1 progetto definitivo prevedeva che tutti i muri di sostegno e sottoscarpa fossero realizzati in cemento arma-
to gettato in opera. La variante prevede di realizzare le opere di sostegno con elementi prefabbricati. Tali
strutture sono snelle e realizzate con una classe di calcestruzzo Rek35/45, garantiscono un migliore compor-
tamento in caso di sisma e, a parita di altezza del muro gettato in opera, la fondazione risulta minore. Cosi
pure le pressioni di contatto in fondazione risultano minori.

La superficie esterna del pannello € rivestita con elementi di pietra locale per un miglior inserimento nel con-
testo ambientale locale.

4.11.2. PROTEZIONE DEI VERSANTI CON MURI PREFABBRICATI E CHIODATURE

La variante prevede di realizzare tutti i muri di sottoscarpa presenti lungo il tracciato in variante, di altezza
massima pari a 3.0 m da piano viabile, 3.5 m da quota fondazione realizzati con elementi a pannelli pre-
fabbricati a conci di 1.25 m, con rivestimento superficiale in pietra naturale locale. A differenza di quanto
previsto nel progetto di base, ove i muri di controripa presentavano altezze sino a 8.0 m, in corrispondenza
del tratto iniziale tra le Progr.0+180 e 0+225 ed in corrispondenza della “grande trincea” tra le Progr.1+500 e
1+625, con la variante si & voluta limitare questa altezza per diversi motivi:

1. il muro ha solo una funzione di rivestimento alla base del versante e non di sostegno;
2. la stabilita del versante & garantita dalle barre di ancoraggio di tipo;
3. il muro & sottoposto solamente alla spinta del riempimento a tergo dello stesso, con funzione drenante;
4. la fondazione risulta ridotta, non sono necessari elevati scavi di sbancamento per realizzarla, con:
a. riduzione interferenze per eseguire gli scavi, durante le fasi di cantiere con il traffico in esercizio;
b. ridotto detensionamento del piede del versante minori rischi di instabilita del versante stesso;
c. assenza di interferenza con la futura sovrastruttura stradale;

5. possibilita di manutenzione del fosso posto a monte del muro medesimo a quota massima 3.0 m dal pia-
no viabile, facilmente raggiungibile con mezzi tradizionali per la manutenzione;

6. semplicita di realizzazione e quindi velocita in fase di cantiere. //L’7

4.11.3. TERRE RINFORZATE

La progettazione della proposta delle terre rinforzate ¢ stata sviluppata per garantire la bonta dell’intervento
alla luce della nuova morfologia delle scarpate determinata a seguito del rilievo integrativo effettuato e
dall’andamento del flusso idraulico del fiume Aterno in funzione del nuovo studio della quota di massima
piena (Tr=200 anni).

Dallo studio idraulico si evince che in un tratto limitato dell’asse principale tra la Progr. Km 2+255 e la
Progr. Km 2+557 e la rampa 4 dello svincolo di Cagnano si ¢ manifestata la necessita di prevedere un para-
mento in gabbioni in pietrame a protezione delle terre rinforzate dai livelli di massima piena. Le terre rinfor-
zate previste nel progetto esecutivo, sono state sviluppate con moduli di paramento preassemblati in stabili-
mento, costituiti da un rinforzo ausiliario in rete a doppia torsione maglia 8x10 filo d=2.2mm plastificato gia
comprensivo di cassero in rete elettrosaldata e georete come ritentore di fino, che consente di migliorare la
velocita di messa in opera e quindi le fasi esecutive in cantiere.

Inoltre, durante la progettazione esecutiva, si & previsto di variare leggermente la tecnica costruttiva delle ter-
re rinforzate. Infatti, mentre il Progetto di base prevedeva moduli di dimensione costante inframezzati da
geogriglie di tipo “Paragrid” di lunghezza variabile in funzione dell’altezza dell’opera, durante fo sviluppo
della progettazione esecutiva queste sono state eliminate e sono stati invece adottati moduli di lunghezza di-
versa al variare dell’altezza della terra rinforzata. Questo sistema costruttivo garantisce una maggiore com-
pattezza dell’opera nel suo insieme unita ad una elevata facilita di montaggio e di compattazione dei terreni,

aspetto fondamentale per una corretta realizzazione dell’opera.
4.11.4. CONSOLIDAMENTO DEI VERSANTI MEDIANTE BARRE AUTOPERFORANTI @
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Gli interventi di stabilizzazione ed ancoraggio si prevedono lungo tutto il tracciato in presenza dei “tagli” dei
versanti necessari per eseguire gli allargamenti della sede stradale lato monte, accoppiati con rete in acciaio a
doppia torsione nelle zone ove il versante si prevede di tipo litoide e detensionato.

La variante applicata in fase di progettazione esecutiva prevede I’utilizzo in modo diffuso di barre di anco-
raggio autoperforanti di tipo passivo (Soil Nailing), tipologia di ancoraggi che non necessitano della preven-
tiva perforazione con utensile apposito, a volte rivestendo il foro prima di inserire la barra e poi iniettare, ma
di eseguire tutto in un’unica fase con inserimento diretto della barra nel foro direttamente con perforazione a
rotopercussione fino alla profondita di progetto.

Essendo le barre cave, durante la fase di perforazione dell’ancoraggio e la punta di perforazione dotata di
ugelli, ’iniezione finale avverra direttamente da essa con una boiacca di cemento tipo 325.

4.12. BARRIERA ACUSTICA

Rispetto al progetto definitivo, nel quale era stata prevista una barriera acustica integrata di lunghezza a pari
a 30 metri ed altezza pari a 3,00 metri, nel progetto esecutivo, a seguito di uno specifico studio acustico, ¢
stato dimensionato un nuovo intervento di mitigazione per 1’unico ricettore che risente, oltre i limiti, delle
emissioni acustiche derivanti dal traffico della SS 260.

La mitigazione acustica ¢ stata integrata a muri di sostegno in carreggiata sud nei pressi dell’imbocco nord
della galleria artificiale: nel dettaglio la barriera h= 4,50 m (mista opaca/trasparente) ¢ stata posizionata su
un tratto di muro avente altezza h= 2,50 m sul piano strada. Nella sua completezza I’intervento conduce ad
avere uno schermo continuo con altezza complessiva di 7,00 m sul piano strada per circa 38,50 metri.

5. INQUADRAMENTO GEOLOGICO, GEOMORFOLOGICO E IDROGRAFICO

Geologia

Il settore dell'’Appennino in cui ricade l'area esaminata ¢ costituito da un complesso edificio strutturale, dato
dalla sovrapposizione di diverse unita appartenenti al dominio di transizione tra la piattaforma carbonatica
laziale-abruzzese ed il bacino pelagico umbro-marchigiano. Tale strutturazione ¢ avvenuta in diverse fasi tet-
toniche compressive che si sono protratte tra il Miocene superiore e il Pliocene inferiore o medio, alle quali ¢
succeduta, a partire dal Pliocene superiore una fase tettonica distensiva con faglie normali a prevalente an-
damento NW-SE con rigetti di migliaia di metri, le quali hanno riutilizzato i vecchi piani di sovrascorrimento
e hanno determinato I’attuale assetto morfostrutturale costituito da a blocchi ribassati da NW verso SW.

L'area ¢ collocata alla convergenza tra il fronte dei M. Sibillini (Linea Olevano-Antrodoco-Posta) e le Strut-
ture dell'unita laziale-abruzzese.

In questa zona, a piccola scala, si distinguono due principali unita tettonico-stratigrafiche: I'unita di M. Gab-
bia- M. Giano che sovrascorre su quella che affiora nell'alta Valle Aterno costituita dall” unita del Gran Sas-
SO.

In corrispondenza dell’asse dell’opera in oggetto di studio, a cavallo del fiume Aterno, sono rappresentati i
termini pitt giovani costituiti da calcareniti con liste di selce e detrito molto fine di glauconite e frammenti di
spicole di spugne (Bisciaro), al di sopra delle quali poggiano marne e marne calcaree con Zoophycos, Cylin-
drites, Globigerinoides, Globigerina e con frequenti intercalazioni di calcareniti del Burdigaliano - Tortonia-
no (Marne con Cerrogna). I termini piu alti sono rappresentati da marne nerastre (Marne a Pteropodi) sopra
le quali segue la successione terrigena messiniana pre-evaporitica del Flysch del Gran Sasso costituito dai
depositi terrigeni del Flysch della Laga.

Nel settore interessato dall’opera in esame, in sintesi, affiorano estesamente le Marne con Cerrogna, le Mar-
ne ad Orbulina ed il Flysch del Gran Sasso, mentre le successioni mesozoiche che caratterizzano I'unita del
Gran Sasso si riscontrano esclusivamente a letto della faglia diretta dell’ Aterno.

Geomorfologia

I tratto di strada si sviluppa a partire dall’abitato di San Pelino (comune di Cagnano Amiterno), per una lun-
ghezza di 3917,498m lungo la valle del F. Aterno, in sinistra idraulica dello stesso; la porzione terminale del
Progetto si trova nel Comune di Montereale. Lungo il tratto in esame la valle dell” Aterno scorre incassata tra
versanti (sia in sinistra che in destra) caratterizzati da acclivita mediamente da elevata a molto elevata.
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L’acclivita dei rilievi & minore nel tratto finale, dove affiorano litologie prevalentemente flyscioidi. Lo stretto
fondovalle si apre verso N in una pianura pilt ampia a partire dal bivio per Cagnano Amiterno (Pk2940.000
circa) in direzione di Marana.

In generale, la morfologia dell’area risente sia di un controllo litologico sia di un controllo strutturale. Il con-
trollo litologico consente di individuare quattro unita geomorfologiche ben distinte:

» la prima unitd & rappresentata dal fondovalle del F. Aterno, subpianeggiante, in cui dominano sedi-
menti di origine alluvionale sia recenti che pit antichi;

+ la seconda unita geomorfologica, presente da inizio progetto fino alla progressiva Pk480,00, ¢ rappre-
sentata dai versanti impostati su depositi fluvio-lacustri terrazzati del Pleistocene, che, nonostante sia-
no stati poi parzialmente ricoperti dai depositi di versante, presentano ancora qualche lembo della pa-
leosuperficie che & invece ancora ben visibile in direzione S (Barete-Pizzoli), dove la valle dell’ Aterno
si allarga nella conca aquilana;

+ la terza unita, dalla Pk480.000 fino alla Pk2420.000 circa, & rappresentata dai versanti impostati sulla
successione carbonatica. Si tratta di versanti lineari, generalmente molto acclivi (>50%), con copertura
vegetale pitl fitta in corrispondenza del piede del versante, dove lo spessore della coltre colluviale &
maggiore, € via via piti rada verso monte, dove il substrato affiora molto frequentemente;

+ la quarta unitad morfologica & rappresentata dai versanti impostati sui terreni appartenenti alla succes-
sione flyscioidi, costituita da arenarie € marne, presenti a partire dalla progressiva Pk2420.000 circa
fino a fine tracciato. Rispetto ai versanti sulla successione carbonatica, i versanti sulla formazione fly-
scioidi hanno forme arrotondate ed acclivita meno aspre. Gli impluvi sono meno incassati ma sono
comunque impostati su lineazioni strutturali. Tra la Pk3479.000 e la Pk3760.000 circa il tracciato di
progetto passa in prossimita del piede di un’area che nel PAI ¢ stata classificata come frana quiescente
impostata sui depositi flyscioidi.

5.1. GEOTECNICA %/
f‘

Per la caratterizzazione stratigrafica e geomeccanica delle varie unita attraversate lungo il tracciato, sono sta-
te eseguite le seguenti campagne geognostiche:

« Campagna geognostica 2007 — eseguita da ANAS

+ Campagna sismica 2008 — eseguita da ANAS

» Campagna geognostica 2013 — eseguita da ANAS

« Campagna geognostica 2017 — eseguita in fase di gara dai vari concorrenti

» Campagna geognostica 2018 — eseguita da Delta Lavori S.p.A.

1l tracciato in progetto pud essere suddiviso dal punto di vista geotecnico e geomeccanico in 3 tratti.

1. 1° tratto: da inizio tracciato (lato Aquila) sino alla Progr.0+480 ¢ presente in affioramento I"unita dei
Conglomerati di S. Pelino (bn2). Il sub strato & costituito dall’Unita litoide del Gran Sasso (GS), calca-
ri dolomitici, oolitici e calcareniti; 1'Unita che interferisce con le opere in progetto sono solo i Con-
glomerati di S. Pelino.

2. 2° tratto: dalla Progr.0+480 alla Progr.2+940 sono presenti le unita litoidi delle Marne e Calcari mar-
nosi (MCCla e MCC1b) e dei Calcari marnosi e Marne calcaree (MMC2). E inoltre presente, in un
breve tratto dalla Progr.0+900 a 1+080, I’'Unita delle Brecce (BR);

3. 3° tratto: dalla Progr.2+940 sino alla fine del tracciato & caratterizzata dalla presenza dell’unita che co-
stituisce i depositi alluvionali. Al di sotto di tale unita ha inizio I’unita litoide LAG costituita da alter-
nanze di arenarie e peliti. L’Unita di interesse & quella piu superficiale dei depositi alluvionali.

5.2. INQUADRAMENTO IDROGEOLOGICO

La Carta Idrogeologica dell’ Abruzzo in scala 1:250.000 allegata al Piano di Tutela delle Acque, mostra che a
livello di area vasta, vi sono due corpi idrici sotterranei che caratterizzano il territorio. Il primo ¢ il corpo
idrico sotterraneo principale significativo in successioni carbonatiche, rappresentate da calcari, calcari con
selce e calcari marnosi; il secondo ¢ il corpo idrico sotterraneo principale significativo in successioni fluvio-
lacustri.

11 settore di territorio in cui ricade ’area di progetto ¢ solcato dal F. Aterno, che scorre in direzione NW-SE
lungo importanti/allineamenti strutturali.
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L’assetto tettonico-strutturale determina una situazione particolare sulla circolazione idrica profonda: in de-
stra idrografica del F. Aterno la direzione del deflusso avviene con direttrice SE-NW, mentre in sinistra idro-
grafica il deflusso avviene in direzione opposta NW-SE. Il F. Aterno ¢ alimentato dalla falda proveniente
dalla sinistra idrografica.

5.3. INQUADRAMENTO IDROLOGICO-IDRAULICO

In aderenza al contesto generale, I’area di progetto & caratterizzata dalla presenza di due complessi idrogeo-
logici principali: il primo corrispondente alle successioni carbonatiche; il secondo corrispondente ai depositi
fluvio-lacustri ed alle alluvioni del F. Aterno. Nell’area sono poi stati identificati altri complessi minori, me-
no rappresentati arealmente. Le successioni carbonatiche, permeabili per fratturazione, sono caratterizzate da
falda profonda, non interferente con le opere in progetto. La successione fluvio-lacustre e le alluvioni del F.
Aterno, caratterizzate da permeabilitd per porosita, ospitano una falda non confinata che a livello generale
sono in collegamento. Tuttavia i depositi fluvio-lacustri, a causa della presenza di livelli o lenti pit fini ri-
spetto al contesto generalmente grossolano dei depositi, sono sede di falde sospese localizzate ¢ a carattere
effimero che si appoggiano su questi orizzonti impermeabili relativi. Le misure piezometriche effettuate nei
pozzi e nei piezometri della pianura mostrano che la soggiacenza della falda nella pianura alluvionale ricade
tra 1,90 e 4,00m da piano campagna.

5.4. GALLERIE

Galleria Naturale
Il progetto prevede due tipologie di sezioni tipo.

La sezione tipo 1 & prevista nei primi 13.50 m di entrambi gli imbocchi. Prevede infilaggi sub orizzontali dal
fronte e con inclinazione 5°, costituiti da n°47 perforazioni di diametro 140 mm a forma di ombrello nella
parte sommitale (calotta) con armatura tubolare di diametro 101.6 mm e spessore 8 mm. Tali infilaggi sosti-
tuiscono con opere meglio contestualizzate il consolidamento mediante barre in vetroresina (VTR) successi-
vamente iniettate, aventi maglia 1.50x1.50m e di lunghezze 12.0 m per ’altezza ove & prevista la galleria e
da 18.0 m nel tratto superiore alla calotta, al fine di consolidare I’ammasso e ricreare ’effetto arco durante lo
scavo della stessa.

Questa scelta permette di evitare le lavorazioni dal lato strada S.S. 260 in esercizio dopo avere constatato lo
stato strutturale dell’ammasso, con le prove integrative. Ha sicuramente influito in tal senso anche la modifi-
ca di tracciato che ha permesso di avere coperture maggiori per la galleria e maggiori garanzie del fronte di
scavo.

Lo scavo si prevede con sfondi da 1.0 m di avanzamento e la messa in opera di centine sempre a passo 1.0 m,
tipo HEA 200 e spritz beton per uno spessore massimo di 25 cm.

La sezione tipo 2 & analoga alla precedente, senza perd le perforazioni sub-orizzontali. Si utilizzano centine
tipo HEA 180 con avanzamento 1.0 m.

Galleria Artificiale
Anche la galleria artificiale prevede 2 Sezioni Tipo.

La sezione Tipo I si sviluppa per due tratti: un primo tratto a partire dall’imbocco lato Aquila per circa 82.0
m ed un secondo tratto invece per uno sviluppo di circa 45.0 m sino all’imbocco lato Marana. La sezione Ti-
po 2 invece €& prevista interposta tra i due tratti della Sezione Tipo | per uno sviluppo complessivo di 53.0 m.

La Sezione Tipo I si prevede realizzata per fasi con scavo di sbancamento sino a quota testa paratia di pali.
Giunti al piano di lavoro alla sommita della quota testa pali, si eseguono le due paratie laterali costituite da
pali di grande diametro D = 1000 mm. Si metteranno in opera quindi le travi prefabbricate previo getto di li-
vellamento sul cordolo di coronamento e getto della soletta collaborante e dei vincoli perimetrali. Successi-
vamente si provvedera con lo scavo all’interno adottando la metodologia top-down, cio¢ scavo eseguito a fo-
ro cieco sino a quota fondazione.

La Sezione Tipo 2 ¢ di tipo scatolare con spessore delle pareti pari a 1.0 m e soletta di copertura costituita da
travi prefabbricate di altezza 90 cm oltre a 30.0 cm di soletta gettata in opera. Nei tratti di transizione tra se-
zione Tipo 1 e 2, sara necessario eseguire uno scavo protetto. In particolare si prevede sempre uno scavo con
inclinazione 70° con chiodature e scarpata protetta mediante rete metallica e TNT.
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5.5. CANTIERIZZAZIONE

Le aree di cantiere previste sono di due tipologie:

« Cantiere base, con funzione logistica, localizzato in area facilmente raggiungibile

s Cantieri Operativi posizionati in corrispondenza delle opere pill importanti, strategici ai fini di una
corretta cantierizzazione di tutto I’intervento. Il principale cantiere operativo sara quello a servizio del-
la realizzazione della galleria naturale, localizzato in corrispondenza dell’imbocco lato Marana.

Tutte le aree di cantiere si rapporteranno in modo sinergico, attraverso la rete delle piste di cantiere e la via-
bilita esistente.

5.5.1. CANTIERE BASE

Il cantiere base ¢ localizzato in corrispondenza dell’area interclusa fra la viabilita esistente ed il futuro trac-
ciato in variante dopo lo svincolo di Cagnano Amiterno. Il progetto esecutivo prevede il ripristino finale
dell’area attraverso la sistemazione di tutta ’area con vegetazione arborea ed arbustiva finalizzata alla prote-
zione ed al rifugio per la fauna che potenzialmente potrebbe transitare, proveniente dalle aree boscate a mon-
te, per accedere alle sponde del Fiume Aterno.

5.5.2. CANTIERE OPERATIVO

E stato previsto di installare, limitatamente al tempo necessario alla realizzazione della galleria naturale, un
cantiere operativo in corrispondenza del futuro imbocco nord della galleria. Sono previste le dotazioni mini-
me di sicurezza, come la presenza di parcheggi riservati ai mezzi di soccorso, oltre agli apprestamenti neces-
sari a svolgere le lavorazioni in galleria

5.5.3. MITIGAZIONE AREE DI CANTIERE

Oltre alle attivita di ripristino di tutte le aree di cantiere o di movimentazione mezzi, € stato previsto, in corri-
spondenza della zona dove sara allestito il cantiere base, nell’area interclusa tra il vecchio ed il nuovo trac-
ciato il progetto esecutivo, il ripristino finale delle zone cantierate, attraverso la sistemazione di tutta I’area
con vegetazione arborea ed arbustiva finalizzata alla protezione ed al rifugio per la fauna che potenzialmente
potrebbe transitare, proveniente dalle aree boscate a monte, per accedere alle sponde del Fiume Aterno. Vista
I’estensione dell’area interclusa tra il vecchio ed il nuovo tracciato stradale, la sua posizione intermedia tra le
aree boscate a monte e il Fiume Aterno a valle, I’area ¢& stata scelta per la realizzazione di un corridoio ecolo-
gico che permetta alla fauna presente nelle aree boscate di monte di raggiungere agevolmente la sponda sini-
stra del Fiume Aterno. L’intervento prevede la realizzazione di un’ampia area a prato naturale con macchie
arbustive sparse e piccoli macereti per il rifugio della fauna minore di ambiente xerofilo, un’ampia e densa
fascia arboreo-arbustiva, che scherma dal rumore e dalle luci notturne la strada e due sottopassi faunistici di
dimensioni 3.00 (altezza) X 4.00 (larghezza) metri.

6. MITIGAZIONI //17

4
6.1. STUDIO ACUSTICO M

Nell’ambito della progettazione esecutiva della SS 260 “PICENTE”, per quanto attiene al lotto 3 da San Pe-
lino a Marana di Montereale, ¢ stato eseguito uno studio di impatto acustico al fine di valutare il rumore pro-
dotto dai transiti veicolari, circolanti sulla SS 260, sull’abitato di San Pelino. Lo studio ha permesso di defi-
nire gli interventi di mitigazione acustica necessari al rispetto dei limiti di legge. L'iter metodologico seguito
puo essere schematizzato secondo le fasi di lavoro di seguito riportate:

« definizione dei ricettori acustici

« individuazione dei valori limite di immissione per il rumore stradale (DPR 142/04) y
« rilievi fonometrici .
+ livelli acustici post operam. (simulazione SoundPLAN) /

- dimensionamento degli interventi di mitigazione e livelli acustici post mitigazione.

Laddove necessario sono stati dimensionati degli interventi di mitigazione acustica con I’obbiettivo di ri¢on-
durre i livelli di rumore stradale al di sotto dei limiti di legge. Le tipologie di interventi previste comprendo-
no barriere antirumore realizzate con pannelli fonoassorbenti-fonoisolanti.
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6.2. OPERE A VERDE

L’area della galleria artificiale ¢ stata interessata da un progetto di inserimento ambientale articolato che ha
riguardato il ripristino delle aree interessate dalle fasi di scavo e ricoprimento ed il mascheramento del para-
mento di valle della galleria artificiale che, nel punto di attraversamento del fosso alla Pk 0+475, fuoriesce
per circa 50 metri.

La copertura verde con essenze arbustive tipiche dell’area attraversata (serie appenninica centrale neutroba-
sofila del cerro e del carpino nero) ha interessato le scarpate di ricoprimento della galleria con un’ampia fa-
scia arbustiva integrata con macchie arbustive a gruppi. Il tratto di galleria artificiale fuori terra ¢ stato miti-
gato nella sua parte superiore con la creazione di copertura erbacea e macchie arbustive basse miste con sesto
di impianto a settonce. Le scarpate della stradina di arroccamento sono interessate da siepi monofilari al pie-
de e da piccole macchie arbustive monospecifiche con sesto di impianto a triangolo.

In corrispondenza del tratto compreso tra la Pk 1+500 e la Pk 1+650 il progetto prevede una “rettifica” del
tracciato con variante planimetrica. In questo tratto, interessato dalla galleria naturale, che permette altresi di
garantire permeabilita al passaggio della fauna, il progetto di sistemazione del tratto dismesso prevede la ri-
qualificazione con un rimodellamento morfologico del tratto di strada per il raccordo della scarpata e la si-
stemazione con idrosemina e messa a dimora di essenze arboreo-arbustive a collegamento tra le aree boscate
poste a monte della galleria e le aree boscate poste a valle.

Tutte le aree intercluse e le scarpate delle rampe che costituiscono il nuovo svincolo di Cagnano Amiterno
sono state oggetto di progettazione di interventi di sistemazione a verde che prevede interventi differenziati
in funzione dei diversi ambienti interessati e degli spazi a disposizione.

Infine, in corrispondenza dei tratti con protezione del rilevato con gabbionate, ¢ stato previsto il rinverdimen-
to delle gabbionate con talee di salice.

7. ASPETTI ARCHEOLOGICI

Per quanto concerne lo studio archeologico, visto I’esito delle indagini archeologiche gia condotte il
Proponente rimanda alla documentazione pregressa:

1. Nota MiBACT — SABAP — AQ63 del 01/08/2017 con cui si autorizzano i lavori
2. Relazione Archeologica relativa ai saggi preventivi condotti da Anas in data 20-23/06/2017

8. IL PROGETTO DI MONITORAGGIO AMBIENTALE

Il Progetto di Monitoraggio Ambientale, redatto ai sensi della normativa ambientale vigente, analizza in par-
ticolare le seguenti componenti:

»  Atmosfera;

* Risorse idriche superficiali;

» Suolo;

*  Rumore;

» Vegetazione, Flora e Fauna.

Per le quali sono stati preparati numero di punti di monitoraggio, modalita dello stesso e frequenze di cam-
pionamento nelle varie fasi di attuazione (ante-opera. in coso d’opera e post-opera).

9. GESTIONE DEI MATERIALI DI RISULTA E SITI DI APPROVVIGIONAMENTO E SMALTIMENTO

Il Piano di Gestione delle Materie relativo al progetto in esame risulta redatto ai sensi dellart. 186 del D.Lgs
152/2006, al quale & assoggettato non essendo lo stesso progetto mai passato in regime di 161/2012. I Piano
di Utilizzo propriamente detto risponde anche a quanto richiesto dall’art. 9 e dall’Allegato 5 del DPR
120/2017, definendo le modalita gestionali dei materiali di scavo prodotti durante I’esecuzione delle opere in
contratto.

Alla relazione prodotta nel Progetto Esecutivo sono allegati come elaborati grafici relativi a :

»  Aree di cantiere, aree di deposito temporaneo, cave discariche e percorsi mezzi- Scala: 1: 5.000
*  Planimetria delle indagini ambientali- Scala: 1:5000
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«  Certificati analisi di laboratorio — ANAS 2015
»  Certificati analisi di laboratorio - DELTA LAVORI 2017
«  Certificati analisi di laboratorio — DELTA LAVORI 2018

e e

+ Dichiarazioni disponibilita impianti.
9.1. MODALITA DI GESTIONE DEI MATERIALI DI RISULTA

I materiali di risulta che verranno prodotti nell’ambito dei lavori di adeguamento plano altimetrico della sede
stradale della SS 260 “Picente” — Lotto 3° — Tratto da San Pelino a Marana di Montereale, nell’ottica del ri-
spetto dei principi ambientali di favorire il riutilizzo piuttosto che lo smaltimento saranno, ove possibile,
reimpiegati nell’ambito delle lavorazioni in qualita di sottoprodotti a fronte di un’ottimizzazione negli ap-
provvigionamenti esterni e, in subordine, conferiti ad impianti esterni in qualita di rifiuti. Si precisa infatti
che, in riferimento ai fabbisogni delle opere in progetto, i materiali di risulta disponibili localmente presenta-
no caratteristiche geotecniche ed ambientali idonee per possibili utilizzi interni quali la costruzione di rileva-
ti, ritombamenti e riempimenti vari.

Per gli interventi in progetto si prevedono, in sintesi, i seguenti flussi di materiali di risulta:

« materiali da scavo da riutilizzare nell’ambito dell’appalto, che verranno trasportati dai siti di produ-
zione ai siti di deposito temporaneo in attesa di utilizzo, sottoposti a trattamenti di normale pratica
industriale ove necessario ed infine conferiti ai siti di utilizzo interni al cantiere: tali materiali saran-
no gestiti ai sensi del DPR 120/2017 ed ammontano a 189.523 mc (in banco) (oggetto del Piano di
Utilizzo) di cui 117.359 mc da riutilizzare per la formazione di rilevati e 31.673 mc da riutilizzare
per rinterri;

 materiali da scavo in esubero trasportati dai siti di produzione ai siti di deposito temporaneo in attesa
di utilizzo, ed infine conferiti ai siti di destinazione esterni al cantiere: tali materiali saranno gestiti ai
sensi del DPR 120/2017 ed ammontano a 40.492 mc (in banco) (oggetto del Piano di Utilizzo appro-
vato);

+ materiali da scavo in esubero non riutilizzati nell’ambito delle lavorazioni come sottoprodotti ai sen-
si del DPR 120/2017 e pertanto gestiti in regime rifiuti: tali materiali ammontano a 23.927 mc (in
banco) e saranno gestiti ai sensi della Parte IV del D.Lgs. 152/06 e s.m.1.;

« altri materiali di risulta prodotti dalla realizzazione degli interventi (materiali da demolizione, etc.)
non riutilizzabili nell’ambito delle lavorazioni e pertanto gestiti in regime rifiuti ai sensi della Parte
IV del D.Lgs. 152/06 e s.m.i.
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9.2. BILANCIO DELLE TERRE

La tabella di sintesi relativa al bilancio dei materiali connessi alla realizzazione delle opere e delle modalita
di gestione dei materiali di risulta prodotti, & riassumibile in (volumi in banco):

- ] UTILIZZO RECUPERO/

PRODUZIONE MATERIALL | poppcoeve o A O G | _ ESTERNO | SMALTIMENTO

DI RISULTA [me] / ! NTER? “STER? SOTTOPRODTTI RIFIUTI

[me} jme}
[mc] [mc]

T Rinterri/rilevati | 203.949 149,032 54.917
Materiali discavo  |213.450 [T reno vegetale 3.052 3.052 40.492 23.927
Demolizioni 16.636 - - 16.636

Nel dettaglio, in riferimento ai materiali di scavo che si prevede di gestire in qualita di sottoprodotti ai sensi
del Piano di Utilizzo redatto ai sensi del DPR 120/2017, si riporta di seguito il bilancio specifico dei materia-
li provenienti dagli scavi.

siti di produzione Scavi Possibile riutilizzo per rilevati Possibile riutilizzo per rinterri
P mc % mc % mc
Svincolo 29.866,79 36% 10.752,04 64% 19.114,75
Galleria {scavo sotto copertura) 8.064,50 76% 6.129,02 24% 1.935,48
Galleria {Scavo sbancamento) 39.837,02 76% 30.276,14 24% 9.560,88
Galleria {corpo stradale) 3.207,56 76% 2.437,75 24% 769,81
Galleria {Asse arroccamento) 1.537,94 76% 1.168,83 24% 369,11
Viabilita di collegamento 36.830,23 36% 13.258,88 64% 23.571,35
Asse (corpo stradale) / 48.368,95 76% 36.760,40 24% 11.608,55
i3
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Asse (Galleria naturale) 21.810,53 76% 16.576,00 24% 5.234,53
Altro {muri, fossi, op. idrauliche, etc.) 21.433,00 0% - 100% 21.433,00
Altro (perforazione pali e micropali) 2.494,22 0% - 100% 2.494,22
TOTALI 213.450,74 55% 117.359,07 45% 96.091,68

Pertanto, in riferimento alla tabella sopra riportata la realizzazione dell’opera in oggetto portera alla produ-
zione di un quantitativo di scavi complessivo di 213.450 mc (in banco) suddivisi nel seguente modo:
+ Riutilizzo interno all’opera nell’ambito del DPR 120/2017: 149.032 mc di cui 117.359 mc riutilizzabi-
li per la formazione di rilevati e 31673 mc utilizzabili per rinterri;

« Utilizzo esterno per rimodellamento di cave dismesse nell’ambito del DPR 120/2017, 40.492 mc;
« Materiale non gestibile nell’ambito del D.M. DPR 120/2017: 23.927 mc.

Alla luce di quanto sopra verranno pertanto gestiti come sottoprodotti e quindi sono oggetto del Piano di Uti-
lizzo un totale complessivo di 189.524 mc (in banco). La ripartizione segnalata a valle del PUT riporta:

Scaviepossibiliriutilizzi ~ Fabbisogni  Stime (PUT) di Effettivo riutilizzo  Bilancio  Note

per rilevati 117.359,07 per rilevati 172.276,00 per rilevati 117.359.07  -54.916,93 Da Cava

per rinterri 96.091.68 per rinterri 31 -673’90 ; per rinterri 31.673.00 0,00 -
Totale scavi 21345075 Topale Fabbisogni 20394900 Touleriutilizzo 903207 6441868 Esuberi
Conferimenti come rifiuto 23.927.22 come sottoprodotto 4049145 64.418.67  Totale Conferimenti

9.3. CARATTERIZZAZIONE DEI MATERIALI DI SCAVO

La caratterizzazione si ¢ basata sulle indagini ambientali eseguite da ANAS S.p.A. nel 2015 e su due specifi-
che campagne di indagini integrative eseguite dalla Delta Lavori nel mese di Aprile 2017 (per la fase di gara)
e nel 2018 per la fase di progettazione esecutiva.

L’ubicazione delle indagini ambientali eseguite nelle diverse campagne ¢ riportata nell’elaborato grafico
Planimetria delle indagini ambientali.

9.3.1. INDAGINI ANAS 2015

La caratterizzazione ambientale ¢ stata eseguita mediante scavi esplorativi (pozzetti P1 - P2 — P3) e con son-
daggi a carotaggio continuo (S1 — S2). La densita dei punti di indagine nonché la loro ubicazione ¢ stata ba-
sata su un modello preliminare delle aree e, trattandosi di opera infrastrutturale lineare, con un campiona-
mento effettuato almeno ogni 500 metri lineari di tracciato.

Per le finalita e le specificita di cui all’incarico ANAS S.p.A. Compartimento della Viabilita per I’ Abruzzo,
sono state eseguite indagini in sito consistenti in:
e n. 2 trivellazioni con sonda a rotazione, avanzamento a carotaggio continuo (sondaggi ambientali), per
complessivi ml 25 (S1 - S2);
¢ n. 3 saggi geognostici con escavatore (P1 — P2 — P3);
e prelievo din. 12 campioni ambientali di terreno;
e prelievo di n. 5 campioni disturbati di terreno.

9.3.2. INDAGINI INTEGRATIVE DELTA LAVORI 2017

Come previsto dall’Allegato 2 del DM 161/2012 la caratterizzazione ambientale integrativa del 2017 ¢ stata
eseguita mediante scavi esplorativi (pozzetti realizzati con escavatore) e sondaggi a carotaggio, dove le quote
di scavo fossero superiori ai 2 metri.

Nello specifico sono stati eseguiti pozzetti esplorativi di profondita massima pari ad 1,00 metro laddove ¢
previsto solamente lo sbancamento superficiale del terreno e sondaggi profondi (fino a 30,00 metri) in corri-
spondenza delle principali opere d’arte e della galleria.

In particolare sono stati eseguiti nr. 3 campionamenti all’interno dei sondaggi geognostici integrativi effet-
tuati (S1, S2 e S3), un campione per ogni sondaggio e nr. 5 campionamenti all’interno di altrettanti pozzetti
esplorativi.

I campioni prelevati sono stati destinati ad analisi chimiche per una valutazione delle qualita ambientale delle
terre e rocce da scavo.
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9.3.3. INDAGINI INTEGRATIVE DELTA LAVORI 2018

Come previsto dall’Allegato 2 del DPR 120/2017 la caratterizzazione ambientale integrativa del 2018 ¢ stata
eseguita mediante ulteriori scavi esplorativi (pozzetti realizzati con escavatore) e sondaggi a carotaggio, dove
le quote di scavo fossero superiori ai 2 metri.

Nello specifico sono stati eseguiti nr. 5 campionamenti all’interno di altrettanti pozzetti esplorativi e nr. 7
campionamenti all’interno dei sondaggi geognostici integrativi effettuati:

e Sl -2 campioni

e S2 -3 campioni

e S3 -2 campioni

9.3.4. CARATTERIZZAZIONE CHIMICO-FISICA

Il set di parametri chimici analizzati nelle terre campionate ha seguito la tabella 4.1 allegato 4 del D.M. 10
agosto 2012, n. 161 e cioé:
e  Amianto;
¢ Arsenico; Cadmio; Cobalto;
e Cromo totale Cr; Cromo VI; Mercurio;
e Nichel; Piombo; Rame; Zinco;
e Idrocarburi Pesanti C>12.

e, nelle successive indagini

e Composti aromatici (BTEX);
e [drocarburi C<12;
e [PA

[ valori risultati dalle analisi chimiche sono stati valutati aventi valori di concentrazione limite accettabile in
relazione alla specifica destinazione d’uso dei siti e del materiale scavato, (colonna A siti ad uso verde pub-
blico, privato e residenziale).

Anche nelle indagini del 2017 tutti i campioni esaminati sono risultati conformi alle CSC e, sottoposti a test
di cessione, hanno riscontrato un eluato conforme alle concentrazioni limite stabilite e possono essere am-
messi alle attivita di recupero di cui al punto 7.31-bis 3 del DM 05/02/98, e quindi, se trattati come rifiuto i
campioni analizzati potranno essere classificati come: RIFIUTO SPECIALE NON PERICOLOSO - Codice Europeo
Rifiuti, CER: 17 05 04.

Le analisi svolte nel 2018 hanno portato a risultati del tutto analoghi a quelli del 2017 su tutti i campioni
esaminati..

9.3.5. TRATTAMENTO DEI MATERIALI />

Al fine di migliorare le caratteristiche merceologiche dei materiali di scavo e renderne I"utilizzo maggior-
mente produttivo e tecnicamente efficace, si prevede di sottoporli a trattamenti di normale pratica industriale,
cosi come definiti dall’Allegato 3 del DPR 120/2017.

In particolare, al fine di garantire ai sottoprodotti il rispetto delle migliori caratteristiche meccaniche e pre-
stazionali saranno sottoposti ad operazioni di normale pratica industriale tutti i materiali provenienti dagli
scavi che si prevede di riutilizzare nell’ambito dell’appalto per la formazione di rilevati o per attivita di rin-
terro.
Nel dettaglio sono previste le seguenti operazioni di normale pratica industriale:
e la selezione granulometrica del materiale da scavo mediante vagliatura (vagliatura all’interno dell’area
di cantiere);
e la riduzione volumetrica mediante frantumazione, effettuata mediante I’utilizzo di un frantoio mobile
da posizionare all’interno dell’area di cantiere.

9.3.6.GESTIONE DEI MATERIALI DI SCAVO COME RIFIUTI

I materiali di scavo in esubero non riutilizzati nell’ambito delle lavorazioni come sottoprodotti ai sensi
DPR 120/2017 saranno gestiti in regime rifiuti: tali materiali ammontano a 23.927 mc (in banco) e saranno
gestiti ai sensi della Parte IV del D.Lgs. 152/06 e s.m.i. ed inviati ad impianti autorizzati al loro recupe-
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ro/smaltimento.

Per le terre e rocce da scavo qualificate con i codici dell’elenco europeo dei rifiuti 17.05.04 o 17.05.03% il
deposito temporaneo di cui all’articolo 183, comma 1, lettera bb), del decreto legislativo 3 aprile 2006, n.
152, sara effettuato, attraverso il raggruppamento e il deposito preliminare alla raccolta realizzati presso il si-
to di produzione, nel rispetto delle seguenti condizioni:

a) le terre e rocce da scavo qualificate come rifiuti contenenti inquinanti organici persistenti di cui al rego-
lamento (CE) 850/2004 sono depositate nel rispetto delle norme tecniche che regolano lo stoccaggio dei
rifiuti contenenti sostanze pericolose e sono gestite conformemente al predetto regolamento;

b) le terre e rocce da scavo sono raccolte e avviate a operazioni di recupero o di smaltimento secondo una
delle seguenti modalita alternative:

1. con cadenza almeno trimestrale, indipendentemente dalle quantita in deposito;

2. quando il quantitativo in deposito raggiunga complessivamente i 4000 mc, di cui non oltre 800 mc di
rifiuti classificati come pericolosi. In ogni caso il deposito temporaneo non potra avere durata supe-
riore ad un anno;

¢) il deposito sara effettuato nel rispetto delle relative norme tecniche;

d) nel caso di rifiuti pericolosi, il deposito sara realizzato nel rispetto delle norme che disciplinano il depo-
sito delle sostanze pericolose in essi contenute e in maniera tale da evitare la contaminazione delle ma-
trici ambientali, garantendo in particolare un idoneo isolamento dal suolo, nonché la protezione
dall’azione del vento e dalle acque meteoriche, anche con il convogliamento delle acque stesse.

Per le modalita di gestione dei materiali di risulta nel regime rifiuti, nella presente fase progettuale si ritiene
pertanto verosimile ipotizzare le seguenti soluzioni di conferimento:

Materiali di scavo derivanti dagli scavi tradizionali eventualmente in esubero (CER 17.05.04):

¢ Impianto di recupero - 100 % del materiale in esubero con CER 17 05 04;
¢ Allo stato attuale sono stati presi accordi di disponibilita all’acquisizione di terre e rocce da scavo
per il conferimento a deposito con 2 Ditte:

1. Cava Inerti di Secondino Ciuffini sas: si tratta di un impianto con sede in L>Aquila, SS 17 bis loc
Tempera snc regolarmente autorizzata dalla Provincia dell’Aquila con Prot. N° 79948 del
23/12/2013 — RIP 97/AQ/2010 del 23/10/2010 rinnovata fino al 08/11/2017 per Attivita di Messa
in riserva R13 e Recupero rifiuti R5;

2. Panone skl si tratta di un impianto con sede in Barisciano (AQ), SS 17 km 514500 loc Forfona
regolarmente autorizzata dalla Provincia dell’Aquila in procedura ordinaria con Prot. N° 01/2011
del 07/07/2011 con scadenza 07/07/2021 per attivita di Messa in riserva R13 e Recupero rifiuti
RS.

I materiali di risulta provenienti dalle demolizioni (16.636 mc) saranno gestiti in regime rifiuti ed inviati ad
impianti autorizzati al loro recupero/smaltimento (CER 17.09.04):

9.3.7. CAVE DI PRESTITO E DI DEPOSITO SELEZIONATE
RIUTILIZZO FINALE INTERNO AL PROGETTO

Si prevede di allocare presso i siti di deposito temporaneo all’interno dell’area di cantiere e poi riutilizzare
nell’ambito del progetto in qualita di sottoprodotti 149.032. mc (in banco) di materiali di cui:

e 117.359 mc da riutilizzare nell’ambito dell’appalto per la formazione di rilevati, previo eventuale
stoccaggio nei siti di deposito temporaneo e previo eventuale trattamento di normale pratica
industriale;

e 31.673 mc da riutilizzare nell’ambito dell’appalto per riempimenti e rinterri e trasportati dai siti di
produzione ai siti di deposito temporaneo in attesa di utilizzo, sottoposti, ove necessario, a
trattamenti di normale pratica industriale ed infine conferiti ai siti di utilizzo interni al cantiere.

ISITI DI DEPOSITO INTERMEDIO

Per il progetto ¢ stato individuato n° 1 deposito intermedio temporaneo per terre e rocce da scavo ubicato
all’interno dell’area del cantiere base posto nell’area interclusa tra il tracciato vecchio e quello nuovo della
SS 260, a nord del nuovo svincolo di Cagnano Amiterno™.
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[ materiali di scavo destinati ad essere riutilizzati nell’ambito del progetto saranno temporaneamente allocati
presso le aree di stoccaggio interne al cantiere (siti di deposito in attesa di utilizzo) ed eventualmente sotto-
posti ad operazioni di normale pratica industriale, per una durata pari a quella del Piano di Utilizzo descritta
di seguito. Si prevede inoltre che:

e il deposito del materiale escavato avverra in conformita al Piano di Utilizzo identificando, tramite
apposita segnaletica posizionata in modo visibile, le informazioni relative al sito di produzione, le
quantita del materiale depositato, nonché i dati amministrativi del Piano di Utilizzo.

o le aree di cui sopra saranno utilizzate anche per il deposito temporaneo di quei materiali che
verranno riutilizzati per le attivitd di rimodellamento morfologico di siti esterni, assicurando
comunque la rintracciabilita di tutti i materiali stoccati. Nel caso in cui in uno stesso sito di deposito
in attesa di utilizzo siano stoccati sia i materiali di scavo destinati ai riutilizzi interni sia i materiali di
scavo destinati ad un utilizzo finale esterno (siti di conferimento esterni), si provvedera ad assicurare
la separazione fisica degli stessi.

I materiali saranno sottoposti ad indagini di caratterizzazione ambientale. Per quanto riguarda invece le even-
tuali operazioni di normale pratica industriale (frantumazione e vagliatura), queste saranno eseguite presso
I’area di cantiere.

UTILIZZO FINALE ESTERNO AL PROGETTO

I materiali di scavo in esubero, non riutilizzati nell’ambito dell’appalto, verranno gestiti come sottoprodotti
ai sensi del comma 2 lettera b, art.4 del DPR 120/2017 e trasportati dai siti di produzione ai siti di deposito
temporaneo e infine ai siti di rimodellamento morfologico individuati, previa verifica del rispetto dei limiti di
cui alle Colonne A e B, Tabella 1, Allegato A alla Parte IV Titolo V del D.Lgs. 152/2006 e s.m.i., compati-
bilmente con la destinazione d’uso futura degli stessi.

Allo stato attuale sono stati presi accordi di disponibilita all’acquisizione di terre e rocce da scavo per il con-
ferimento a deposito con la seguente Ditta:

o Antonio Vaccarelli & C. snc: si tratta di un impianto con sede in L’Aquila, loc San Giacomo,
regolarmente autorizzata dalla Regione Abruzzo con Determinazione N° DI18/26/07 del 19/04/2013
per il Recupero ambientale per diversi codici CER tra cui il 7.31.bis (17.05.04) terre e rocce da
scavo. La disponibilita dell’impianto ¢ pari a 250.000 mc.

o

DURATA DEL PIANO DI UTILIZZO

Facendo riferimento al cronoprogramma completo delle attivita secondo quanto previsto dal Progetto Esecu- &
tivo, si valuta che la durata del Piano di Utilizzo, di cui all’art. 14 del DPR 120/2017, possa essere fissata pa-
ri a circa 720 giorni (circa 2 anni).
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Dorsale interna "Rieti - L.’ Aquila - Navelli*. Lavori di adeguamento plano-altimetrico della sede stradale SS 260 "Picente”
Lotto 3° - Tratto San Pelino - Marana di Montereale - Lavori di adeguamento alla sezione C2 del DM 05/11/2001.
Verifica di Attuazione Fase [

11. CONSIDERAZIONI FINALI DI ISTRUTTORIA

11.1. RISPONDENZA AL PROGETTO DEFINITIVO

1 progetto esecutivo dettaglia tutti gli interventi previsti per la realizzazione della nuova infrastruttura, cosi
come definito dal Progetto Definitivo. Rispetto a quest’ultimo sono stati introdotti approfondimenti proget-
tuali e specifiche ottimizzazioni tecniche, senza tuttavia comportare modifiche significative o sostanziali ri-
spetto al Progetto Preliminare approvato e senza alterare le caratteristiche tecnico-funzionali dell’opera né la
sua localizzazione, originate, come sono, unicamente dagli approfondimenti progettuali propri del passaggio
alla fase di progettazione esecutiva.

Le soluzioni di cui alle Varianti sviluppate evidenziano quindi la non rilevanza dell'impatto ambientale ca-
gionato dalle stesse e motivano l'insussistenza dell'esigenza di ricorrere, ai sensi dell'art. 169 comma 3, alla
ripubblicazione e alla rivisitazione della procedura di VIA sulla parte di opera modificate.

11.2. RISULTANZE DELLA MATRICE DI OTTEMPERANZA

1l Progetto Esecutivo presenta un quadro di sostanziale ottemperanza alle Prescrizioni (0 di Recepimento del-
le stesse per quelle riferibili a fasi future, comunque recepite negli elaborati di progetto, con possibili otti-
mizzazioni ottenibili in sede di esecuzione lavori, che andranno verificate in fase di attuazione). Dall’esame
condotto risultano Ottemperate 1 Prescrizione e Recepite 6 Prescrizioni ¢ 3 Raccomandazioni, che potranno
essere completate e/o verificate in fase successiva.

Sussistono alcune Ottemperanze o Recepimenti Parziali relative a 2 Prescrizioni e 3, mentre per quel che ri-
guarda le Prescrizioni n°8 e 9 si pud notare come esse presentino un quadro di sostanziale Recepimento, an-
che se al loro interno, con attenzione alle sotto-Prescrizioni si distinguano 2 Ottemperanze e 7 Recepimenti,
e solo 3 Ottemperanze e 1 Recepimento Parziali. Queste considerazioni sulla non completa ottemperanza
trovano riscontro nel successivo quadro prescrittivo.

Tutto cio VISTO, CONSIDERATO e VALUTATO
La Commissione Tecnica per la Verifica del’Impatto Ambientale - VIA e VAS,

AI FINI DELLA VALUTAZIONE DI
VERIFICA DI OTTEMPERANZA DELL’OPERA INDICATA IN PREMESSA
IN RELAZIONE ALLE PRESCRIZIONI DI CUI ALLA DELIBERA CIPE n°20/2015

S~
<

ESPRIME PARERE POSITIVO

sul progetto esecutivo “Dorsale interna: “Rieti - L'Aquila - Navelli". Lavori di adeguamento plano- \
altimetrico della sede stradale della SS 260 "Picente" - Lotto 3° - San Pelino-Marana di Montereale, Lavo-

ri di adeguamento alla sezione C2 del DM 05/11/2001” nella stesura trasmessa in data 05/10/2018 e acquisi-

ta al prot. DVA-2018-0023107 del 15/10/2018, condizionato all’ottemperanza delle prescrizioni di seguito M
indicate, con la precisazione che qualora gli esiti degli approfondimenti prescritti dovessero evidenziare
significative modifiche del quadro conoscitivo posto a base del presente parere si dovra procedere alla
ripubblicazione delle parti interessate dalle suddette variazioni. )\&

E, PER LE SUCCESSIVE FASI D1 VERIFICA DI ATTUAZIONE,
RITIENE DI PRESCRIVERE L’AGGIORNAMENTO DELLA SEGUENTE DOCUMENTAZIONE:

Prescrizioni: M

ENTE VIGILANTE: MINISTERO DELL AMBIENTE E DELLA TUTELA DEL TERRITORIO E DEL MARE

Indirizzi progettuali e programmatici:

1. Trasmettere, prima dell’approvazione da parte del Soggetto aggiudicatore del progetto esecutivo reg
datto dal Contraente Generale e comunque prima dell’inizio lavori, I’approvazione, da parte del Se{-
tore Ambiente delle Province interessate, del Piano di Gestione delle materie, in conformita agli art.

VAR NI




Dorsale interna "Rieti - L'Aquila - Navelli". Lavori di adeguamento plano-altimetrico della sede stradale SS 260 "Picente”

Lotto 3°

- Tratto San Pelino - Marana di Montereale - Lavori di adeguamento alla sezione C2 del DM 05/11/2001.

Verifica di Attuazione Fase |

10.

11.

185 e 186 del D. Lgs. 152/06 e s.m.i. ¢ DPR 120/2017.

Trasmettere prima della data di consegna dei lavori, e periodicamente con i dati di monitoraggio,
I’aggiornamento sullo stato di risoluzione progettuale delle Prescrizioni da completare, esaminate
punto per punto con:

- redazione di una relazione sulla metodologia adottata per assicurare la continuita della sicurezza
della circolazione stradale, nel corso dei lavori, corredata da apposite planimetrie afferenti alle
varie fasi costruttive;

- individuazione, in relazione alle modalita di smaltimento delle acque di lavorazione (fase di can-
tiere) e di piattaforma (esercizio), di tutti i punti finali di recapito delle stesse, opportunamente
trattate se necessario, integrando la rete di monitoraggio prevista nel PMA, in modo da valutare
gli eventuali ulteriori impatti connessi e i relativi interventi di mitigazione.

Trasmettere tutti i documenti contrattuali firmati e registrati fra Concessionaria ed Appaltatore, con
particolare riferimento alle obbligazioni assunte dall’Appaltatore nell’ambito del Contratto
d’Appalto come evidenziato nei documenti progettuali e nel quadro sinottico di Ottemperanza alle
prescrizioni;

Trasmettere il Manuale di Gestione Ambientale dei Cantieri delle Imprese Esecutrici, redatto con-
formemente a quanto previsto dalla Norma ISO 14001 o dal Sistema EMA di cui al Regolamento CE
n.761/2001 (punto "b" del predetto art. 21, comma 3), ovvero le condizioni di assimilazione e con-
trollo adottate dal Contraente Generale rispetto al proprio Manuale;

Prevedere la realizzazione di tutte le opere di mitigazione vegetale e di reimpianto previste in proget-
to sotto il controllo continuo di esperti botanici e agronomi, con I’obbligo di una verifica
dell’attecchimento e vigore delle essenze piantate entro tre anni dall’impianto, e con I’obbligo di so-
stituzione delle essenze non attecchite;

Trasmettere tempestivamente eventuali elaborati costruttivi che introducano variazioni rispetto a
quanto previsto nel progetto esecutivo;

Aggiornare periodicamente, se necessario, il cronoprogramma dei lavori, al fine della programma-
zione dei sopralluoghi per le Verifiche di Attuazione, evidenziando nello stesso le opere di compen-
sazione e mitigazione, da anticipare il prima possibile;

Confermare I’affidamento della gestione dei rifiuti, in qualita di rifiuti non pericolosi, come previsto
dal DM 186/2006, a gestori forniti dell'autorizzazione unica per impianti di smaltimento e di recupe-
ro dei rifiuti ai sensi del D.Lgs. 152/2006 e s.m.i. — Parte Quarta, Art. 208;

Documentare e comunicare la scelta di eventuali nuovo/i recipiente/i finale/i e/o della/le discari-
ca/che autorizzata, fornendo preventivamente la dovuta Autorizzazione e I’attestazione di disponibi-
lita del recipiente;

Dettagliare I’elenco di tutte le interferenze con opere d’arte stradali esistenti d’interesse “storico-
tipologico™ laddove siano interessate dal tracciato stradale e verificare, nell’ambito delle somme a
disposizione per le opere di compensazione, la possibilita, a lavori ultimati, di interventi, previe auto-
rizzazioni da parte degli Enti competenti, per la valorizzazione del patrimonio culturale;

Includere nel Report finale la documentazione aggiornata sul bilancio finale delle terre, del loro uti-
lizzo e della gestione degli esuberi.

Per il Piano di Monitoraggio Ambientale si dovra:

12.

13.

Prevedere una modalita di restituzione dei risultati mediante I'impiego di un Sistema WEBGIS, coe-
rente e compatibile con quelli gia previsti nell’ambito di altri interventi ANAS in corso, per la rap-
presentazione e l'analisi dei risultati dell'intero progetto di monitoraggio ambientale.

Comunicare, prima dell'inizio dei lavori, il nominativo del Responsabile ambientale e le modalita di
accesso al SIT creato per il Monitoraggio Ambientale dei lavori;



Dorsale interna "Rieti - L Aquila - Navelli". Lavori di adeguamento plano-altimetrico della sede stradale SS 260 "Picente"
Lotto 3° - Tratto San Pelino - Marana di Montereale - Lavori di adeguamento alla sezione C2 del DM 05/11/2001.
Verifica di Attuazione Fase |

14. Inviare, prima dell’inizio dei lavori, il quadro completo di tutte le rilevazioni della fase ante-operam,
e relative considerazioni critiche che permettano di valutare I’opportunita di un aggiornamento del
Progetto di Monitoraggio Ambientale;

15. Produrre semestralmente uno stato di avanzamento aggiornato sulla realizzazione degli interventi di
mitigazione, nonché, in una relazione di sintesi, lo stato di avanzamento lavori in percentuale sia in
generale che sulle categorie di opere (rilevati, trincee, opere d’arte maggiori € minori, ecc.);

16. Adottare, per quanto riguarda le lavorazioni che possano inquinare la falda, opportuni accorgimenti
atti ad evitare I’interruzione del flusso di falda e la contaminazione della medesima ed eventualmente
rivedere, con il concorso delle ARPA Regionali interessate, la localizzazione e collocazione dei punti
di monitoraggio relativi a:

- Qualita dell’aria
- Acque superficiali.

Ing. Guido Monteforte Specchi

(Presidente)
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Cons. Giuseppe Caruso
{(Coordinatore Sottocommissione VAS)

Dott. Gaetano Bordone
{Coordinatore Sottocommissione VIA)

Arch. Maria Fernanda Stagno d'Alcontres
{Coordinatore Sottocommissione VIA Speciale)

Avv. Sandro Campilongo
{Segretario}

Prof. Saverio Altieri

Prof. Vittorio Amadio

Dott. Renzo Baldoni

Avv. Filippo Bernocchi

Ing. Stefano Bonino

Dott. Andrea Borgia

Ing. Silvio Bosetti MW )
[
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Ing. Stefano Calzolari
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Ing. Antonio Castelgrande

Arch. Giuseppe Chiriatti

Arch. Laura Cobello

Prof. Carlo Collivignarelli

Dott. Siro Corezzi

Dott. Federico Crescenzi

Prof.ssa Barbara Santa De Donno

Cons. Marco De Giorgi

Ing. Chiara Di Mambro

Ing. Francesco Di Mino

Avv. Luca Di Raimondo

Ing. Graziano Falappa

Arch. Antonio Gatto

Avv. Filippo Gargallo di Castel Lentini = <

Prof. Antonio Grimaldi

Ing. Despoina Karniadaki

Dott. Andrea Lazzari




Dorsale interna "Rieti - L' Aquila - Navelli". Lavori di adeguamento plano-altimetrico della sede stradale SS 260 "Picente”
Lotto 3° - Tratto San Pelino - Marana di Montereale - Lavori di adeguamento alla sezione C2 del DM 05/11/2001.
Verifica di Attuazione Fase I

Arch. Sergio Lembo

Arch. Salvatore Lo Nardo

Arch. Bortolo Mainardi

Avv. Michele Mauceri

Ing. Arturo Luca Montanelli

Ing. Francesco Montemagno

Ing. Santi Muscara

Arch. Eleni Papaleludi Melis

Ing. Mauro Patti

Cons. Roberto Proietti

Dott. Vincenzo Ruggiero

Dott. Vincenzo Sacco

Avv. Xavier Santiapichi

Dott. Paolo Saraceno

Dott. Franco Secchieri

ANk el i N el s
Arch. Francesca Soro “ﬂ*“«-«k WTVETT NG

Dott. Francesco Carmelo Vazzana

Ing. Roberto Viviani
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