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I risultati sull’asse di progetto 
Il presente documento è finalizzato alla valutazione di sostenibilità economica, tramite Analisi 

Costi Benefici, della variante all’abitato di Demonte lungo la SS21 nell’ipotesi progettuale 

relativa al Progetto Preliminare redatto nel 2006. 

Rispetto al tracciato del Progetto Definitivo redatto nel 2017, che presentava una sezione tipo 

C1 extraurbana secondaria per uno sviluppo di circa 2,72 Km ed un costo di circa € 55.944.097, 

il tracciato del vecchio progetto preliminare prevede una sezione tipo C1 extraurbana 

secondaria per uno sviluppo di circa 3,55 km ed un costo di circa € 97.264.540. 

Considerando che i punti di innesto lungo l’attuale SS21 sono pressoché uguali, l’impatto sul 

sistema di trasporto stradale dell’area di influenza dell’intervento è molto simile a quello 

evidenziato nello studio trasportistico del progetto Definitivo redatto nel novembre 2017, cui 

si rimanda per la descrizione del modello utilizzato. 

Il nuovo tracciato determina sul sistema stradale di area: 

 Un Traffico Giornaliero Medio sull’asse di progetto uguale a quello del progetto 

definitivo; 

 Un Livello di Servizio LdS = C come richiesto dalla normativa vigente sull’asse di 

progetto all’entrata in esercizio dell’infrastruttura; 

 Una leggera riduzione dei risparmi di tempo di area per effetto dell’entrata in esercizio 

dell’asse, rispetto al tracciato del progetto definitivo, dovuta alla maggior lunghezza 

del progetto a parità dell’estesa del tratto di SS21 sotteso all’intervento; 

 Una leggero incremento delle percorrenze di area per effetto dell’entrata in esercizio 

dell’asse, rispetto al tracciato del progetto definitivo, dovuto anche in questo caso alla 

maggior lunghezza del progetto a parità dell’estesa del tratto di SS21 sotteso 

all’intervento. 

Le tabelle seguenti riportano i risultati sugli assi stradali dell’area già evidenziati nello studio 

trasportistico del novembre 2017, nello Scenario di Riferimento al 2020 e al 2030 e nello 

Scenario di Progetto al 2020 e al 2030. I risultati si riferiscono alla domanda giornaliera. 

 

Tratta Descrizione 

A SS21 tra lo svincolo con la SP132 e via Colletto 

B  via Colletto 

C SS21 tra via Colletto e inizio Variante 

D  SS21 tra inizio Variante e Demonte 

E  SS21 tra Demonte e svincolo con la SP268 

F  SS21 tra lo svincolo con la SP268 e confine  

G  SP268 

H  Variante di Progetto 
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Scenario Riferimento - Anno 2020 Traffico Giornaliero Medio Annuo 

Tratta Veicoli Leggeri Veicoli Pesanti Veicoli Totali 

A - SS21 5.604 508 6.113 

B - via Colletto 14 1 16 

C - SS21 5.619 510 6.129 

D - SS21 6.453 510 6.963 

E - SS21 4.820 362 5.181 

F - SS21 3.971 360 4.331 

G - SP268 14 1 16 

H - Variante di progetto 0 0 0 

    Scenario Progetto - Anno 2020 Traffico Giornaliero Medio Annuo 

Tratta Veicoli Leggeri Veicoli Pesanti Veicoli Totali 

A - SS21 5.604 508 6.113 

B - via Colletto 14 1 16 

C - SS21 5.619 510 6.129 

D - SS21 3.159 211 3.369 

E - SS21 1.525 63 1.588 

F - SS21 3.971 360 4.331 

G - SP268 14 1 16 

H - Variante di progetto 3.295 299 3.594 
 

Scenario Riferimento - Anno 2030 Traffico Giornaliero Medio Annuo 

Tratta Veicoli Leggeri Veicoli Pesanti Veicoli Totali 

A - SS21 6.409 599 7.007 

B - via Colletto 16 2 18 

C - SS21 6.425 600 7.025 

D - SS21 7.379 600 7.980 

E - SS21 5.511 426 5.937 

F - SS21 4.541 424 4.965 

G - SP268 16 2 18 

H - Variante di progetto 0 0 0 

    Scenario Progetto - Anno 2030 Traffico Giornaliero Medio Annuo 

Tratta Veicoli Leggeri Veicoli Pesanti Veicoli Totali 

A - SS21 6.409 599 7.007 

B - via Colletto 16 2 18 

C - SS21 6.425 600 7.025 

D - SS21 3.612 248 3.860 

E - SS21 1.744 74 1.818 

F - SS21 4.541 424 4.965 

G - SP268 16 2 18 

H - Variante di progetto 3.767 352 4.119 
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I risultati evidenziano: 

 un traffico medio giornaliero bidirezionale sull’asse di progetto H di circa 3.590 veicoli 

complessivi, con un’incidenza di veicoli pesanti dell’8%; il traffico sull’asse di progetto 

proviene dall’attuale SS21, ed è caratterizzato dal traffico passante di media lunga 

percorrenza che non è destinato all’area comunale di Demonte; 

 sull’attuale SS21 sottesa dalla variante (tratte D ed E) si assiste ad una riduzione dei 

veicoli leggeri e pesanti. In particolare, nella tratta E compresa tra lo svincolo con la 

SP268 e Demonte si verifica una riduzione di circa il 67% dei veicoli leggeri e dell’82% 

dei veicoli pesanti, mentre nella tratta successiva D, si verifica una riduzione di circa il 

49% dei veicoli leggeri e del 57% dei veicoli pesanti.  

La quota parte dei traffici restanti sulla SS21 è costituita quasi esclusivamente da traffico locale 

di tipo urbano che, anche a fronte di un tracciato più veloce, rimane comunque sull’attuale 

SS21 per effettuare gli spostamenti che si esauriscono all’interno di Demonte. 

Sull’asse di progetto si stima un traffico bidirezionale nell’ora di punta di circa 330 veicoli 

equivalenti (veicolo equivalente=veicolo leggero+2,5*veicolo pesante) con una velocità media 

di viaggio di circa Vs= 79Km/h ed una percentuale di tempo in coda PTC=42, che corrispondono 

ad un Livello di Servizio LdS = C come richiesto dalla normativa vigente, evidenziando 

conseguentemente il corretto dimensionamento dell’infrastruttura rispetto ai traffici attesi. 
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L’Analisi Costi Benefici del tracciato del progetto preliminare 
L’analisi costi-benefici (ACB) è lo strumento più frequentemente utilizzato nella valutazione di 

progetti di interesse collettivo e si configura come uno strumento di supporto per il policy 

maker in un’ottica di ottimizzazione dell’allocazione delle risorse.  

Nella valutazione degli effetti economici dell’investimento, l’ACB considera solamente gli 

aspetti differenziali ed incrementali dello stesso. L’analisi è dunque sviluppata sulla differenza 

tra benefici e costi incrementali del progetto (ipotesi "con intervento”) e benefici e costi 

incrementali che si potrebbero altrimenti manifestare in assenza di intervento (ipotesi "senza 

intervento”). Essendo l’analisi costi-benefici uno strumento di valutazione della fattibilità di un 

investimento dal punto di vista della collettività, nel modello è considerato unicamente il costo 

effettivo per lo Stato. I valori utilizzati sono quindi “economici” (costo effettivo per lo Stato al 

netto delle tasse e dei trasferimenti allo stesso sotto altra forma) e non “finanziari” (spesa 

sostenuta per la realizzazione e gestione dell’intervento). La trasformazione dei costi da 

finanziari in economici avviene mediante l’applicazione di opportuni fattori di conversione. 

Nel modello di Analisi Costi Benefici utilizzato presso la Direzione Operation e Coordinamento 

Territorio i parametri considerati sono i seguenti: 

 Benefici Trasportistici - sono valutati, in termini differenziali tra lo scenario "con 

intervento” e lo scenario "senza intervento” i seguenti parametri ottenuti dal modello 

DSS appena descritto: 

o Tempo totale di viaggio passeggeri; 

o Totale di veicoli • km passeggeri; 

o Tempo totale di viaggio merci; 

o Totale dei veicoli • km merci. 

 Costi - sono considerati: 

o Costi di realizzazione; 

o Costi di manutenzione. 

 Benefici della sicurezza - sono calcolati, in termini differenziali tra lo scenario "con 

intervento” e lo scenario "senza intervento” le seguenti categorie di incidente: 

o n. incidenti/anno; 

o n. incidenti/anno con feriti; 

o n. incidenti/anno con morti. 

 Benefici Ambientali - sono calcolati, in termini differenziali tra lo scenario "con 

intervento” e lo scenario "senza intervento” le seguenti tipologie di emissione 

veicolare: CO, CO2, VOC, NOX, PM10. 

Gli indicatori di sostenibilità economica considerati sono: 

 Il Saggio di Rendimento Interno Economico (SRIE)– tasso di sconto che rende 

uguale a zero il valore attualizzato del progetto, inteso come somma dei flussi di 

cassa attualizzati ottenuti durante la vita utile del progetto (benefici – costi totali); 
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 il Valore Attuale Netto (VAN) – valore dei flussi di cassa (benefici – costi totali) 

ottenuti dal progetto nel corso della vita utile attualizzati, anno per anno, con il 

tasso considerato; 

 il rapporto Benefici/Costi al tasso di attualizzazione utilizzato. 

 

Il tasso di attualizzazione considerato per ritenere economicamente sostenibile un progetto è 

posto pari al 3,0% (d.lgs 228/2011, come riportato nelle “Linee Guida per la Valutazione degli 

Investimenti in Opere Pubbliche” del 14 novembre 2016 redatte dal Ministero delle 

Infrastrutture e dei Trasporti). Per questo valore del tasso il VAN deve essere positivo. La 

tabella seguente mostra i fattori di conversione ed i valori monetari delle singole voci utilizzate 

nell’Analisi Costi Benefici. 

- Indicatori trasportistici   

• passeggeri/veicolo  1,5 

• giorni/anno veicoli leggeri  365 

• giorni/anno veicoli pesanti  365 

- Fattore di conversione medio finanziario - economico : Variabile 

- Valori monetari del tempo   

• passeggeri su strada : 12,00 €/ora 

• autocarro equivalente : 50,00 €/ora 

- Costi di esercizio   

• autovettura equivalente : 0,18 €/autov.km 

• autocarro equivalente : 0,75 €/autoc.km 

- Valori monetari sicurezza   

• incidente con autovettura : 10.986,00 € 

• incidente con ferito : 42.219,00 € 

• incidente con morto : 1.503.990,00 € 

- Valori monetari inquinamento atmosferico   

• CO extraurbano : 0.0004 €/grammo 

• CO2 extraurbano : 0.0001 €/grammo 

• NOx extraurbano : 0.0046 €/grammo 

• VOC extraurbano : 0.0021 €/grammo 

• PM extraurbano : 0.0795 €/grammo 

 

La trasformazione dei costi di Realizzazione dell’opera da finanziari in economici è calcolata in 

base ad un fattore medio di conversione ottenuto come media pesata tra i singoli tassi di 

conversione delle voci di spesa e la percentuale di spesa a queste voci imputata desunti dai 

quadri economici del progetto, e risulta pari a 0,62. 

L’analisi attribuisce all’infrastruttura di progetto una vita utile di 30 anni e considera un valore 

residuo nullo delle opere al termine della vita utile. 

La tabella seguente mostra un esempio del foglio di calcolo riassuntivo per la valutazione di 

sostenibilità economica di un intervento. 
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L’Analisi Costi-Benefici, riportata nella tabella seguente; evidenzia: 

 un Saggio di Rendimento Interno - SRIE - pari al -2,84%; 

 un VANE, applicando un tasso annuo di attualizzazione del 3,0%, pari ad -36.784.315€; 

 un rapporto tra Benefici e Costi B/C pari a 0,36 al tasso di attualizzazione utilizzato 

che evidenziano chiaramente come, nell’ipotesi di tracciato del progetto preliminare, 

l’intervento non raggiunga la sostenibilità economica ovvero la convenienza per la 

collettività, a causa soprattutto dei costi significativamente superiori a quelli del progetto 

definitivo. 

 


