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RILEVATO IN MATERIALE

~

ARGINE PONENTE
VASCA W2

ARGINE I[/EVANTE
VASCA W2

SCANNQ IMBASAMENTO
CASSONI

7 RINFIANCO IN MATERIALE
 TIPO TOUT-VENANT
=

TIPO TOUT—VENANT
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NOTA SU POSA IN OPERA TELO HDPE

(ESTRATTO DA CAPITOLATO SPECIALE DOC N° NTLO0O1):
1.

Il geotessile tessuto non tessuto, ubicato in rotoli su pontone, deve risultare gqid
assemblato con la geomembrana.

2. Il singolo rotolo viene tagliato in strisce/lembi di lunghezza idonea a coprire lo
sviluppo longitudinale dell’opera di vasca, come da sezione di progetto;

3. Le operazioni di cucitura e assemblaggio delle singole strisce/lembi di telo
geotessile+geomembrana sard esequito sull’'estradosso dei cassoni.

4. Completata la cucitura longitudinale delle due strisce contigue, il telo verrd
progressivamente calato in sequenza. Durante tali operazioni la movimentazione
del telo all'interno della vasca sard accompagnata con I'uso di mezzi natanti
(gommoni).

5. Si provwederd a ripetere I'operazione di cucitura/assemblaggio del telo ed il
successivo varo all'interno della vasca sino a completa copertura del bacino della
vasca stessa.

6. L'affondamento del telo avwerrd mediante pompaggio di acqua sull’estradosso dello

stesso e utilizzo di corpi morti. Tale fase avverrd con I'assistenza ed il controllo
di subacquei.

7. Nella fase di affondamento, il telo sard temporaneamente bloccato contro |l
prospetto dei cassoni, mediante la posa in opera di blocchi in cls, secondo
quanto prowisto dal progetto.

8. L'estremitd fuori acqua del telo (ubicata lungo i lati della vasca) viene posata
sull'estradosso dei cassoni cellulari della vasca e ivi fissata awverrd mediante
I'utilizzo di blocchi in cls. Nel caso dell'argine aeroportuale il fissaggio avverrd
mediante la posa in opera di blocchi in cls adagiati sull’estradosso del telo.

Le caratteristiche meccaniche da osservare sono conformi alle
prescrizioni CE e sono
GEOTESSILE TESSUTO NON TESSUTO
e rispettare i requisiti prescritti dalla norma UNI EN13257
e massa areica pari a 400 g/m2
e resistenza a trazione alla rottura non inferiore a 30 kN/m sia nel
senso della lunghezza che nel senso della larghezza;
e allungamento a rottura non superiore al 35 7%;
permeabilitd non inferiore a 10 |/m?/s;
porometria: 098 < 300 um, 090 < 250 um.

GEOMEMBRANE LISCE IN POLIETILENE E AD ALTA DENSITA (HDPE)

e rispettare tutti I requisiti minimi richiesti dalla norma UNI 11309
(novembre 2008) per le classi D ed E.
resistenza alla lacerazione deve essere 2 a Z65N.
certificazione ISO 9001 del produttore e fornitore.

LEGENDA:

T PIANO DI' POSA GEOMEMBRANA HDPE E
GEOTESSUTO VASCA W2

SEZIONE TIPO D-D
Scala 1:200

BLOCCO DI CLS 1x1x1m/SPAZIATURA 6m

ARGINE PONENTE
GEOMEMBRANA HDPE + GEOTESSILE VASCA W2

ARGINE LEVANTE
VASCA W2

TESSUTO NON TESSUTO

BLOCCO DI CLS 1x1x1m/SPAZIATURA 6m

RIEMPIMENTO CON MATERIALE ARIDO
200 200
S TIPO TOUT VENANT DA SMARINO GEOMEMBRANA HDPE + GEOTESSILE

e TESSUTO NON TESSUTO 4'7

0.00 I.m.m.
4

RIEMPIMENTO CON MATERIALE ARIDO
TIPO TOUT VENANT DA SMARINO

BLOCCO DI CLS 1x1x1m
SPAZIATURA 6m

SCALA DI' STAMPA: 1=1

autostradellper litalia

NODO STRADALE E AUTOSTRADALE DI GENOVA

ADEGUAMENTO DEL SISTEMA
A7 — A10 — A12

LOTTO S — OPERE A MARE — OPERE DI CONTERMINAZIONE

PROGETTO ESECUTIVO

OPERE DI CONTERMINAZIONE DELLA COLMATA

OPERE MARITTIME

OPERE DI CONTERMINAZIONE VASCA W2

Planimetria e Dettagli di Posa Geomembrana e Geotessuto
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