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Interasse ridotto

con il nastro longitudinale della barriera
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Nota:

Nel caso di interferenza tra un montante della barriera metallica e I'embrice e/o pozzetto , & ammesso lo
spostamento di un solo paletto. Lo spostamento del paletto implica la modifica delle controventature o

eventuali tiranti posteriori delle barriere su 2 campate.
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[ TAGLIO 4

4.b) Terminale di fine impianto
SCALA 1:25
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Nota:
Le misure sono espresse in centimetri

Note:
— | terminali di inizio impianto dovranno essere

realizzati secondo terminali speciali testati secondo UNI
EN 1317-4 di classe P3 ai sensi del DM 21.06.2004

Qualora non fosse possibile adottare tali elementi allora
gli elementi iniziali e finali delle barriere di sicurezza
dovranno essere del tipo previsto dal produttore delle
barriere omologate di cui sard previsto I'impiego; la
definizione geometrica e costruttiva dell’inizio della
barriera dovrd essere determinata a sequito di apposito
studio riguardo alle consequenze dell'impatto da parte di
un veicolo leggero ed in funzione della probabilita e
velocitd di svio; il paletti, le lame, i distanziatori e |l
terminale dell’eventuale tubo mancorrente dovranno
essere realizzati con lo stesso acciaio dei componenti
della barriera corrente.

NOTE GENERALI

[TAGLIO  3:

v. NOTE 1 e
SCALA 1:50
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DETTAGLIO 3b

h _corr. H4 BP

H4bp—H3bl /H4bl

Prospetto

~=———barriera H4bp
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DETTAGLIO J3c

H3 bordo
(H3 bp)

H3bp—H3bl/H4bl

transizione strutturalmente continua tra barriera bordo ponte H3 e barriera bordo laterale H3 o H4

Prospetto H3 bordo laterale (H3 bl) o
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DETTAGLIO 3d

BARRIERA METALLICA corrente

LINEA BIANCA CONTINUA

ATTENUATORE D

"URTO

(v. NOTA )

ZEBRATURA CON STRISCE
BIANCHE A SPINA

, LINEA BIANCA CONTINUA

ELEMENTO TERMINALE PER RAMI DI SVINCOLO
VEDI PARTICOLARE C

[ TAGLIO 2

Attenuatori d’urto

SCALA 1:250

Nota:

~

La tipologia di attenuatore d'urto rappresentata in dettaglio & puramen
L'attenuatore dovrd essere di tipo omologato di classe 100 redirettivo per rampe di uscita autostradale e classe 50 redirettivo
per cuspidi tra rami di svincolo ai sensi del DM 21.06.04. Ai sensi dell'art. 6 del citato DM potranno essere impiegati dispositivi

non omologati ma rispondenti alle norme UNI EN 1317.3.

te indicativa.

PARTICOLARE C:

Elemento terminale per cuspidi

*

lungo i rami di svincolo
SCALA 1:25
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DETTAGLIO Je

H3bl/H4bl—H2bl

transizione tra barriera bordo laterale H3 e barriera bordo laterale H2

NOTA 1:

Tutte le transizioni in progetto devono essere di tipo strutturale (v. NOTA 2) e per queste valgono i
dettagli 3a — 3b — 3¢ — 3d — 3f. Fanno eccezione solo le transizioni tra H4bl e H3bl con H2bl; in
questi casi la transizione sard risolta come indicato nel Dettaglio 7e e la transizione dovrd essere posta a
distanza di 60 m o di 30 m dal 1° punto dove occorre la protezione di rango superiore, a seconda che,
rispettivamente, quest’'ultima sequa o anticipi la zona protetta con la classe H2bl.

NOTA 2:
Una transizione potrd essere considerata strutturalmente continua laddove il sistema realizzato
dall’affiancamento dei due dispositivi (bordo opera e bordo laterale o spartitraffico) preveda:

- I" utilizzo di barriere dello stesso materiale;

- la continuitd degli elementi longitudinali resistenti che devono avere, in generale, lo stesso profilo.
Tale requisito & inderogabile per la lama principale. Per gli altri elementi longitudinali, purché tutti
strutturalmente resistenti”, potranno essere adottati pezzi speciali di raccordo.

Si considerano elementi longitudinali “resistenti” la lama principale a tripla onda, I'eventuale lama
secondaria sottostante o soprastante la lama principale, ed i profilati aventi funzione strutturale. Non sono
considerati elementi strutturali "resistenti” i correnti superiori con esclusiva funzione di antiribaltamento ed i
correnti inferiori pararuota. La continuitd degli elementi longitudinali delle 2 barriere pud essere garantita
anche se questi sono installati ad altezze leggermente diverse (max 20 cm). In questo caso dovranno
essere utilizzati elementi di raccordo inclinati sul piano verticale di non piu di 4 e sul piano orizzontale di
non pit di 5.

La rigidezza all'interno della transizione dovra’ variare gradualmente da quella del sistema meno rigido a

quello pit rigido. La lunghezza della transizione dovrd essere almeno pari a 12,5 volte la differenza tra le
deformazioni dinamiche delle due barriere accoppiate .

NOTA GENERALE
La rappresentazione grafica delle barriere di sicurezza & puramente indicativa.
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