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Assi Ferroviari Napoli-Bari e Palermo-Catania-Messina. - "Raddoppio tratta Frasso Telesino-Vitulano”
Progetto Definitivo 3° Lotto San Lorenzo Maggiore-Vitulano

1. PREMESSA

Oggetto del presente parere & la Verifica di Ottemperanza, ex D.Lgs. 163/2006, artt. 166 ¢ 185, cc.4 e 5, e
ss.mm.ii., del Progetto Definitivo denominato “Itinerario Napoli-Bari. Raddoppio della tratta ferroviaria
Cancello-Benevento - I Lotto Funzionale Frasso Telesino-Vitulano. Progetto Definitivo 3° Lotto San Loren-
zo Maggiore - Vitulano " Tale progetto, di cui & Proponente la Societa Italferr S.p.a., & ricompreso tra gli in-
terventi strategici di preminente interesse nazionale di cui alla Legge 443/2001 Art. 1; il Progetto Prelimina-
re, da cui il presente discende, ha concluso il suo iter approvativo, a valle del Parere n°629 del 04/02/2011,
con la Delibera CIPE n. 103/2012 del 12.03.2012, e la successiva Ordinanza Commissariale n°® 25 del
29/10/2016.

In contemporanea con la procedura di Verifica di Ottemperanza, il Proponente ha trasmesso il Piano di Uti-
lizzo Terre (PUT) relativo all’Opera, ai sensi del D.P.R. 120/2017, che ¢ stato esaminato in altra procedura
parallela alla presente, visto il collegamento con gli elaborati del Progetto Definitivo trasmesso ¢ la presenza
nel quadro di ottemperanza di riferimenti interconnessi.

2. ITER AMMINISTRATIVO

VISTA la domanda espressa con nota prot. 60408 del 25/09/2018, acquisita al prot. n. DVA-2018-0021652
del 27/09/2018, con la quale la Societa ltalferr S.p.a. ha trasmesso la documentazione progettuale inerente al
progetto " Assi Ferroviari Napoli-Bari e Palermo-Catania-Messina. - "Raddoppio tratta Frasso Tt elesino-
Vitulano" - Progetto Definitivo 3° Lotto San Lorenzo Maggiore-Vitulano, ai fini dell'avvio dell'istruttoria di
Verifica di Ottemperanza ex artt. 166 e 185, cc. 4 € 5, del D.Lgs 163/2006 e s.m.i., per quanto applicabile ai
sensi dell’art. 216 del D. Lgs. 50/2016, attestante la rispondenza al progetto preliminare e alle eventuali pre-
scrizioni dettate in sede di approvazione dello stesso con particolare riferimento alla compatibilita ambientale
e alla localizzazione dell'opera;

VISTA la nota prot. DVA-2018-0022988 del 12/10/2018, acquisita in data 15/10/2018 al prot. CTVA-2018-
0003638, con la quale la Direzione Generale (d’ora in avanti DVA) dispone Iavvio dell’istruttoria relativa
alla verifica, ai sensi degli artt. 166 ¢ 185, cc. 4 e 5, del D.Lgs 163/2006, della Verifica di Ottemperanza
(d’ora in avanti VO) del progetto definitivo del 3° lotto funzionale “S. Lorenzo Maggiore-Vitulano™ del rad-
doppio della tratta “Frasso Telesino-Vitulano™ nell’ambito dell’itinerario ferroviario Napoli-Bari;

VISTA la nota prot. CTVA-2018-0003742 del 23/10/2018, con la quale la Commissione Via procedeva alla
nomina dei componenti della Commissione Tecnica per la Verifica dell’Impatto Ambientale — VIA ¢ VAS,
per "espletamento della suddetta procedura.

VISTI:

- la Legge 21/12/2001, n. 443 recante “Delega al Governo in materia di infrastrutture ed insediamenti pro-
duttivi strategici ed altri interventi per il rilancio delle attivita produttive”;

- il Decreto Legislativo del 03/04/2006, n.152 recante “Norme in materia ambientale” e ss.mm.ii. ed in par-
ticolare I’art. 8 inerente il funzionamento della Commissione Tecnica di Verifica dell'lmpatto Ambientale -
VIA e VAS;

- il Decreto Legislativo 12/04/2006, n. 163 “Codice dei contratti pubblici relativi a lavori, servizi e forniture
in attuazione delle direttive 2004/17/CE e 2004/18/CE” e s.m.i. ed in particolare il Capo IV, Sezione Il che
“disciplina la procedura per la valutazione di impatto ambientale e l'autorizzazione integrata ambientale,
limitatamente alle infrastrutture e agli insediamenti produttivi soggetti a tale procedura a norma delle di-
sposizioni vigenti relative alla VIA statale, nel rispetto delle disposizioni di cui all'articolo 2 della direttiva
85/337/CEE del Consiglio, del 27/06/1985, come modificata dalla direttiva 97/11/CE del Consiglio, del
03/03/1997;

- il Decreto del Presidente della Repubblica del 14/05/2007, n. 90 e s.m.i. concernente “Regolamento per il
riordino degli organismi operanti presso il Ministero dell'ambiente e della tutela del territorio e del mare,
a norma dell'articolo 29 del D.L. 04/07/2006, n.223, convertito, con modificazioni, dalla L. 4/08/2006,
n.248” ed in particolare I’art.9 che ha istituito la Commissione Tecnica di Verifica dell'Impatto Ambientale
-VIA e VAS;

- il Decreto del Ministro dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare prot.n. GAB/DEC/150/07 del
18/09/2007 di definizione dell’organizzazione e del funzionamento della Commissione Tecnica di Verifica
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dell’Impatto Ambientale — VIA e VAS e le modifiche ad esso apportate attraverso i decreti
GAB/DEC/193/2008 del 23/06/2008 ¢ GAB/DEC/205/2008 del 2/07/2008;

- il Decreto Legge 23/05/2008, n. 90, convertito in legge il 14/07/2008, L. 123/2008 "Conversione in legge,
con modificazioni, del Decreto legge 23/05/2008, n. 90, recante misure straordinarie per fronteggiare I'e-
mergenza nel settore dello smaltimento dei rifiuti nella regione Campania e ulteriori disposizioni di prote-
zione civile" ed in particolare l'art. 7 che modifica l'art. 9 del DPR 14/05/2007, n. 90; N

- il Decreto Legge 6/07/2011, n. 98 convertito in legge il 1502011, L. 111/2011 “Conversione in legge, con "*\
modificazioni, del decreto-legge 06/07/2011, n. 98 recante disposizioni urgenti per la stabilizzazione fi-
nanziaria” ed in particolare 'art. 5 comma 2-bis;

- il Decreto del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare prot.n. GAB/DEC/112/2011
del 20/07/2011, di nomina dei componenti della Commissione Tecnica per la Verifica dell’Impatto Am-
bientale — VIA e VAS ed i successivi decreti integrativi;

- il Decreto Legge 24/06/2014 n.91 convertito in legge 11.08.2014, L. 116/2014 “Conversione in legge, con
modificazioni, del decreto legge 24/06/2014, n.91 disposizioni urgenti per il settore agricolo, la tutela am-
bientale e l'efficientamento energetico dell'edilizia scolastica e universitaria, il rilancio e lo sviluppo delle
imprese, il contenimento dei costi gravanti sulle tariffe elettriche, nonché per la definizione immediata di \,
adempimenti derivanti dalla normativa europea” ed in particolare I’art.12, comma 2; Yol

- il Decreto Ministeriale n. 308 del 24/12/2015 recante gli “Indirizzi metodologici per la predisposizione dei \
quadri prescrittivi nei provvedimenti di valutazione ambientale di competenza statale”.

- il Decreto Legislativo del 18/04/2016, n. 50 “Attuazione delle direttive 2014/23/UE, 2014/24/UE e
2014/25/UE sull aggiudicazione dei contratti di concessione, sugli appalti pubblici e sulle procedure
d’appalto degli enti erogatori nei settori dell’acqua, dell energia, dei trasporti e dei servizi postali, nonché
per il riordino della disciplina vigente in materia di contratti pubblici relativi a lavori, servizi e forniture”
e, in particolare, I’art. 216 “Disposizioni transitorie e di coordinamento”, comma 27;

- il Decreto Legislativo del 16/06/2017, n. 104 recante “Attuazione della direttiva 2014/52/UE del Parla-
mento europeo e del Consiglio, del 16/04/2014, che modifica la direttiva 2011/92/UE, concernente la valu-
tazione dell'impatto ambientale di determinati progetti pubblici e privati, ai sensi degli articoli 1 e 14 della
legge 9/07/2015, n. 1147,

- il Decreto del Presidente della Repubblica del 13/06/2017, n. 120, “Regolamento recante la disciplina
semplificata della gestione delle terre e rocce da scavo, ai sensi dell’articolo 8 del decreto-legge
12/09/2014, n. 133, convertito, con modificazioni, dalla legge 11/11/2014, n. 164.” ed in particolare Iart.2
che ne definisce i campi di applicazione;

VISTO CHE: MJL

- con il Parere n°629 del 04/02/2011, La Commissione VIA Speciale ha approvato con prescrizioni, ai /
sensi dell’art. 20 del D. L.gs n. 190/2002, la compatibilitd ambientale del progetto preliminare “/rinera-
rio Napoli-Bari. Raddoppio della tratia ferroviaria Cancello-Benevento - Il Lotio Funzionale Frasso
Telesino-Vitulano.”, proponente Societa Italferr S.p.A ;

- con la delibera 03/08/2011, n. 62 (G.U. n. 304/2011), il Cipe ha individuato, tra le infrastrutture strategi-
che nazionali del Piano nazionale per il Sud, nell'ambito della "tavola 4 - Direttrice ferroviaria Napoli-
Bari-Lecce-Taranto", l'intervento “Raddoppio tratta Frasso Telesino-Vitulano”.

- con la legge 11/11/2014, n. 164 di conversione, con modificazioni, del decreto-legge 12/09/2014, n. 133
“Disposizioni urgenti per sbloccare gli interventi sugli assi ferroviari Napoli - Bari e Palermo - Catania
- Messina", si prevedeva in particolare:

« art. 1, comma 1, la nomina dell Amministratore Delegato di Ferrovie dello Stato Italiane S.p.A. OR
Commissario per la realizzazione delle opere relative agli Assi ferroviari Napoli-Bari e Palermo- )
Catania-Messina di cui al Programma Infrastrutture Strategiche previsto dalla legge 21/12/2001, n.
443 senza nuovi o maggiori oneri per la finanza pubblica allo scopo di potere celermente stabilire le
condizioni per l'effettiva realizzazione delle relative opere e quindi potere avviare i lavori i parte
dell'intero tracciato entro e non oltre il 31/10/2015;

- con I’Ordinanza n°25 del 29/10/2016 il Commissario per la realizzazione delle opere relative pglf Assi
ferroviari Napoli-Bari ha approvato ai sensi e per gli effetti del combinato disposto dell'ajt.
11/11/2014 n°164 e s.m.i., dell'art. 166 e dell'art. 167, comma 5, del D.Lgs. 163/2006 e s.m.it
artt. 10 e 12 del DPR 327/2001 e s.m.i., con prescrizioni, anche ai fini della compatibilitz‘i ambientale,
della localizzazione urbanistica, dellapposnzlone del vincolo preordinato all'esproprio e della dichiara-
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zione di pubblica utilita, il progetto definitivo dell’"ltinerario Napoli - Bari, Raddoppio della tratta
Frasso Telesino-Vitulano", comprensivo della variante di tracciato tra le progressive chilometriche
5+300 e 6+599 in Comune di Afragola.

PRESO ATTO CHE:

- IN DATA 06/12/2018, previa convocazione avvenuta con nota prot. CTVA-2018-0004049 del 19/11/2018,
si & svolta una riunione di presentazione del progetto fra il Gruppo Istruttore e il Proponente, presente il
rappresentante del MIBAC;

- INDATA 22/02/2019 la Commissione VIA, con nota prot. CTVA-2019-0000687, chiedeva al Proponente la
redazione di documentazioni integrative alla documentazione progettuale presentata.

- IN DATA 28/03/2019, con nota prot. DVA-2019-0007927, la Direzione Generale per le Valutazioni Am-
bientali comunicava I’acquisizione, in data 16/03/2019 con prot. DVA-2019-0006931, della nota della So-
cieta RFI S.p.A. prot. 18721 del 15/03/2019, di trasmissione delle note integrative richieste con la citata
nota prot. CTVA-687.

VISTO:

- il Parere Tecnico del Ministero dei Beni e Attivita Culturali (MIBAC), trasmesso con nota del Ministero
dei beni e delle attivita culturali e del turismo — DG ABAP prot. 9172 del 27/03/2019, acquisito al prot.
DVA-2019-0007830 del 27/03/2019, positivo con prescrizioni.

- Il Parere tecnico art. 9 D.M. GAB/DEC/150/2007 n°® 3005 del 10/05/2019 della Commissione VIA relativo
al Piano di Utilizzo delle Terre ex D.P.R. 120/2017.

ESAMINATA E VALUTATA la documentazione tecnica presentata in prima istanza e le successive integrazioni
presentate, composta dai seguenti elaborati:

» Progetto Definitivo fornito dal Proponente con nota prot. 60408 del 25/09/2018, acquisita al prot. DVA-
2018-0021652 del 27/09/2018, contestualmente al Piano di Utilizzo Terre, di seguito richiamata:

- Elaborati comuni ai 3 Lotti della Frasso Telesino - Vitulano

Esercizio e MacroFasi Realizzative

Sezioni Tipo - Elaborati tipologici Ponti e Viadotti - Fabbricati
Studio Acustico e Studio Vibrazionale

Idrologia

Impianti

0 O 0 OO0

- Elaborati riferiti al 3° Lotto S. Lorenzo Maggiore-Vitulano

Geologia, Geotecnica,

Idraulica e Idraulica di Piattaforma

Piano di Sicurezza e Coordinamento

Opere Civili

Cantierizzazione - Progetto Ambientale della Cantierizzazione

Interferenze con Pubblici Esercizi

Gestione Terre, Impatto Ambientale Cantieri e monitoraggio Ambientale

Gestione dei Materiali di Risulta/Piano di Utilizzo Materiali di Scavo (DPR 120/2017)
Siti di Approvvigionamento e Smaltimento

Progetto di Monitoraggio Ambientale

OO0 000000 O0O0

+ Integrazioni al Progetto Definitivo trasmesse dal proponente Italferr S.p.A., con nota prot. 18721 del
15/03/2019, DVA-2019-0006931 del 16/03/2019, e al prot. CTVA-2019-0000960 del 18/03/2019, qui di
seguito richiamate:

- Relazione generale di risposta alla Richiesta di Integrazioni

- Relazione su valutazione delle subsidenze e verifica effetti indotti sulle interferenze
- Censimento dell' Acqua

- Carta idrogeologica e profilo

- Relazione Geologica, Geomorfologica ed idrogeologica

- Relazione paesaggistica (D. Lgs 4204 e D.P.C.M. 12-12-2005)

- Allegato: Analisi multicriteria
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CONSIDERATO CHE:

L'intervento si riferisce al 3° Lotto funzionale San Lorenzo - Vitulano (porzione orientale della tratta Frasso
Telesino — Vitulano) che si estende dal da pk 38+700 a pk 46+950 della Linea storica, per una lunghezza
complessiva di 8.25 km) interessando il territorio dei comuni di Benevento, Ponte e Torrecuso, in provincia
di Benevento (BN)., ha inizio, per le Opere Civili, a! Km 39+050, subito dopo la Stazione di San Lorenzo
mentre la sua fine a attestata al Km 46+372 nei pressi dell'imbocco della Galleria Mascambroni. Il tracciato
si sviluppa, con tratti a raso e passaggi in galleria, in affiancamento alla linea storica fino al Km 40+600 ca. e
in variante per la porzione restante. Il progetto prevede, tra gli altri, la rilocazione della fermata di Ponte (km )
41+570) a sud dell'abitato, la realizzazione di una nuova SSE in uscita delta galleria "Ponte", il sottopasso
delta S.P. Vitulanese (km. 41+760) e un doppio attraversamento del fiume Calore tra il km. 40+983 ¢
41+213 e tra il km. 42+520 e 43+000. Le opere ricadono tute nell'ambito della Regione Campania, in Pro-
vincia di Benevento.

T

La Commissione Tecnica di Verifica dell’Impatto Ambientale esprime le seguenti valutazioni; \

3. DESCRIZIONE DEL PROGETTO A\

L’intervento si inserisce nell’ambito della riqualificazione delle relazioni trasportistiche dell’asse trasversale
Napoli - Benevento - Foggia - Bari che, unitamente all’attivazione del sistema ferroviario dell’alta velocita ;“\\\

Roma - Napoli, tende a favorire I’integrazione dell’infrastruttura ferroviaria del Sud - Est con le direttrici di \\\\
collegamento al Nord del Paese e con I’Europa, con la realizzazione delle seguenti tratte funzionali:

- Tratta Napoli - Cancello - Variante di Acerra;

- Tratta Cancello - Benevento;

- Tratta Apice - Orsara di Puglia;

- Tratta Orsara di Puglia - Bovino - Cervaro di Foggia
- Bretella di Foggia

L’intervento relativo alla tratta “Cancello - Benevento” & suddiviso a sua volta in due lotti funzionali:

k=

I° lotto funzionale “Cancello - Frasso Telesino”:

Raddoppio nel tratto compreso tra Cancello e la Stazione di Dugenta Frasso, per una estensione comples-
siva pari a circa 16,5 Km. Strettamente correlato a questo intervento di raddoppio & il progetto della va-
riante alla linea Roma-Napoli via Cassino nel comune di Maddaloni e il collegamento con I’impianto di
Marcianise Scalo, prevedendo un sostanziale affiancamento e raddoppio della linea esistente per circa 9 :*\
Km verso Napoli, con velocizzazione a 180 Km/h; ¥

II° lotto funzionale “Frasso Telesino - Vitulano®:

Con inizio al km 143+200 della LS (km16+500 di progetto in relazione alle chilometriche del I lotto fun-
zionale Cancello-Frasso) dopo il PC/Fermata di Frasso Telesino, e termine al km 108+030 LS (km 46+887

di progetto) prima dell’impianto di Vitulano. La tratta Vitulano - Benevento ¢ gia raddoppiata ed & in eser-
cizio, con uno sviluppo totale in variante di 30,387 km.

Il tracciato di variante si estende per 30,387 km con una velocita di tracciato di 180 km/h, tranne che per
due tratti a 160 km/h rispettivamente di circa 1.7 km nella zona di Amorosi e di circa 300 m prima
dell’allaccio alla Linea Storica lato Vitulano, mentre nella tratta compresa tra le fermate di Solopaca e S.
Lorenzo Maggiore la velocita di tracciato & innalzata a 200 km/h.

Cosi come disposto dal Commissario nell’ambito della approvazione del Progetto Preliminare (Ordinanza

n. 25 del 29/10/2016) I’intervento ¢ suddiviso nei seguenti lotti funzionali, dove le chilometriche di inizio-

fine lotto si riferiscono al corpo stradale ferroviario:

- 1°lotto: Frasso Telesino-Telese (dal Km 16+500 al Km 27+700) - (oggetto di altro parere); /

- 2°lotto: Telese - San Lorenzo (dal Km 27+700 al Km 39+050) - (oggetto di altro parere); ay

- 3°lotto: San Lorenzo - Vitulano (dal Km 39+050 al Km 46+372 - Imbocco Galleria Magcambroni) ( /
oggetto del presente parere /

3.1 IL PROGETTO DEFINITIVO

L’inizio del progetto, per le Opere Civili, ¢ il km 39+050, subito dopo la stazione di San Lorenzo, a partire
; , (\" ﬂf’ / CL/ Phdida 5 di 35
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dalla quale, fino al km 40+600 circa la nuova infrastruttura si sviluppa in stretto affiancamento alla linea sto-
rica. Dal km 40+600 fino a fine intervento la linea & in variante rispetto alla sede della linea storica. Tra il km
39+690 e il km 40+400 circa viene ripristinata una viabilitd minore in affiancamento lato nord.

Finito il tratto in raddoppio, la nuova linea taglia a raso la sede del binario della linea storica portandosi in af-
fiancamento al binario esistente, lato sud, per poi sovrappassare il Fiume Calore con un viadotto di lunghez-
za complessiva di 230m a cui si aggiungono 44m di struttura scatolare, (spalla A) con la quale il viadotto so-
vrappassa anche la S.P. 106 consentendone il mantenimento in sede.

La linea, in questo tratto, attraversa il Comune di Ponte ed in particolare I’area compresa tra il Calore, a nord,
e la S.S. Telesina a sud (attualmente in fase di progettazione esecutiva il raddoppio in sede della S.S Telesina
da parte di Anas). Al km 41+570 viene rilocalizzata la fermata di Ponte di cui si assicura Iaccessibilita at-
traverso una piazza lineare antistante I’ingresso dotata di parcheggio e fermate bus.

Al km 41+758 la linea entra in galleria per un breve tratto (galleria Ponte 466 m, con la localizzazione
all’uscita la realizzazione di una nuova S.S.E.), per poi proseguire sino ad una nuova opera di sovrappasso
del Fiume Calore con un viadotto di lunghezza complessiva pari a 480m.

Superato il Calore la linea in progetto taglia il binario esistente a raso e torna in galleria (galleria Reventa)
per un tratto di 228m. L area di imbocco lato Cancello & realizzata in affiancamento alla SP106/via G. Ocone
per la quale & garantita la funzionalita durante le fasi di scavo. La configurazione definitiva dell’imbocco
prevede un tratto di galleria artificiale scatolare, al di sopra della quale sara riportata la strada SP106 nella
sua sistemazione definitiva. Al km 43+430 c.a., fra I'imbocco lato Benevento della Galleria Reventa e
I’imbocco lato Cancello della successiva Galleria Le Forche, la tratta in progetto scavalca con un Ponte di
sviluppo pari a 50 m il Torrente Reventa.

Al km 43+480 il tracciato ritorna in galleria (galleria Le Forche) per 2.246 m., per poi tornare in trincea per
ricongiungersi con il sedime gia realizzato a doppio binario. Dal km 45+900 circa, poco prima dell’innesto
sul doppio binario esistente, la velocita si riduce a 160km/h. La fine dell’intervento opere civili € posta al km
46+372 c.a. (Imbocco Galleria Mascambroni).

3.2 COERENZA CON IL PROGETTO PRELIMINARE

Il progetto definitivo risponde al progetto preliminare ed alle prescrizioni ricevute in sede di approvazione
dello stesso. Rispetto al Progetto Preliminare, sono state introdotte modifiche ed ottimizzazioni che non alte-
rano le caratteristiche tecnico-funzionali dell’opera, originate dagli approfondimenti progettuali propri del
passaggio dalla fase di progettazione preliminare a quella definitiva che non inducono modifiche di carattere
ambientale.

3.2.1 MODIFICHE AL PROGETTO PRELIMINARE

Come gia anticipato, le modifiche introdotte hanno riguardato limitate variazioni plano-altimetriche del trac-
ciato ferroviario che non ne alterano le caratteristiche tecniche e funzionali, alcune viabilita, alcune sistema-
zioni idrauliche e aree di cantiere, riportate sinteticamente:

Variazioni plano-altimetriche

Le variazioni planimetriche rispetto al Progetto Preliminare sono relative ai seguenti tratti:

1. Arretramento del rilevato al km 41+200 c.a.

Rispetto al Progetto Preliminare il rilevato viene fermato circa 30 m prima di quanto previsto in PP con
relativo allungamento del viadotto Calore Torrecuso (VI20) al fine di migliorare I'interferenza con la
viabilita e la sistemazione dell’alveo.

Le due diverse configurazioni non hanno comportato modifiche localizzative delle opere né differenze
di impatto sul territorio e sugli elementi morfologico-percettivi; dall’analisi del sistema dei vincoli si
evidenzia che non ci sono variazioni in termini di interferenze con la vincolistica (fascia di rispetto flu-
viale sia derivante dal D.Lgs. 42/2004, sia normata dal PTR Regione Campania; Area di notevole inte-
resse pubblico — PTP Massiccio del Taburno). In quanto tratto d’opera ricadente in vincolo paesistico,
lo stesso ¢ stato esaminato e valutato nella documentazione relativa alla “Verifica di compatibilita pae-
saggistica”, allegata al Progetto Definitivo.

2. Traslazione di c.a 30 m della sottostazione elettrica al km 42+400 c.a. e arretramento del rilevato
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Rispetto al Progetto Preliminare, con lo spostamento della SSE e arretramento del rilevato al km
42+500 si origina un conseguente allungamento di una campata del viadotto Calore Ponte (VI21) per
meglio risolvere I’interferenza idraulica con il Calore.

Come per ["arretramento del rilevato al km 414200, anche in questo caso non si rilevano modifiche lo-
calizzative delle opere, tranne la SSE, tali da apportare differenze di impatto sul territorio e sugli ele-
menti morfologico-percettivi; dall’analisi del sistema dei vincoli (gli stessi del precedente caso), si W
evince come non ci siano interferenze con la vincolistica. Anche ai fini dell’impatto sull’ambiente idri-
co, si rileva che la maggiore trasparenza dell’opera e I’allontanamento della spalla del viadotto
dall’ambito perifluviale del Calore non possono che migliorare le condizioni ambientali del corso
d’acqua. Come per il caso precedente la variazione € stata esaminata e valutata nella documentazione
relativa alla “Verifica di compatibilita paesaggistica”, allegata al Progetto Definitivo.

3. Tratto in Galleria Naturale Le Forche ubicato tra il km 43+500 ed il km 45+700 c.a.,
Rispetto al Progetto Preliminare si € registrato un limitato scostamento planimetrico (massimo di circa
35 m) legato alle ottimizzazioni effettuate per le risoluzioni delle interferenze idrauliche della galleria. }
e Arretramento di circa 150 m dell'imbocco lato Benevento \‘

(Progetto Preliminare km 45+880 km — Progetto Definitivo km 45+726) per eliminare l'mterferenza\
idraulica della galleria con Vallone Fangara. I rilievi celerimetrici di dettaglio eseguiti nell’ambito |
del PD hanno infatti evidenziato che il Fangara ha un alveo piti profondo di quanto noto in PP.

o Innalzamento della livelletta di circa 5 m al km 45+610

La variazione permette di aumentare la distanza tra il fondo alveo del Vallone Fangara e il piano fer-
ro e risolvere meglio I’interferenza idraulica.

In termini di interferenze con il regime vincolistico tra PP e PD, I’arretramento dell’imbocco della
galleria ha fatto si che I’opera risulti esterna alla fascia di rispetto fluviale di 150 m, rimanendo inter-
ferente solo con il vincolo di tutela fluviale del PTR Regione Campania (fascia di 1 km).

L’arretramento dell’imbocco della galleria porta all’allungamento del tratto allo scoperto, previsto
inizialmente in trincea e poi, dopo I’opera di scavalco del vallone Fangara (Luce= 14m), a mezzaco-
sta, con rilevati/trincee di entita modesta; le variazioni introdotte non comportano modifiche percet-
tive ritenute significative; le variazioni introdotte nel PD rispetto alla PP hanno comportato il pas- K/Qj
saggio da un livello di disturbo nullo (tratto in galleria, PP) a basso (nel PD), tale modifica comun-
que riguarda un tratto d’opera di 150m, e migliora la risoluzione dell’interferenza con il Vallone
Fangara.

Inoltre, il PD prevede opportune opere di inserimento del progetto nel contesto visivo generale, con-
sistenti in interventi a verde sia dell’area di imbocco della galleria sia delle opere ad essa connesse.
In quanto tratto d’opera ricadente in vincolo paesistico, lo stesso € stato esaminato e valutato nella
documentazione relativa alla “Verifica di compatibilita paesaggistica”, allegata al presente Progetto
Definitivo, ed alla quale si rimanda per ulteriori dettagli.

e Uscita di emergenza/finestra costruttiva Le Forche (km 44+300 km)

La variazione non comporta modifica degli impatti sul territorio e sull’ambiente, non essendo stata
modificata in termini significativi la lunghezza e la posizione della galleria di collegamento con

’uscita di emergenza. %Q
e Spostamento dell’area di piazzale lato nord
Consiste in una modifica alla configurazione di Progetto preliminare, in cui il piazzale tecnologico

era ubicato a sud della linea, derivata dalla corretta definizione delle altimetrie esistenti e dei colle-
gamenti con le viabilita circostanti.

Viabilita e Interferenze /

Le modalita di risoluzione delle interferenze con le viabilita locali sono state approfondite e puntualizzate ri-
spetto a quanto previsto dal Progetto Preliminare; esse sono state in parte confermate nel loro impianto gene-
rale, a meno di limitate modifiche determinate dal cambio di livello di progettazione, da un approfondimento
del rilievo celerimetrico e dal rispetto della normativa vigente; in parte risultano modificate per tipologia,

ovvero aggiunte (ricuciture con le viabilita minori).
(/k #agina ZE%S
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Viabilita modificate:

 Viabilita di accesso al piazzale di emergenza (RI05) (galleria naturale le Forche GNO7), al km 44+300.
NV25 B - Nuovo tratto di viabilita compreso tra il km 38+900 c.a ed il km 39+700 c.a.

NV26 - Riprofilatura della viabilita al km 41+200

NV30 - Viabilita di accesso area di soccorso al km 45+080.

Viabilita aggiunte (sostanzialmente viabilita di ricucitura/servizio aree tecniche)

» NV28 - Viabilita di accesso alla SSE di Ponte al km 42+325
+ NV35 - Viabilita di accesso all'area di soccorso e fabbricato tecnologico Le Forche al km 45+830.

.

L]

Cantierizzazione

In generale, le aree di cantiere previste in fase di progettazione preliminare sono state confermate nella fase
di progettazione definitiva, a meno di parziali modifiche in termini di estensione delle aree (mq); sono state
inoltre individuate alcune aree considerate utilizzabili, per caratteristiche morfologiche e di uso del suolo, in
qualita di deposito temporaneo (DT) delle terre provenienti prevalentemente dagli scavi delle gallerie.

Le aree di cantiere che differiscono dal preliminare sono state posizionate facendo attenzione al sistema dei
vincoli ambientali presenti nell’area circostante alla realizzazione del progetto ed alle caratteristiche proprie
del territorio e, successivamente alla dismissione dell’area di cantiere, prevedendo il totale ripristino delle
stesse allo stato Ante Operam. Le principali modifiche hanno riguardato:

« Il Cantiere di Armamento AR1L3 (aggiunto)

»  Area dilavoro CG5L3 (riduzione di area)

+  Area dilavoro CG6L3 (PP) - CG8L3 (PD) (area risagomata e ridotta)

« IDepositi Temporanei DT1L3, DT2L3, DT3L3, DT4L3, DTSL3, DT6L3, DT7L3, DT8L3, (ag-
giunti nel PD per la gestione delle terre durante la lavorazione di scavo delle gallerie).

4, CARATTERISTICHE PRINCIPALI DEL PROGETTO

Le principali caratteristiche plano-altimetriche suddivise per tratte, con i valori limite riassunti in tabella, so-
no:

. . km 394050 = km 45+800, | km 45+800 + D.I Vitulano
Caratteristiche di Progetto ~ . -

; velocita 180 km/h velocita 160 km/h
Raggio minimo 1550 m 1300 m
Sopraelevazione massima 155 mm 150 mm
Pendenza della sopraelevazione 1 %o 0,862 %o
Raggio minimo altimetrico concavo 12000 m -
Raggio minimo altimetrico convesso 12000 m 12000 m

La velocita di tracciato determinata per questo progetto ¢ di 180 km/h, ad eccezione del tratto dal km 45+800
a fine progetto per la necessita di doversi raccordare al tracciato della Galleria Mascambroni, realizzata a
doppio binario per una velocita di tracciato di 160 km/h

Nei tratti in affiancamento, si & cercato di mantenere la quota del piano del ferro della Linea attuale, modeste
variazioni sono state effettuate al solo scopo di aumentare la luce libera delle opere di sottoattraversamento.
Dal PC di S. Lorenzo a Vitulano la pendenza massima & del 11,9 %o; la fermata di Ponte Casalduni, in corri-
spondenza di un vertice altimetrico tra due livellette discordi rispettivamente di pendenza del 6,3 %o € 2,3 %o.

La linea Aversa — Foggia, di cui fa parte integrante la tratta Frasso Telesino — Vitulano, ¢ classificata nel
gruppo B, secondo quanto riportato nell’Istruzione Tecnica RFI TCAR ST AR 01 003 A “Standard dei mate-
riali d’armamento per i lavori di rinnovamento e costruzione a nuovo” del 12 febbraio 2016. Lo scartamento
del binario € di m 1,435.

4.1  Operg CrviLl

4.1.1 GALLERIE NATURALI

La lunghezza totale del tracciato dall’impianto del PC di San Lorenzo (km 39+050) all’impianto di Vitulano
. (km 46+950,00), & di circa 7,9 km e si sviluppa in sotterraneo per una lunghezza complessiva di circa 2,9
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km, mediante tre gallerie naturali a doppio binario denominate Ponte, Reventa e Le Forche, caratterizzate da:

GALLERIA Opera Lm] Lot [m] Coperture [m]
GA scatolare + policentrica lato Cancello 91,65
Ponte GNO5 335,90 466 25 (max) L
GA policentrica + Becco di flauto lato Benevento 38.60 :
GA scatolare + policentrica lato Cancello 57.00 V
Reventa GNO6 146,9,00 228 15 (max)
~ |GA policentrica + scatolare lato Benevento 24,3,00 NS
: GA policentrica + Becco di flauto lato Cancello 34,500
Le Forche = IGNO7 2163,40 2246 25 (min.) —~ 77 (max) '
GA policentrica + Becco di Flauto lato Benevento 48,60

Fatta eccezione per i tratti agli imbocchi a sezione scatolare, le gallerie hanno sezione policentrica con raggié%
di calotta e piedritti pari a 5,40 metri (con semi-apertura angolare pari a 120,50°). Tale sezione sviluppa un'a-
rea libera di poco superiore ai 66 m2 e un perimetro pari a quasi 32 metri come previsto dal Manuale di Pro-

gettazione RFI. Le tratte a sezione scatolare hanno, invece, nella loro configurazione standard corrente, una \

larghezza pari a 10,20 m e una altezza libera su piano del ferro pari a 6,80 m.

%

Modalita di scavo e Interventi di Stabilizzazione

II metodo di scavo scelto per la realizzazione delle gallerie naturali di linea e delle uscite di emergenza, ¢ X,\‘* \
quello tradizionale a piena sezione. In funzione delle caratteristiche geotecniche delle formazioni attraversate "‘{‘%

e del loro comportamento allo scavo, saranno applicate 8 diverse sezioni tipo, intese come complesso inscin- 3,
dibile di modalita operative, fasi di lavoro, interventi di stabilizzazione, confinamento, contenimento, dre- \

naggio e delle relative tecnologie esecutive, denominate A1, A2, B1, B2, C1, C2, C2v e C2p.

Per ciascuna sezione tipo sono previsti eventuali opportuni interventi di pre-sostegno e pre-contenimento al
fronte ed al contorno, I'installazione a ridosso del fronte di scavo di un rivestimento provvisorio costituito da
spritzbeton fibrorinforzato e centine metalliche ed infine il getto dei rivestimenti definitivi di arco rovescio e
calotta.

La gestione delle acque in sotterraneo ¢ garantita dall’installazione eventuale di 3+3 drenaggi in avanzamen- N
to, dall’impermeabilizzazione a tergo dei rivestimenti definitivi di calotta e da un tubo microfessurato, al

piede dell’impermeabilizzazione, di presidio per eventuale drenaggio delle acque presenti nelle formazioni
attraversate.

sezione 4, Gallerie - e nella specifica tecnica di interoperabilita, sono stati previsti punti antincendio, esterni,
per tutte le gallerie con lunghezza maggiore di lkm, al fine di garantire I’evacuazione dei passeggeri e un
agevole accesso delle squadre di soccorso.

A seconda dello sviluppo di ciascuna galleria di progetto, sono presenti tre tipologie di aree di sicurezza:
lungo lo sviluppo della galleria:

1. uscite di emergenza verticali
2. uscite di emergenza laterali in corrispondenza degli imbocchi
3. piazzale di emergenza

4.1.2  PONTI E VIADOTTI

Il dimensionamento delle opere d’arte viene effettuato con riferimento ad una vita nominale VN pari a 75
anni in accordo con quanto indicato nel § 2.5.1.1.1 del Manuale di Progettazione RFI 2016 per “altre opere
nuove a velocita v < 250 km/h”. La classe d’uso considerata & la III, in accordo con quanto indjcato al § {

ov 15\%

Fanno eccezione i casi di sovrappasso o sottopasso di viabilita strategica, per i quali la vita nomjipale VN
considerata & pari a 100 anni e la classe d’uso considerata ¢ la IV, in accordo con le indicazioni def §2.4.1 ¢

§2.4.2 delle NTC per “opere di importanza strategica”, cui corrisponde un coefficiente d’uso cu = 2. In que- K

Piazzali e Aree di Soccorso a Servizio delle Gallerie
In conformita alle predisposizioni di sicurezza in gallerie, contenute nel manuale di progettazione parte II - '

2.5.1.1.1 del Manuale di Progettazione RFI 2016 per “opere d’arte del sistema di grande viabilitd|fe

ria”, a cui corrisponde un coefficiente d’uso cu = 1.5.

sto caso la vita nominale VN 100 anni e la classe d’uso IV vengono applicati nel dimensionamento delle
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campate di attraversamento e delle campate immediatamente precedente e successiva, ove presenti.

La vita di riferimento VR, definita come prodotto della vita nominale VN per il coefficiente d’uso cu, ¢ dun-
que pari a VR = 75-1,5 = 112,5 anni, tranne nei casi di sovrappasso o sottopasso di viabilita strategica, in cui
é pari a VR = 100-2 = 200 anni.

In sintesi sono previste le seguenti opere:

Viadotto Coperture [m] ‘ Opera ‘ L[m] Lror [m]
Viadotto con impalcati isostatici in c.a.p. ed a struttura
V120 Attraversamento idraulico Fiume Ca- |mista acciaio-cls, con manufatto scatolare di scavalco 6 campate 274,00
: lore ed interferenza con S.P.106 della viabilita in corrispondenza della Spalla A o
Struttura scatolare afferente alla Spalla A) 44,00
Attraversamento idraulico Fiume Viadotto con impalcati isostatici in c.a.p.ed a )

. . . L 16 campate 480,00
vzl Calore ed affluenti del Fiume Calore |[struttura mista acciaio-calcestruzzo (16 campate) P ’
VI22 Attraversamento idraulico Torrente I{opte con impalcato isostatico a struttura mista ac- 50,00 50,00

Reventa ciaio-calcestruzzo

4.1.3  CORPO FERROVIARIO

Il tracciato ferroviario in oggetto, a singolo e doppio binario, in rilevato ed in trincea, assume una conforma-
zione diversa in funzione della presenza di alcuni elementi vincolanti quali impalcati ferroviari in corrispon-
denza di viadotti e opere di attraversamento, banchine di stazione e/o fermate, marciapiedi Fire Fighting
Point, opere di sostegno (muri di sostegno e paratie), barriere antirumore e manufatti progettati ad hoc per
Purto del treno.

Rilevati

1l corpo del rilevato ferroviario, successivamente alla realizzazione dello scotico del piano di campagna (sp.
50 ¢cm) ed all’eventuale strato di bonifica (almeno 50 cm), si articola come segue:

- anticapillare + geotessuto: strato costituito da materiali aventi caratteristiche tali da impedire la risalita di
acqua per capillarita;

- corpo del rilevato: sovrapposizione di strati di terre compattate necessaria per I’appoggio della sovrastrut-
tura ferroviaria a quota superiore al piano campagna;

- supercompattato: strato ad elevata compattazione su cui poggia il sub-ballast, di spessore 30 cm.

- sub-ballast (conglomerato bituminoso) di spessore 12 cm.

Tale rilevato verra realizzato sia con terre provenienti da cava, sia con terre provenienti da scavo, nel rispetto
delle prescrizioni sui materiali.

Le scarpate del rilevato presentano una pendenza costante trasversale con rapporto 3 in orizzontale e 2 in
verticale. Al piede del rilevato sono previsti fossi di guardia rivestiti in conglomerato cementizio, che garan-
tiscono la continuita idraulica del sistema. Ad una distanza di 3,0 m dal bordo esterno di tale fosso e, dunque,
al limite della pista di servizio, & posta una recinzione per la delimitazione della proprieta ferroviaria.

Sulle scarpate dei rilevati sono previste scale di accesso alla linea che permettono di passare sui fossi di
guardia al piede del rilevato e salire lungo le scarpate fino al percorso pedonale posto sulla piattaforma ferro-
viaria.

Trincee

La sezione tipo in trincea prevede sia doppio che singolo binario. L’organizzazione e gli elementi della piat-
taforma ferroviaria sono i medesimi di quelli descritti al paragrafo relativo ai rilevati; le differenze principali
si riscontrato nella presenza di due canalette idrauliche rettangolari, la cui geometria ¢ variabile caso per ca-
so; in particolare per quanto riguarda la profondita della canaletta, in funzione degli studi del sistema di dre-
naggio delle acque di piattaforma.

Le scarpate della trincea presentano una pendenza 3/2. A distanza di circa 1.50 m dal ciglio superiore della
scarpata, lato monte, si prevede un fosso di guardia di capacita tale da poter intercettare ed accogliere le ac-
que provenienti dalle aree a monte della trincea.

Opere di sostegno

Il tracciato ferroviario si sviluppa in parte in rilevato e trincea, con e senza barriere antirumore. In alcuni ca-
si, al fine di limitare I’occupazione del territorio, sono state previste opere di sostegno definitive, sia in caso
di rilevato sia in caso di trincea.
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Opere d arte
La sezione a doppio binario presenta di norma una larghezza complessiva pari a 12,60 m (filo esterno filo

esterno) con cordoli laterali di 0,40 m; nei casi invece dove & necessario I'inserimento delle barriere antiru-
more le dimensioni in sezione portano ad una larghezza complessiva di 13,70 m (filo esterno-filo esterno)
con cordolo di larghezza pari a 0,82 m.

4.1.4 STAZIONI E FERMATE

L’integrazione intermodale delle fermate ferroviarie con gli altri sistemi di trasporto pubblico e privato rap-
presenta un elemento costitutivo dei nuovi impianti, pensati come sistemi-stazione progettati per realizzare le
connessioni con il territorio, rafforzando cosi il legame tra ogni fermata e il proprio bacino di utenza.

Grande attenzione ¢& stata posta quindi al conseguimento delle migliori condizioni di accessibilita per i viag-
giatori, attraverso parcheggi, aree di sosta veloce per gli accompagnatori, zone kiss&ride, aree per la fermata
dei bus, aree di sosta per le biciclette, localizzati in prossimita delle fermate ferroviarie e connessi alla viabi-
lita di adduzione per garantire rapidita nel trasbordo e nell’arrivo al treno. Il collegamento pedonale tra le
fermate e le aree di interscambio € realizzato attraverso percorsi diretti e privi di ostacoli, facilitati dalla sg-
gnaletica tattile di orientamento per i viaggiatori. %

i

Con la finalita di predisporre in tutte le fermate/stazioni il sistema di controllo accessi, I’accessibilita alle},
banchine ferroviarie avviene sempre attraverso uno spazio filtro, cio¢ il sottopasso, dove saranno collocati i

tornelli, anche per la banchina adiacente all’ingresso.
Lungo il tracciato sono previste le seguenti fermate / stazioni viaggiatori:

- Fermata di Ponte Casalduni (pk 41+570);
- Stazione Vitulano

5. INQUADRAMENTO GEOLOGICO, GEOMORFOLOGICO E IDROGEOLOGICO

5.1 INQUADRAMENTO GEOLOGICO

L’area di studio si colloca nella porzione nord-occidentale della regione Campania, in corrispondenza del
tracciato del collegamento ferroviario tra Napoli e Bari, impegnando settori di territorio posti a quote com-
prese tra 31.6 m s.l.m. ¢ 71.2 m s.l.m. circa mentre le quote progettuali variano da 41.5 m s.L.m. a 57.9 m
s.L.m. Dal punto di vista morfologico, il settore meridionale dell'area di studio si caratterizza per la presenza
di ampi settori pianeggianti o sub-pianeggianti riconducibili alla piana alluvionale del Fiume Volturno che in
questo tratto separa i rilievi del Taburno-Camposauro, ad est, da quelli di Monte Maggiore, ad ovest, mentre
1 settori nord-orientali sono contraddistinti dalla valle del Fiume Calore che, con i suoi depositi alluvionali,
separa i rilievi del Taburno-Camposauro, a sud, da quelli del Matese, a nord.

Nei settori di stretto interesse progettuale sono state individuate e perimetrate undici unita geologiche, di se-
guito descritte dal basso verso I’alto stratigrafico. In particolare, si sottolinea che seguendo i criteri definiti
dal Servizio Geologico (Pasquaré et al. 1992) le successioni sono state suddivise utilizzando Unita Stratigra-
fiche Convenzionali, talora ulteriormente suddivise in membri con particolare composizione litologica, defi-
nite:

Unita del Fortore

Questa unita stratigrafico-strutturale & formata da due sequenze marine infra-cenozoiche affioranti nella por-
zione centrale dell’area di intervento, a SE del centro abitato di Telese, e nella porzione piu orientale
dell’area di studio, lungo i versanti che bordano il Fiume Calore. A livello regionale, I’unita poggia in contat-
to stratigrafico su unita non affioranti nell'area ed & ricoperta in sovrascorrimento da differenti sequenze stra-
tigrafico-strutturali. Nei settori di intervento, invece, I'Unita del Fortore poggia in contatto tettgnico sulle
Unita sin-orogene e risulta generalmente ricoperta da depositi quaternari di origine alluvionale g detritico-
colluviale.

Depositi continentali
Questi terreni sono rappresentati da sei unita continentali quaternarie, ampiamente affioranti in tytte il settore
di studio alla base dei rilievi montuosi o in corrispondenza dei principali corsi d'acqua dell'area. In generale,
tali depositi sono formati da sedimenti di genesi prevalentemente alluvionale, gravitativa e detritico-
colluviale, e poggiano in discordanza stratigrafica su tutte le unita geologiche piu antiche
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5.2  INQUADRAMENTO GEOMORFOLOGICO

Dal punto di vista strutturale, I’area di studio € caratterizzata da un assetto piuttosto regolare ed omogeneo,
connesso essenzialmente con la tettonica compressiva, trascorrente ed estensionale che ha interessato questo
settore della catena appenninica a partire dal miocene.

In generale, le principali strutture tettoniche appaiono parzialmente sepolte al di sotto dei depositi quaternari
e, pertanto, ’esatta definizione dei rapporti geometrici tra le varie unita geologiche ¢ generalmente comples-
sa e di non facile lettura; le caratteristiche geomorfologiche dell'area sono direttamente influenzate dal locale
assetto stratigrafico e strutturale dei termini litologici affioranti, oltre che dai fenomeni di modellamento su-
perficiale verificatisi durante il Quaternario e dalle importanti variazioni del livello del mare nel tempo.

L’evoluzione morfologica del territorio ed i principali elementi geomorfologici rilevati, pertanto, sono diret-
tamente connessi al deflusso delle acque correnti superficiali ed ai fenomeni gravitativi e/o erosivi agenti
lungo i versanti, cui si aggiungono, inoltre, locali elementi di origine strutturale, processi di genesi carsica,
depositi di origine vulcanica e forme di genesi antropica.

5.3 INQUADRAMENTO IDROGEOLOGICO

La porzione centrale della Regione Campania ¢ caratterizzata da una notevole complessita idrogeologica,
strettamente connessa alla presenza di differenti successioni sedimentarie e numerose strutture tettoniche
(Carannante et al. 2012). Tali settori presentano un motivo idrogeologico tipico dell'’Appennino meridionale,
quale la giustapposizione laterale e verticale di unita carbonatiche di elevata permeabilitd con successioni se-
dimentarie a scarsa permeabilita (Celico et al. 2007; Carannante et al. 2012).

I termini carbonatici sono spesso sede di un importante deflusso idrico di base che, in corrispondenza del
contatto con terreni a permeabilita pit bassa, viene a giorno formando grandi sorgenti basali (Celico 1978,
1983, 1986; Celico et al. 2007).

All’interno dei massicci carbonatici, le variazioni dello schema di circolazione idrica sotterranea sono asso-
ciabili a locali elementi strutturali, che possono costituire un ostacolo al deflusso delle acque di falda per una
riduzione della permeabilita intrinseca dell’acquifero (Carannante et al. 2012), inoltre, nei settori dove le uni-
ta carbonatiche sono in contatto laterale con i depositi continentali qua-ternari sono possibili importanti tra-
vasi idrici sotterranei verso le piane alluvionali, con conseguente alimentazione dei corpi idrici superficiali
(Celico et al. 2007; Carannante et al. 2012).

Inoltre, nei settori dove le unita carbonatiche sono in contatto laterale con i depositi continentali quaternari
sono possibili importanti travasi idrici sotterranei verso le piane alluvionali, con conseguente alimentazione
dei corpi idrici superficiali (Celico et al. 2007; Carannante et al. 2012).

Nell’area in esame sono stati individuati quattordici complessi idrogeologici, distinti sulla base delle diffe-
renti caratteristiche di permeabilita e del tipo di circolazione idrica che li caratterizza.

5.3.1 RETE IDROGRAFICA

Il territorio interessato dal raddoppio della linea ferroviaria & ubicato nella Regione Campania in provincia di
Benevento. Il tracciato di progetto si estende per circa 30 km nella valle dei Fiumi Calore e Volturno, nel ter-
ritorio di competenza dell’Autorita di Bacino del Liri-Garigliano Volturno. La nuova infrastruttura nel suo
sviluppo interseca i tratti terminali di una serie di torrenti, valloni, scoli e rivi affluenti nei due fiumi princi-
pali.

L’analisi idrologica, basata sulla metodologia di riferimento indicata dall’Autoritda di Bacino del Liri-
Garigliano Volturno (metodologia VA.PI. Campania) e riportata nella Relazione idrologica, ha individuato
43 corsi d'acqua attraversati dalla linea ferroviaria.

5.4 VINCOLI PAESAGGISTICI E AMBIENTALI

L’analisi della vincolistica nell’area in esame ¢ stata condotta attraverso la consultazione degli strumenti di
pianificazione territoriale e ambientale, nonché del sistema vincolistico attualmente vigente in corrisponden-
za dell’area di studio e dell’individuazione e caratterizzazione delle principali emergenze storiche, architet-
toniche, archeologiche, naturalistiche ed ambientali.
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L’opera in progetto ricade interamente nella Regione Campania, interessando comuni interni alla provincia
di Benevento, nella porzione confinante con la provincia di Caserta.

Le informazioni sulle caratteristiche del territorio contenute nel PD derivano, oltre che dalle rilevazioni dei
sopralluoghi effettuati nell’area interessata dall’opera di progetto, dall’analisi di specifici studi bibliografici, p
dalle indagini effettuate nell'ambito della redazione dello Studio di Impatto Ambientale del Progetto Prelimi- 7"
nare di “Raddoppio Tratta Cancello - Benevento; 11° lotto funzionale Frasso Telesino — Vitulano”, sottoposto
a procedura di VIA, integrato con le prescrizioni contenute nell'Ordinanza n°25 del 29/10/2016 relativamente
all"dsse ferroviario Napoli - Bari Raddoppio tratta Frasso Telesino - Vitulano™ e dall’esame dei seguenti
strumenti di pianificazione e programmazione territoriale:

* Piano Territoriale della Regione Campania; -

» Piano Territoriale Paesistico del Massiccio del Taburno (PTP);

« Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale (PTCP) della provincia di Benevento. '

Gli strumenti di pianificazione territoriale e urbanistica operanti nell’area d’indagine, tenendo conto della lo-
ro ordinazione, sono:
« Piano Territoriale Regionale (PTR); \
+ Piano Territoriale Paesistico del Massiccio del Taburno (PTP); §
« Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale (PTCP) della provincia di Benevento; \
+ Piano per I’ Assetto Idrogeologico dell'Autorita di Bacino dei fiumi Liri-Garigliano-Volturno; ?f’fg
+ Pianificazione comunale \Y
Ly

5.4.1 VINCOLI ESISTENTI SULLE AREE INTERESSATE DALLE OPERE IN PROGETTO \‘\i

I vincoli attualmente posti in essere dalla normativa vigente sono: \‘\

* Vincolo idrogeologico ai sensi del R.D. 3267/1923; \\
» Aree oggetto di proposta di vincolo paesaggistico-ambientale ai sensi del D.Lgs. n.42/2004; \
« Aree protette (istituite ai sensi della Legge della Regione Campania 01.09.1993, n.33, che recepisce la

Legge dello stato 06.12.1991, n.394);
+ Rete Natura 2000: Siti di Interesse Comunitari e Zone di Protezione Speciale (LR 6/04/2000, n. 56).

Vincolo idrogeologico

Negli elaborati & riportata la perimetrazione del vincolo idrogeologico in relazione al tracciato in progetto. ~
Dalla disamina di questo elaborato si segnala che sussiste una piccola interferenza diretta tra il vincolo idro- ’“@
geologico ed il progetto da pk 39+500 a pk 39+550.

Per quanto riguarda le aree di cantiere non si segnala alcuna interferenza.

Vincoli paesaggistici ai sensi del D.L.gs 42/2004
L’area d’intervento & interessata da un'area vincolata dichiarata "di notevole interesse pubblico”, ai sensi /
dell'art. 136 del D.Lgs 42/2004 (ex L.1497/39), che rignarda l'intero territorio comunale di Dugenta, Sant'A- 1
gata dei Goti, Paupisi, Campoli del Monte Taburno, Tocco Caudio, Solopaca, Vitulano, Cautano, Frasso Te- f
lesino, Melizzano, Montesarchio, Bonea, Bucciano, Moiano, Torrecuso e Foglianise. Tale area ¢ assoggettata ]

a vincolo paesaggistico con apposito provvedimento amministrativo, D.M. del 28/03/1985.

Inoltre, alcuni tratti del tracciato intersecano le seguenti aree tutelate per legge:

+ le fasce di rispetto dei fiumi, ai sensi dell'art. 142 lettera "c": i fiumi, i torrenti, i corsi d'acqua iscritti negli AN
elenchi previsti dal testo unico delle disposizioni di legge sulle acque ed impianti elettrici, approvato con
regio decreto 11/12/1933, n. 1775, e le relative sponde o piedi degli argini per una fascia di 150 metri cia-
scunaj;
« aree boscate, ai sensi dell'art. 142 lettera "g": i territori coperti da foreste e da boschi, ancorché/percorsi o
danneggiati dal fuoco, e quelli sottoposti a vincolo di rimboschimento, come definiti dallfafticolo 2,
commi 2 e 6, del decreto legislativo 18/05/2001, n. 227. /
r/ base al

Nel seguito si riassumono le principali interferenze relative alla presenza dei vincoli paesaggistidj, [i
D. Lgs n.42 del 22/ 1/2004 e s.m.i. In partxcola:e proseguendo da Dugenta in direzione di Benevento?

l ‘ ~ LOTTO 3 — da pk 39+050 a pk 47+268

‘ Lmea: ; Vincolo paesaggistico (artt. 136 e 142 del D.Lgs 42/2004) ‘ N

" ",
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da pk 39+050 a pk 47+268 |Fascia di 1000 mt dalla sponda dei corsi d’acqua
da pk 40+950 a pk 41+300 [D. Lgs. 42/2004 Art. 142 c.1 lett. "¢” (fascia di rispetto fluviale)

dapk 41+100 a pk 42+900 |D. Lgs. 42/2004 Art. 136 e 157 (aree di notevole interesse pubblico - PTP Massic-

cio del Taburno)

da pk 42+550 a pk 43+100 [D. Lgs. 42/2004 Art. 142 c.1 lett. "¢” (fascia di rispetto fluviale)

da pk 43+200 a pk 43+600 D, Lgs. 42/2004 Art. 142 c.1 lett. "¢” (fascia di rispetto fluviale)

da pk 43-+300 a pk 434550 |D. Lgs. 42/2004 Art. 142 (territori coperti da foreste e boschi ai sensi della L.R. n. 11/96 € n. 5/99)
da pk 43+400 a pk 44+950 |D. Lgs. 42/2004 Art. 136 ¢ 157 (arce di notevole interesse pubblico — PTP Massiccio del Taburno)
da pk 44+700 a pk 45+000 [D. Lgs. 42/2004 Art. 142 c.1 lett. "¢” (fascia di rispetto fluviale)

da pk 45+750 a pk 46+250 |D. Lgs. 42/2004 Art. 142 c.1 lett. "c¢” (fascia di rispetto fluviale)

Le aree protette e la Rete Natura 2000

L'area di intervento non ricade all'interno di aree naturali protette; tuttavia il corridoio di studio interessa in
vari punti il fiume Calore che costituisce, insieme al fiume Volturno il Sito di Importanza Comunitaria de-
nominato “Fiumi Volturno e Calore Beneventano™ codice IT8010027.

Nella tabella successiva si riportano le aree protette ed i Siti appartenenti alla Rete Natura 2000 presenti
nell'area vasta di studio; per ognuno di essi si riporta la denominazione, la superficie e la distanza minima dal
tracciato.

Area Protetta ; ; Estensione ‘ Distanza progetto
SIC Fiumi Volturno ¢ Calore Beneventano (codice sito [T8010027) 4.924 ha Interferenza diretta
SIC Massiccio del Taburno (codice sito IT8020008) 5.321 ha 5.000 m

SIC Camposauro (codice sito IT8020007) 5.580 ha 1.700 m

SIC Pendici Meridionali del Monte Mutria 14.597 ha 5.000 m

Parco Naturale Regionale Taburno-Camposauro 12.370 ha 1.700 m

Parco Naturale Regionale Matese 33.326 ha 7.000 m

Con riferimento ai vincoli paesaggistici, le ricerche effettuate confermano come la realizzazione degli inter-
venti di progetto presenti interferenze con il sistema dei vincoli paesaggistico/ambientali e pertanto sara ne-
cessario acquisire il nulla osta paesaggistico per le nuove realizzazioni; nell’ambito del progetto definitivo
attuale, ¢ stata infatti predisposta un’apposita relazione paesaggistica ai sensi del D.P.C.M. 12/2005.

Il progetto risulta pienamente coerente con il Piano Territoriale Regionale della regione Campania ed anzi
collabora alla sua attuazione, in quanto rientra tra gli interventi "invarianti", destinati allo sviluppo ed al mi-
glioramento del sistema ferroviario regionale.

L’area d’intervento & interessata da un'area vincolata dichiarata "di notevole interesse pubblico”, ai sensi
dell'art. 136 del D.Lgs 42/2004, che riguarda l'intero territorio comunale oltre ad altri comuni (Paupisi, Cam-
poli del Monte Taburno, Tocco Caudio, Solopaca, Vitulano, Cautano, Frasso Telesino, Melizzano, S. Agata
dei Goti, Montesarchio, Bonea, Bucciano, Moiano, Torrecuso ¢ Foglianise). Tale area ¢ assoggettata a vinco-
lo paesaggistico con apposito provvedimento amministrativo, D.M. del 28/03/1985, ed ¢ disciplinata dal Pia-
no Territoriale Paesistico del Massiccio del Taburno.

1l progetto risulta coerente con la disciplina dell'intero ambito del PTP, in quanto l'art. 23 delle NTA stabili-
sce che per tutte le opere pubbliche e di interesse pubblico & consentito "il potenziamento delle reti ferrovia-
rie con le opere connesse con l'abolizione dei passaggi a livello”.

Per cid che concerne la pianificazione a livello provinciale, in generale, I’intervento risponde alle finalita di
potenziamento della rete di trasporto pubblico e sviluppo integrato ed intermodale esposte sia dal PTCP di
Caserta che dal PTCP di Benevento.

5.5 OPERE DI COMPENSAZIONE E MITIGAZIONE

5.5.1 PROCEDURE OPERATIVE E MISURE DI MITIGAZIONE

Durante le fasi di realizzazione dell'opera verranno applicate generiche procedure operative per il conteni-
mento dell'impatto acustico ed atmosferico generato dalle attivita di cantiere, tali da ridurre il disturbo nei
confronti dei percettori pit prossimi all'area di intervento, nonché procedure per contenere gli impatti sulla
componente suolo/sottosuolo e ambiente idrico, tra le quali si puntualizzano:

« il lavaggio delle ruote degli automezzi;
+ la bagnatura delle piste e delle aree di cantiere;
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* la spazzolatura della viabilita;
* la realizzazione di barriere antipolvere e antirumore;

+ una corretta scelta delle macchine e delle attrezzature, con opportune procedure di manutenzione dei
mezzi e delle attrezzature per ridurre le emissioni acustiche. V

Per ridurre il rischio di inquinamento del suolo/sottosuolo: verra curata la scelta dei prodotti da impiegare,
limitando I’impiego di sostanze chimiche pericolose o inquinanti. Lo stoccaggio delle sostanze pericolose DQ
eventualmente impiegate avverra in apposite aree controllate ed isolate dal terreno, e protette da telo imper-
meabile. Saranno, altresi, adeguatamente pianificate e controllate le operazioni di produzione, trasporto ed
impiego dei materiali cementizi, le casserature ed i getti.

Per la componente ambiente idrico saranno messe in atto tutte le azioni di prevenzione dell’inquinamento da %\
mettere in atto durante le operazioni di casseratura, getto e trasporto del cls nonché relativamente all’utilizzo
di sostanze chimiche e allo stoccaggio dei materiali e al drenaggio delle aree stesse.

5.5.2 MISURE DI MITIGAZIONE

Opere a verde

Le mitigazioni si fondano prevalentemente su interventi di recupero delle aree direttamente interessate dal
progetto. L’utilizzo di impianti a verde ha sia il fine di offrire riqualificazione estetico-percettiva, sia il fine
di ricostruire elementi a valenza naturale in un contesto maggiormente rappresentato proprio dalla copertura
vegetale naturale ed agricola.

Dalla disamina del territorio, non sono emerse situazioni di particolare criticita, ad esclusione di alcuni aspet-
ti che, per sensibilita intrinseca, meritano maggiore attenzione: si fa riferimento, in particolare, ai punti di at-
traversamento dei corpi idrici ed alla diffusa obliterazione del tessuto agricolo costituito dal disegno dei
campi e dall'infrastrutturazione esistente, che ha portato all'individuazione di misure di mitigazione mirate a
stabilire delle relazioni di contesto tra I'opera in progetto ed il paesaggio agricolo in cui si inserisce, mini-
mizzandone l'effetto di sovrapposizione.

Altro aspetto che ¢ stato valutato ¢ quello relativo alla creazione di aree intercluse e/o aree per le quali, in fa-

se post operam, non ¢ applicabile il ripristino al precedente uso agricolo. Queste aree, a fronte di una sottra-

zione di suolo alle attivita agricole, derivante dalle esigenze di realizzazione dell'opera in progetto, posson

tuttavia essere valorizzate grazie all'introduzione di elementi di naturalita. W/’”

In generale gli interventi previsti mirano ai seguenti obiettivi:

» riqualificazione dei margini della linea ferroviaria;

» riconnessione degli elementi lineari strutturanti il paesaggio agrario quali: canali di irrigazione/drenaggio,
filari alberati, siepi di margine, viabilita interpoderale;

« rinaturazione delle aree intercluse e/o aree residue;

+ rinaturazione del sedime ferroviario esistente, nei tratti che non si sovrappongono al nuovo tracciato e/o
alle opere ad esso collegate;

* rinaturazione, previa ricomposizione morfologica, degli imbocchi delle gallerie;

+ mitigazione degli effetti negativi relativamente alle visuali percepite.

5.5.3 LA SCELTA DELLE SPECIE

la vegetazione prevalentemente tra le specie autoctone locali, privilegiando quelle rilevabili all’interno dei fi-
lari arborei, delle siepi divisorie degli appezzamenti agricoli, che maggiormente si adattano alle condizioni
climatiche ed alle caratteristiche dei suoli, garantendo una sufficiente percentuale di attecchimento.

In fase di realizzazione dell’intervento si prevede che il materiale vivaistico provenga da vivai regionali, uti-

La scelta delle specie da utilizzare nella realizzazione degli interventi di mitigazione ¢ avvenuta selezionando O‘&
lizzando cosi materiale vegetale gia adattato alle condizioni climatiche locali ed esente da patologie e virosi. /

» potenzialita fitoclimatiche dell’area;
+ coerenza con la flora e la vegetazione locale,

+ individuazione degli stadi seriali delle formazioni vegetali presenti;
» aumento della biodiversita locale; é\
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« valore estetico naturalistico;
» preferenza di specie vegetali previste nell’ambito delle tecniche di ingegneria naturalistica.

I principali interventi previsti lungo la tratta si basano sulla realizzazione di fasce arboree ed arboreo—
arbustive che tendono a riconnettersi con le siepi che, nell’areale oggetto di intervento, costituiscono un ele-
mento fondamentale del paesaggio agricolo, anche se ormai molto ridotto a causa del mutamento delle tecni-
che agricole.

La scelta dei moduli d’impianto previsti ¢ finalizzata anche al conseguimento di alcuni obiettivi specifici:

« recupero di forme tradizionali e schermatura delle aree degradate
» interconnessione di corridoi ecologici tra aree ad elevata naturalita (rifugio e alimentazione per la fauna).

Al fine di realizzare I’effetto paesaggistico ricercato con la realizzazione dell’intervento, sara necessario at-
tendere lo sviluppo degli esemplari arbustivi ed arborei posti a dimora, nonché la naturale evoluzione e rico-
lonizzazione da parte della vegetazione autoctona delle aree di intervento oggetto della sistemazione. Tutta-
via, al fine di fornire gia nei primi anni successivi alla realizzazione dell’intervento un soddisfacente effetto
estetico, in fase di realizzazione si privilegera I’utilizzo di arbusti di dimensioni adeguate.

Il dettaglio degli interventi di mitigazione & presente nella “Relazione tecnico descrittiva delle opere a verde”
e negli elaborati cartografici:

- Planimetrie degli interventi — Inquadramento generale, scala 1:5000

- Planimetria di localizzazione degli interventi di mitigazione, scala 1:2000

5.6 PIANO DI CANTIERIZZAZIONE

Al fine di realizzare le opere in progetto, & prevista I’installazione di una serie di aree di cantiere lungo il
tracciato della linea ferroviaria, che sono state individuate in continuita e coerenza con il Progetto Prelimina-
re. Le modifiche in termini di superficie che sono intervenute rispetto al preliminare sono dovute principal-
mente alla necessita di prevedere una decantazione dello smarino per lo scavo meccanizzato proveniente
esclusivamente dalla galleria Rocchetta prima del conferimento finale.

Le aree di deposito temporaneo sono destinate all’accumulo delle terre di scavo. Tale possibilita di stoccag-
gio ¢ stata prevista con funzione di “polmone” in caso di interruzioni temporanee della ricettivita dei siti
esterni di destinazione definitiva. 1 predetti siti di deposito sono stati proporzionati per garantire almeno 8
mesi di accumulo dello scavo al fine di non interrompere, su tale periodo, la continuita delle lavorazioni.

Al fine di realizzare le opere in progetto, & prevista I’installazione di una serie di aree di cantiere lungo il
tracciato della linea ferroviaria, che sono state selezionate sulla base delle seguenti esigenze principali:
disponibilita di aree libere in prossimita delle opere da realizzare;

utilizzo di aree di scarso valore dal punto di vista ambientale e/o antropico (aree dismesse o residuali)
lontananza da ricettori critici e da aree densamente abitate;

facile collegamento con la viabilita esistente, in particolare con quella principale (SS ed autostrada);

- minimizzazione del consumo di territorio;

- minimizzazione dell’impatto sull’ambiente naturale ed antropico;

minima interferenza con il patrimonio culturale esistente.

Il sistema di cantierizzazione, ai fini organizzativi, & stato suddiviso in tre lotti costruttivi. Per il lotto n°3 lot-
to costruttivo sono stati previsti:
e Un Cantiere Base, che potra contenere gli uffici, la mensa ed i dormitori per il personale addetto ai lavo-
ri;
- sovrintende le attivita di tutto il lotto e funge da supporto logistico per tutte maestranze impegnate nel-
la costruzione del lotto. All’interno del cantiere base si prevede I’installazione delle seguenti strutture:
o Un Cantiere Operativo
- contiene gli impianti principali di supporto alle lavorazioni che si svolgono nel lotto, insieme alle aree
di stoccaggio dei materiali da costruzione, essenzialmente, quindi, gli impianti ed i depositi di materia-
1i necessari per assicurare lo svolgimento delle attivita di costruzione delle opere.
o Una serie di Aree Tecniche o di Stoccaggio
- aree di cantiere "secondarie", funzionali alla realizzazione di singole opere (tipicamente viadotti o ca-
valca ferrovia), che non contengono in genere impianti ma:
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parcheggi per mezzi d'opera;

aree di stoccaggio dei materiali da costruzione;
eventuali aree di stoccaggio delle terre da scavo;

aree per lavorazione ferri e assemblaggio carpenterie;
eventuale box servizi igienici di tipo chimico.

e N°7 Cantieri galleria: \

O O 0 0O O

- cantieri funzionali per la costruzione delle gallerie.
- Depositi temporanei: sono quelle aree destinate allo stoccaggio delle terre da scavo, in funzione della
loro provenienza e del loro utilizzo.
e N°8 Aree di Deposito Temporaneo,

- Aree finalizzate all’eventuale stoccaggio provvisorio delle terre da scavo da conferire a siti da riam-
bientalizzare esterni al progetto e non contengono, in linea generale, impianti fissi o baraccamenti.
All'interno della stessa area di stoccaggio o in aree diverse si potranno avere, in cumuli comunque se-

P.q

parati: ’x
o terre da scavo destinate alla caratterizzazione ambientale, da tenere in sito fino all'esito di tale attivi-
ta; \
|

o terre da scavo destinate al reimpiego nell'ambito del cantiere.
o Queste aree
e Due Cantieri di Armamento
- tali aree sono finalizzate alla esecuzione dei lavori di armamento ed attrezzaggio tecnologico della li-
nea. Le aree verranno impiegate per lo stoccaggio dei materiali relativi all’armamento ed alle tecnolo-
gie di linea, e per il ricovero dei treni cantiere di supporto alle lavorazioni. Al loro interno non verran-
1no posti baraccamenti, salvo un prefabbricato ad uso magazzino, uno spogliatoio e we di tipo chimico.

5.6.1 CARATTERIZZAZIONE DELLE AREE DI CANTIERE

Preparazione delle Aree

La preparazione dei cantieri prevedra, tenendo presenti le tipologie impiantistiche presenti, indicativamente

le seguenti attivita:

- scotico del terreno vegetale (quando necessario), con relativa rimozione e accatastamento o sui bordi

dell’area per creare una barriera visiva e/o0 antirumore o stoccaggio in siti idonei, per il riuso futuro

formazione di piazzali con materiali inerti ed eventuale trattamento o pavimentazione delle zone maggior-

mente soggette a traffico.

- delimitazione dell’area con idonea recinzione e cancelli di ingresso;

- predisposizione degli allacciamenti alle reti dei pubblici servizi; \}\'

- realizzazione delle reti di distribuzione interna al campo (energia elettrica, impianto di illuminazione ester-
na, reti acqua potabile e industriale, fognature, telefoni, gas, ecc.) e dei relativi impianti;

- eventuale perforazione di pozzi per I’approvvigionamento dell’acqua industriale, che dovra possedere ca-
ratteristiche conformi alle specifiche, altrimenti potrebbe rendersi necessario I’ impiego di acqua potabile;

- costruzione dei basamenti di impianti e fabbricati;

- montaggio dei baraccamenti e degli impianti.

Al termine dei lavori, i prefabbricati e le installazioni saranno rimossi e si procedera al ripristino dei siti, sal-

vo che per le parti che resteranno in opera nella fase di esercizio. La sistemazione degli stessi sara concordata c—&
con gli aventi diritto e con gli enti interessati e, comunque, in assenza di richieste specifiche si provvedera al v
ripristino, per quanto possibile, come nello stato ante operam.

Schede delle Aree. \/‘

In base a quanto determinato nel capitolo precedente e in seguito ai sopralluoghi in campo e alle verifiche su
vincoli e destinazioni d’uso, sono stati ubicati e dimensionati i cantieri a servizio dell'intervento. ]n particola- m

re per ciascuna delle aree di cantiere principali (campo base/cantiere operativo, area di stoccaggi
armamento) € stata redatta una scheda che illustra:
- Putilizzo dell’area;

%
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- lo stato attuale dell’area, con una sua descrizione di utilizzo ante operam, e definizione dell’uso del suolo;
- la preparazione dell’area, con la descrizione delle attivita necessarie nella preparazione del cantiere;

- gli impianti e le installazioni previste in corso d’opera;

- le attivita di ripristino dell’area a fine lavori.

6. PIANO DI MONITORAGGIO AMBIENTALE

I Progetto di Monitoraggio Ambientale accluso al progetto composto dai seguenti documenti:

- Relazione Generale del Piano di Monitoraggio Ambientale
- Planimetrie Ubicazioni Indagini

nelle tre fasi temporali di seguito riportate.

I ricettori

I ricettori sono stati individuati sulla base di un’analisi del territorio e degli studi ambientali svolti per il pro-
getto in esame.

Il territorio interessato dal progetto comprende sia funzioni tipiche delle periferie urbane (infrastrutture stra-
dali, ferrovie, aree industriali e commerciali), sia aree caratterizzate da un’alternanza di uso agricolo/incolti. I
ricettori presenti sono costituiti principalmente da residenze sparse e annessi agricoli e da edifici ad uso
commerciale e industriale/artigianale. In particolare, nel lotto in esame, ’area di intervento piu critica ¢ rap-
presentata dall’imbocco della galleria naturale Ponte, nel comune di Torrecuso.

Punti di misura

Per le aree di intervento e per ciascuna area di cantiere sono state individuate le componenti ambientali da
monitorare, la tipologia di monitoraggio (orario, 24 h, settimanale, bisettimanale) e la frequenza delle cam-
pagne di misura nelle diverse fasi ante-operam, corso d”opera e post-operam (unica, mensile, trimestrale).

6.1 ARTICOLAZIONE TEMPORALE DELLE ATTIVITA DI MONITORAGGIO

1. Monitoraggio ante operam

Il monitoraggio della fase ante operam si conclude prima dell’inizio delle attivita interferenti con la compo-
nente ambientale, ossia prima dell’insediamento dei cantieri e dell’inizio dei lavori e si prefigge di fornire un
quadro conoscitivo dell’ambiente prima degli eventuali disturbi generati dalla realizzazione dell’opera. La
durata per tutti i monitoraggi & generalmente prevista in 6 mesi.

2. Monitoraggio in corso d’opera

Il monitoraggio in corso d’opera riguarda il periodo di realizzazione dell’infrastruttura (previsti 5 anni),
dall’apertura dei cantieri fino al loro completo smantellamento ed al ripristino dei siti. Questa fase ¢ stretta-
mente legata all’avanzamento dei lavori e influenzata dalle eventuali modifiche nella localizzazione ed orga-
nizzazione dei cantieri apportate dalle imprese aggiudicatarie dei lavori.

3. Monitoraggio post operam
Il monitoraggio post operam comprende le fasi di pre-esercizio ed esercizio dell’opera, e deve iniziare tassa-
tivamente non prima del completo smantellamento e ripristino delle aree di cantiere. La durata del monito-
raggio &, in generale, di 6 mesi.

6.1.1 DETTAGLIO SULLE COMPONENTI AMBIENTALI

Le Componenti Ambientali monitorate saranno:

Atmosfera

Valutazione della qualita dell’aria nelle aree interessate dall’opera, verificando gli eventuali incrementi nel
livello di concentrazione delle sostanze inquinanti derivanti dalla realizzazione dell’opera stessa, sia in fase
di cantiere che di esercizio

Acque superficiali
Controllo dell’interferenza diretta dell’opera con i corpi idrici interferiti, sia in termini di alterazione tempo-
ranea delle caratteristiche chimico-fisiche e biologiche delle acque sia di variazione del regime idrologico.

Acque solterranee

Caratterizzazione della qualita degli acquiferi in relazione alle possibili interferenze dovute alle attivita di
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costruzione (potenziale infiltrazione in falda di fanghi, miscele cementizie, acque di dilavamento, oli e carbu-
rante), ed accertare eventuali modificazioni indotte dalla costruzione dell’opera tramite il confronto con le
caratteristiche ambientali rilevate durante la fase ante operam. ),

Suolo e sottosuolo

Analizzare e caratterizzare dal punto di vista pedologico e chimico i terreni interessati dalle attivita di cantie- \
re, in vista della restituzione dei terreni stessi al precedente uso e verificare I’eventuale presenza ed entita di

fattori di interferenza dell’opera nelle zone piu problematiche del tracciato, interessate da fenomeni di disse- ;
sto idrogeologico reali o potenziali (da verificare in tutte le fasi di realizzazione dell’opera). \{

Vegetazione, flora, fauna, ecosistemi

Verifica degli effetti dovuti all’insistenza di opere e lavorazioni sulle residue tracce della componente natura-
le dal punto di vista vegetazionale, nonché individuare e salvaguardare gli elementi di biodiversita (soprattut-
to faunistici) presenti, salvaguardandone i corridoi ecologici esistenti. \

4
y

Rumore

Il monitoraggio ambientale della componente in esame ha lo scopo di caratterizzare, dal punto di vista acu-
. . . . . . . 5o . N . . . A
stico, l'ambito territoriale interessato dalla realizzazione dell’infrastruttura in progetto con I’obiettivo di: !\

- verificare il clima acustico nella situazione precedente all'apertura dei cantieri;

- documentare l'eventuale alterazione dei livelli acustici rilevati AO e individuare eventuali situazioni cri-
tiche che si dovessero verificare in fase realizzativa, per porre in atto le relative misure mitigatrici;

- verificare il clima acustico ad opera realizzata, ed in particolare I’efficacia delle misure di mitigazione
adottate nel progetto.

Vibrazioni

I monitoraggio ambientale della componente in esame ha lo scopo di verificare che i ricettori interessati dal-
la realizzazione dell’infrastruttura siano soggetti a livelli vibrazionali in linea con le previsioni progettuali e
con gli standard di riferimento, le attivita di monitoraggio quindi sono orientate a rilevare e segnalare even-
tuali criticita in modo da poter intervenire in maniera idonea per ridurre al minimo possibile gli impatti.

Paesaggio
Il monitoraggio della componente paesaggio ha lo scopo di verificare I'idoneita delle scelte effettuate dal

progetto in termini di trasformazioni degli aspetti fisionomici, storici, culturali, strutturali, che concorrono al-

la definizione del quadro d’insieme dei luoghi in cui le comunita locali si identificano. Obiettivo principale
dell’attivita & il controllo delle modificazioni delle suddette caratteristiche e la verifica dell’idoneita e della
coerenza degli interventi di mitigazione e compensazione previsti dal progetto nei punti d’attenzione quali:

- itratti di passaggio negli ambiti agricoli,

« i tratti in attraversamento dei corsi d’acqua, in particolare del fiume Calore (e fossi, torrenti valloni) i

« i tratti in corrispondenza con le spallette dei dislivelli di connessione tra terrazzi morfologici U
» in prossimita delle case sparse e dei nuclei insediati, /

« in affiancamento alle altre infrastrutture lineari (Jenti di territorio da riconnettere al sistema paesaggistico). Z

Ambiente Sociale

La motivazione principale della trattazione di tale componente risiede in una concezione generale dell’Opera
da realizzare non esclusivamente come un sistema tecnico ma come un sistema socio-tecnico, da inserire
nell’ambito urbanizzato e produttivo interessato dall’opera di progetto, per cui monitorare I'ambiente sociale
significa, in estrema sintesi, rilevare, analizzare e spiegare i cambiamenti che si producono in corso d'opera
nelle principali variabili socioeconomiche e socioculturali che caratterizzano il quadro di vita delle comunita
coinvolte nel progetto.

La lista delle componenti e dei parametri sociali su cui misurare gli effetti dipende dal tipo di progetto cosi
come dalle caratteristiche dell'area interessata. In termini molto generali, il seguente elenco di dimensioni so-
ciali consente di individuare una serie di indicatori utili:

* Variazioni nella struttura e nella dinamica popolazione

« Variazioni nel reddito locale, variazioni settoriali - agricoltura, industria, servizi, settore turistico

« Variazioni nel livello e nella struttura occupazionale, influenze dirette e indirette del progetto

- Variazioni nel sistema scolastico, in quello sanitario, negli assetti abitativi, nelle strutture ri }i@(ative e ri-
+ Aspetti socio-culturali: famiglie e reddito, indicatori di stile e condizioni di vita. ? N

cettive, nelle infrastrutture di trasporto e di comunicazione;
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7. BILANCIO E GESTIONE DEI MATERIALI DI RISULTA IN FASE DI REALIZZAZIONE

La realizzazione delle opere comporta la produzione complessiva di 806.906 me (in banco) di materiali di
scavo di cui 776.738 mc (in banco) verranno gestiti come sottoprodotti, ai sensi del D.P.R. 120/2017. 1l det-
taglio sulle modalita di utilizzo dei materiali di scavo oggetto del Piano di Utilizzo (riutilizzi interni ed utiliz-
zo esterno) & riportato nell’apposito Piano di Utilizzo Terre e Rocce da Scavo, oggetto della procedura citata
in premessa, per la quale ¢ gia stato emesso il relativo Parere n® 3005 del 10/05/2019, del quale si riportano
brevi cenni sintetici.

Tabella riepilogativa bilancio materiali

Produzione Fabbisogno Utilizzo interno | Utilizzo internoda | = o0 Gtz esterno Materiali di

complessiva g stessa WBS diversa WBS APP ) risulta in esubero

(mc/banco) (mc/banco) (mc/banco) (mc/banco) (mc/banco) (mc/banco) {mc/banco)
806.906 416.166 51.986 148.328 215.825 576.425 30.167

7.1  UTILIZZO FINALE INTERNI AL PROGETTO

I materiali di scavo destinati ad essere riutilizzati nell’ambito delle lavorazioni saranno temporaneamente al-
locati presso le aree di stoccaggio interne al cantiere (siti di deposito in attesa di utilizzo), per una durata pari
a quella del Piano di Utilizzo identificando, tramite apposita segnaletica posizionata in modo visibile, le in-
formazioni relative al sito di produzione, le quantita del materiale depositato, nonché i dati amministrativi del
Piano di Utilizzo.

Per I'utilizzo dei materiali di scavo nell’ambito del cantiere in qualita di sottoprodotti, si prevede il trasporto
con automezzi dai siti di produzione a quelli di deposito temporaneo (aree di stoccaggio) ed, infine, a quelli
di utilizzo (WBS interne al progetto); in particolare, in riferimento alla tipologia di opera lineare da realizza-
re e sulla base del sistema di cantierizzazione ipotizzato in fase di Progetto Definitivo si prevede di percorre-
re principalmente viabilita interne di cantiere. Nel caso in cui si renda necessario impegnare la viabilita
esterna al cantiere (Allegato 8 al PUT), il trasporto del materiale escavato sara accompagnato dal Documento
di Trasporto, di cui all'All. 7 del D.P.R. 120/2017.

7.2  UTILIZZO FINALE ESTERNO AL PROGETTO

Come per i Siti di Produzione e i siti di Deposito Intermedio, anche per i siti di Utilizzo finale esterno al Pro-
getto sono state prodotte, delle schede descrittive (Allegato 10 - Schede descrittive siti di deposito finale),
contenenti i temi di seguito elencati:

Inquadramento territoriale:

Inquadramento urbanistico:
Inguadramento geologico ed idrogeologico:
Descrizione delle attivita svolte sul sito:
Piano di campionamento e analisi:

Le modalita di individuazione degli idonei siti di conferimento, sono state definite sulla base di quanto pre-
scritto dalla normativa ambientale vigente ed in linea con le procedure societarie di riferimento, nonché di
quanto adottato anche nell’ambito della predisposizione di progetti analoghi. L’applicazione dei criteri di cui
sopra ha permesso di selezionare n.2 siti di destinazione idonei al con-ferimento dei materiali da scavo per il
3° Lotto funzionale San Lorenzo - Vitulano, per cui si prevede I'utilizzo finale in siti esterni, ai sensi del
D.P.R. 120/2017, di circa 576.425 mc, per i quali sono state considerate le seguenti potenzialita ricettive:

+ FElle 2013 nel Comune di Frosolone: ca. 100.000 mc¢
+ Siefic SpA nel Comune di Isernia: ca. 500.000 mc

I materiali di scavo destinati ad essere utilizzati nei siti di conferimento individuati saranno temporaneamen-
te allocati presso le aree di stoccaggio interne al cantiere (siti di deposito in attesa di utilizzo), per una durata
pari a quella del Piano di Utilizzo, identificando, tramite apposita segnaletica, le informazioni relative al sito
di produzione, le quantita del materiale depositato, nonché i dati amministrativi del Piano di Utilizzo.

Per il conferimento dei materiali di scavo in qualita di sottoprodotti presso i siti di destinazione, previo stoc-
caggio nei siti di deposito in attesa di utilizzo, si prevede il trasporto su gomma con automezzi, con le moda-
lita e secondo i percorsi individuati nell’Allegato 9, con particolare attenzione, all’individuazione e allo stu-
dio dei percorsi dai siti di produzione dei materiali di scavo ai siti di deposito in attesa di utilizzo ed infine ai
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siti di destinazione individuati.

7.3 DURATA DEL PIANO DI UTILIZZO

Concordemente al cronoprogramma accluso al Progetto Definitivo, la durata del Piano di Utilizzo, di cui
all’art. 14 comma 1 del D.P.R. 120/2017, & stata fissata a circa 2200 giorni (circa 6 anni).




. SE1p 7z vuiSeq

Dpop aisodsipadd | ajpjuaiquup 0188p40/1uow 1 031930.4d |1 1od DPINS 9UIT, JUIBIA 2]Jap OJUOD {2UB] 202D IS PN J [3p dUOIZDPaA D]JaN HDIOPD 1patt pAppupls 13p 0ljadstd aiip
‘wesado 150d 2 e1ado_p 08100 (p ~uofouddp nid s.ns1u GUIPBIYILI DUOTIND 1P IHOIZDRIS 2] 240]j001110d 1l OPUDIZUAPIAS P2 dYONSI]apoUl 3] OPUPIONS? ‘odia) [au a 01zpds oo OJUdMBUOIAIUDD 1P L1310 1 1)
SAISSI00MS 15EJ A1 VING It 2enSopy ‘uoroingpa apapaad apjap aon] plp ‘ULIIISNE 213553 1SA.JD OUUDIAO(] WDAdA0-21UD 1HOIZDAILL 21JDP OUUPa8.1012 2140 O 1udladwI0d 11128808 1 Iy DP ajpnplapUl NS DI
: ~1114D 2]} 2P JUOIZNJOSLL [P 2 duotztaAa.d 1P aanpa20ad ajIp 2 auoI=zualIp 1P A1IB0S 3)jap AuCIZNIfBP BYY 1SADNSapD ‘(KN J) djriaiquin o188p.iouot 1p oubtd |1 auatip ojupnb 124

(roou LIV ¥

“2|D1uaIquIp 3u01ZpsuadII00 @ auo1Zu3I 1p a1ado

[ oU BUOIZLIISAL] IPOA ajjap auoi=vzzia. b} ‘aj1qissod opupnb aad ‘dpuau0LIIIN OPUDAIINUD 11QIP2ASId 3 AIDIIGIIY OUIONIOD [D IUOIZIPUOD LIOMBIIN 8] 211 1p ‘DnaB04dOU0D [aU ‘01U0D 42U3 |

VLVHIdWALLO ALNAWIVIZUV] oot WLVl '€
“(a10do ojjop

047 1¢ Led) ojpjuatquie duorzesuddwoo
1p nuoAd 15op ospenb |1 eieySenop
eIdtURW U dsenpowtl ‘ewweidoidou
-019 [OP QUOIZIUJOPL 1P 9 IP 9Pas U]
VLVHAdWALLO AINIWIVIZUV ]

VIVIIdWILLO TINIWTVIZIAV ]

(o192 “ajpuotSa4 0o1jqqnd oliodsnay) 1po0] 1518428 HDREaPD 1P OU 0 P=UaSaLd D] & )DIIID AUOIZDRNINAIISDAlL 1P OPAT J1 dYoUp OpUPIIILA “0)stadud 2 0jiaLas 0olfpaBowap ouorq
0 DUOIZDIL U] “OLIOJLI] NS 1DOLflunId a5SUU0D DIJIGDIA d]jap dUOIZDISaIUT 2 2UOIZDIYIPNDLI 1p Huaadiul 11Bap & appdioutid ojuaalapul jlap odiua) jau dUOIZDZZDAL DIjap 1
~DZUBPDOS 1IDfJ2 18NS WOIZDINJDA 8] AIDUIOISEDIL 049559 OUUDIAOP ‘DUHIUDAB04AOUO.LD J1 10D) “2.412d0 B]1ap OMIOIU] OADIUL,INS 047 [D 2AOLIUI HOU OJUDUSIALYL U OSIIADAID Nz
~UDUL OUUDADS 1JUBADIUL NIBPPNS | (T ]02°L0°C] 18P 90 U 28327 Ul 0111424402 [ [(7°COS] 12P (L #3827 012403(] |2p ¢ DUIUIOD f14D) 20DWIOU JYDLfipout JINUDA4d}L 2]]3p 20N]
pjp ‘ospo oisanb uy ¢ LD "QPOZ/CIT ST 1P S WD JPP ‘ONiosad ojunnh 241305 paaop ojja3oad ji a1y auolzpsuaduiod 1p Huaadjut 113 pptondid ojupnb 1o g
(oo WLIVH)| T

"2UOISSIUSIP O DUOLISIB ‘PUOIZDZZNDaL 1P 1SD] 851841 0.40] 3]jau 111a30.4d 19p DzU212dWI0D 1P 0LIOILLIDL |2P OUIBIUL, D

DQUOIZDZZIIDIO0] 040] D] 2 DONUOUOID DZUBISISUOD 040] D] ‘IADHIDRD 11NU2IL0D 040] | ‘DINIGIUAISOS 0.40] D] DPANSLL 0juDnb 43d *a)j0AU100 1IDIIOILLIBY DILOINY 3] 2 21udIaduiod PlLL
~0INY,] UOD [IDPAOIUOD OUUD.LIZA ‘DALY DIDP DUN U1 JIJudiquup ojuowtyod jap a.10[pa 1p ppdad pjjpp HoSIDD BDJURIqUD 2101=DSUaAI0D 1P 1uadajul 1]y 1ja304d 1ap auoIzon]
~0,j12p opnBas v pivsadnpdap pjanb v UAIPAINDS JDANIDU DSIOSIE DUN 1P OJUSUILISU], | OSISADIID ‘2[DIUIqUID 0LIIIND3, [1ap oatipiuonh 2 oajjoionb odip 1 2U0IZDZZIO DA
2 OUNSIIALL ‘QUOIZDALISUOD 1P LUdALIUIL 1 Sp DUAISUL,] , 3|DIUBIGUID UOI=DSUBAI0 ), 210D opuapuaiul poSISEDSand 2 ajpIaIqup dUOIZDSUAAWOD Ip 1UdALAIU] ddpU24dIO))

(10 LLvm)| 1

dd 1p osgj ut 0}

-e1{Sey0p SjualuIoIS5eu 210559 BIAOP AU
-orzesuadiod 1p arddo afje oAnepol AYd
oferoudd eis ‘Loae] ewnueiSosdouod |

VIVIAdWILLO LINTWTVIZUV]

i G

9107 3140310 6T [9P ST ol EZUBUIPIQ [UOIZLIISAL ISIEUY
*QUBI A -II0IFBEIA] 0ZUDIOT] UEBS 0J107] of =, OURINIIA ~OUISI[ L, 0sSeL ] enie) oiddoppey,; - ‘BUISSSJAI-BIUBIB)-0ULIA[B ] O LIBg-1J0dBN LIRIAQLIIY ISSY

(eanpaooud enje ur eles) BIEIS 9 0 PR} jjou suoizesijdde eaosy uou suoiziosald v1) A11GVOITddY NON =

‘(essa 1p opied eun sod ojos endooar eyels 9 suoiz1aosaid ) VLIdHDTY AINAWIVIZUV] =

‘(ouoIZEN}IE Ip 9SBJ Ul 2JBDLJLIOA BD 2IMNJ IUOIZE PR 9AIJR]d1 OUOS Bl dje1odwapo o1els ouos 1uo1zLosald o) VILIADEY =
‘(e33RJSIPPOS BILIS @ UOU dUOIZLI0SAId B ) VIVIAdWILLO NON =

‘{(a150ds9 10d 1uoider 9 Jod vleiodwiono eiels 9 uou ouoizLosald Bljop aled euN) VIVIHdWALLO ALNANIVIZUV] =
‘(eneySIppos eiels 9 auoizLosaid ) VIVIAdWNALLO =

:ouoIZBIN[BA 1P B[BOS 9juengos ] opuezzijin

ossaxdss 0181 9 - (6102/20/2T 1°P L89-VALD "101d) VIA SUOISSIWWOY) B[P BIB[NULIOJ 1UOIZBIZAIU] Ip eIsayory e|[e visodsu up sjusuodoid jep ayuwio) afjonb 1p ayo
1fenpeg0ad 1UOIZBIUSWINOOD O[[3P SWIBSI, [[B BIS 9AIIR[S1 IUOIZBIN[BA S[[OP 9[|BA B - B[[qQR] B[[OP O[BUlJ BUUO]OD B]jou 0Je101[dSo owi0d ‘BOIJLIOA BJOBUIS B][op OJBINSLI ||

“IJIOpUOD TWes? [[3ap 011S9,][NS 051333UIS OIZIPNIS [I U0O BUUO[OD BljBp 0}INTos ‘RLIBUITLIO UOIZR]
-QuInu 010} ] u0d ajepodil o 918oUd[e ouos TuoIZLIdSald 933eppns o] INO Ul (0NUOOSLE OjeIpIWIW! Un 1od OJUDWILIAJLI IP OJUSWNOOP [dU BLIBUISLIO SUOIZRISWINY NS B] @
“OVEIN © VALDW.LLVIA “8ssals g[jop auiSLIo,] U0d) 910Z/01/6T [9P ST BZUBUIPIQ,[[B 110 IP IUOIZLIOSAI] 9]je BANE[RI ezuBiodwalo 1p ao1ew ] ejeliodil aualp

VINVHAdIWALLQ 1d ADRLVIAN  °8

“OUDJNIL A -2401BSOPY OZUBIOT DS ONOT € OANIUL2(] 012304 - ,,0UDJIL-0UIS2]3 [ OSSDL] DIV 01ddoppvy,, - "DUISSI-DIUDID)-0UABIDG 8 140G -1JOADN LIDIAOALB,] ISSE



N g

G¢ Ip £7 puISey

s

VIVHIdWALLQO AINTNTIVIZHV]

3] 241U40f 'DZUIPIDUL,P BUOL=DIRIDA D3P W[ 1D 2yl ‘(Lafluuppy 112357) 1iliay 1qifuy 10Sa,) 1SSDjo 5]08uMis a)jD ajuapAND]2.4 DURD] DIINS 11DAM 1]80p dUOIZDINDA D] 42
©1 U WLLVYIY)

VIVIAdWALLO

DLIDIAC.LIB] DAUI] DIV THOIZDULIOJIY 042Gqa1D]
1opdpo 343y, vp VIPI20IIUI 2 01a804d i baado,] 35 (003 'YV L] 1opduo aySnf ajjap 0Sopips 19110)S 110p “ayo180]0MSIS0aIpd 2zUIPING IUDIPINNADII[142,]

)

-10ddp aio

“

VIVIAIWILLO

‘11od 12p 2U0IZDZZID2I D]J2P OND, [0
(002 auozpaofiad 1p 1j0) nuputnbui 1p auoisaadsip 1P HTHLID] Wl DID120.42JUT dUdiA a1j0 DPIOf DINS SEQS.iE\» suoIZp3nnu oo ojtiatu ul ysiadad yUWIB.1000D 13 auoaLiosa(]
(1M WLLVIV)

zueyy 1p od10o ou AU

~enanp o138euatp 1p asodo arezzijear 1p
enunuoddo,| ‘g 1p Opos Ul DUBDLIIDA
VLVIIdWALLO SINTIIVIZEV ]

1140/ ouatu o nid 191US1S UG P 3 1124

1p 0138DsSDd 12 JINAOP IHOIZDAGIA JIDP UDII]JOS 245552 049Gqa410d 1ia443] | OPUDRD ‘HDUIN LIOAD] D dydut) DULLY DJJoP dUOIDMNDLL [P OYIsId [I 240811 ip auf 1 “anbov
2Yjap 01830Ud.4p 01pNBoPD UN d4apardId (2Y2i0s] 2T DIABIIDDY) (G FF WY [1 2 OCE FE WY [ D4} DSBLdW0D DU Djap oui), 10 vsadsos ppnf pun 1p pzuasasd apqissod vy visi
(S1o4 WLLVIV)

"one8s0 ul
v e[jop aued v) uou viend vuO|ES v
AHEVOIIAAY NON

"DSSAIS DIBJILS D]1op DI
~19D1s Djjap aulf | OUONILY 'S 0401 | DLBYDS B] BSSALEIUY Y0 a1ind ) Jdad ajuaIdads ‘0o1I1ad 0SSOY YOSAD] 9P DANNOLIS DIDS,] 211qI0AIMbAUL & DIUAMDIDASIPD 2ADAY1A,{

(Zl# WLLVI)

or33esonuow 1p nund 1 sseISNu]

2PN OID]S OfJL 0J1adSLL 21UnLL
-pau} DipLIOd pUn 241UD.I08 DP OPOW U] ‘DIDSSDI DI0G D 1H0IZaS 2 uUBUIBULIISaA ‘OpHOf Ip 1ps ‘azuapuad siapanaid UDSSOf 19 dUONSB Ip & DUOIZDZZNDAL [P DHIDPOW 2] 43

VLIVIIIWALLO AINIWIVIZUV] (114 WLLVI)
"auo1s102.4d 100 241utfop pp ‘il 0j1dpoad [ap puid fad 1ap JUO1SIT 2 OIUAWPHDA DIJOIIDA 1P DIIDPON 3] 241pUQfoddD *a1ia1 DS aJjap 1fo20quul 8V 2241 2] Ao ]
VIVAAdWALLO ALNAWTVIZUVY Ol WLLVIV)

‘HH2340S 11D] 103 011a304d Ut DLa1ID3 Djfap dzuaiafiaiul 111qissod 3] JUDUILIOLIN 2A1PUOJoIddD OUnLioddo auaifid IS
0SS 1p 20141] 311 0}AASIA AU D OUDACA] IS 2i521D 2Y2 OPUDUBPISUOD And ‘OUDSSDAL) P HHUAB.IOS 3] UOD DZUDUIINA DJJ2P OJUOD OPUIUD] FS-HN @ S-N dludiiajuajpasid aiv)
-UBLIO V2D, 112 OSSHIL 1P 20Ul] 2] DIIBOIDNMI 24D INT-HSM OruBPUD Un DY (00] +$Z+00+T ¥) atua], 25313 ) 1p 2pIoYisap DLIjILS b) 240j0oN0d tf DouUvLIBIOS DPILf D]
~18p ossnif [ns p.1aLu10q 04affo un 205N ouossod 2p4pd 1P SO Ul PSS D] OSIPADID N> IDIGYILD 2142]1193 2]]9p DUOIZDZIIIVL DYjap O)pdiul,p DIPPOM 3] supuofoiddy -
‘opuauntSunuia 1p 23p110d 3J]ap BUCIZAPLL DAUDIIUSLS DUN O JUAWNIISSD LN *ajudtupauniodiua) inddas
"DADSADD 2112][DS 3]]2p JUOIZPZZIIDDL D] 35 241D DP OPOW U] “DIINE Ul UAUDSA2ADLIY 18 2 U840 b 1z20d 1 D4 19180]0280.4p1 3 19141200098 1140ddD.4 1P 1S1DUD,UR 241140] -
907281 $37°q 1op o1staa4d ojunih 0138v.ao1owm 1p apas ut s4021f1434 -
‘nonpiaput vrbov, p nund 1ap osn,p 1H01Z0UNSAP 8] 2 2SS2)S ZUDISIP 2] 2aolfljunh -
‘HUdB.40S 2))ap 2 1220d 13p OIDIDONA] [ap BSSD,JJDP ZUDISI dALfJD 21D FUOIZD]DL U]

VLVUZdWALLO (6o wLLvw)| '8
‘PUOIZDZZLIINUDD C\\&.ﬁ U] \B aadp N\\va 02.:,4,2«\\.\ 2 kaﬁ\:bp\ .CQ%SQQ Q\\G ‘oo
~tnbut a1pizuaod 0.40] 2 YDIAPIOOD PUBIDSLD4S 1]3op uOLUsA4d DIV ‘2YD1400101 > AnYfa DIS *aNBOY BJ1IP ONIPHIDIIS OJ2P 2 DIJOdID D3P JHONSIT DI OPADISLL 24D]0D
~140d 102 Ypdi 1S3 Su0IZDBI 1P 2SI J][BP HUOIZDZINBL 1P DIPPOU DD JUOLZUIY 24DJ0DILDA 2.440d DIDAS]D P2 DI DHJIGLAAUNRA D [UD4AD] 151 OJUAUDSABADAID, JJaN
VLIVEIdWILLO JLNIAWTIVIZHV (| N%Qoz WIL w\kﬁ .b
e
R T T — ~DZZID2L DIDPO B][2U UOIZDPUOSD IP DINAINOIS DIJ2P IUOIZHLIDA 111qISSod 2] 2.4D]03]1D 2 AUCIZDPUOS? I [UdMOUS] YOIJU2AD 8D Oji0dd.a w1 paado,j1ap oppdud,] 2D2HiIuDNG
LYUAINILLO NG (0.4 WLLVIW) 9
YOIUDBA0 DIS “12]0.41S 1B 2 1110] 1 4ad 1UnISSIp DIS NBINSLL 13p auoI=Djuasaad 1p DIIJopoN 2
HUa.1300 \b\,\w:s&pﬂubu.\:bww LNAD HOD .G.:Q.;Q.\kmh\ CQC‘Q‘ Ck«&:b\\mxv OQNM,QLQ \Nmu Ol$3ANU02 \Nt AIUBIUDAZ00 & DIUUDLIDIIUN 0§S2]S Q\ Nk%km\b.;ﬁbb .v\\\‘\a& \~ UMD Q:QQZ@ LM&
VLVHIdWILLO (S04 WILVYIW)| 'S

WLLVIN 19P V14 2p1oads auolssiuo?y

o

. o

9107 21G010 67 9P ST ol BZURUIPIQ) IUOIZLISIA ISI[EUY

"OUR[MIA -3I0IFBRIA] 0ZUIIO0T] UBS 03107 of - OUBINIIA-OUISI|IL, 0sseag eje) orddoppey.,, - "BUISSIIA-BIUBIED)-0WLID[ B 3 LIBg-1[0dBN LIBIAOLID ] ISSY

QUDNLA~24018BDPY 0ZUOT UDS OJJOT (€ OANTULA(T 0112804

WOUDIILL-0UISB]3 | OSSD.A] DIDAL 01ddOppDyY,, - DUISSIPY-DIUDIV)-OULIBIDJ 2 1DG-1{OADN LIDIAOLID,] 1SS}



S¢ 1p pT ewiSed

HINWOD) 2 JUOIL3Y Uod puruegord p .53\%.\%%5%%3“& 0J$21100 Jau
0pI0298 OJIqUIE [[oU duoIzBAcIdde pE o1 ojuauLiasul, 2 paado,j]ap puLND DY 240401 SNU B CUPISINGLYUOD 2iSaND 2A0PPD] THINLIZIUOD 140 2] UOD DINUNUOD IP IHOIZIOS ] 25240 ‘DIYSISdDd PINUNILOD Ip 2]]20S -
-EMo:cm v} 210 1p duo1Zess ey fenb 1 1008 ‘Y D)a8A IPa4AD OJUHHUSIUOD 1P LN “JIDAADIS "2UOIZ04C 1P BAMIINAIS “WIDINU BAOUINTUIUD 2ADLLIDG 1P 2 0)sOd0Ld OIDI20DA] [P WOIZDINUIS -
,c_cw.zc DIUONINYDIR _Sﬁzcmr_: 13p 2 ‘0} foduay JOP OS40D |24 dIDZIIDAL BYD JIDIPAUINL DIS UOLZDSUAAUOD pa 2UOIZRB NN 1P 24nSHU 3] -
-:o%”m_ow”mm ﬁ_M_u_ %me““w__uuw M_umw “szm:wm”m ‘(2is1a0.4d 1DIUDIQUID 24O DAISIA DIS DUOIZDSII 1P 24240 1OIUONIIYIAD 1ADJOOILIDA 1JDIUIAS UOD
EQES ) AEG._NE:EGQQ w02) o:w.uE DANILLSOI DYDIUDD] ‘LIOJOD ‘YDIIIDI 1) DUOIZDAPUL ‘DZUISIS22UA D] HOD 0ILJUINOA OLOAADA *2A1INSOD BYOIUID] 1|DI4IIDUL “240]0I ‘DULIOS) DIWONDNYOAD DZZdIDNBIPD,] -
Em:c;_c:._ 6. %D:E: _m.mE p u_wow u] Hsatpuofoaddp 1pqisia nid auoz afpp HuaPAdLd 3 JUIISIS? PLIBIDW 12D 'LI0JOD 1P DAND DD ‘DIIQISIA 240100140d 1p Hund 1D “0judaLd1us,p 0)SAU0D [ 2UOIZD]IL
o o ' ut 0Iv}IoPY APULIOf 3 02O YD 01BSPNSHUY 11 ULV 2Yo 10 Jad ‘CIEBYSADY DSAU] 'OUDIL] 1P DYDAB0LIDD ‘Drundp) Ul 0133050 |1 4ad DPIND) 20ULT ]IV OPADRSI HOD)
VLVUIdWALLO SINIWTVIZHV ] Szl WAL Viv) €T
worzpBiu apjap 1ozppniuisoiof 1p ‘0013s138vsand ojatriasul,] ppapndit ayo janb aad ‘typnpa3o.d 1H0IZRJOS 3] 24DPALIO])
VLVHIdWALLO (reott WLLYIW)| "TT
‘P 3 puwiound pisia p qund 1 iad woZopuals 2 1SpUp aj1puofo.ddp 1p ‘021)51830sand ojusiuLiasuL,| Dpiondid oy janb aad “11pnija3o.d [HOIZR]OS 3] 24DPaALIO0))
VIVHAdWALLO (czon wriv)| 1C
(600Z) o4nvsoduinyy ouing
~ojeoifdde oney 1p a1edde uou ‘8d}  -n; jop apUOIBY 02D |P DHSIBAIPOIG D]J2P JUONSIT 1P OUDI [V IAIID]L ‘YUINIOP | ‘OUINGD ] [P OLOJSSDIN ONqQULY, 1|31 O1ISISAD] BJPIIOILLIS ] OUDI] [P OJUAUIAfHd Ul -
-115133es0Rd JUOIZROY B[du OJ1BND ‘oInes ‘0188psan g vsajuy
-oduie) ounge, [9p SjeUoiSay ooled ‘ounly 1p pYpaS01ID7) ‘Drupdupy) w 0188san 1 4ad DPING daur] puIOUdp ouvid Ip YUAUNI0P | DIUBAWDY) 2U0IBIY V1P S]DUOISDY DIVIONLIZ] OUDIJ U OIS Ul -
[0P BHSIOAIPOIQ E[[9p SUONISOT Ip oukld [ 1P 01102 43ua] OAnUYEp OnaSo.d I1p Jpas w1 *01a “IpIL01144d) ‘o1sIBSusavd upid v aauvja.l 0188psand ns wiolzrapUl 2] dag
VIVIAdAILLO AININTVIZUV] (zzot WLLVIY) 0C
‘nsodsa nid 1101J252.4 1)) DOIAUBDII04112]7 JUOIZDZZLIIDADD DJJ2P 1l 1 1sUaq 031adsLi 1p 20Snf a])ap dHOIZDINIDA DJ]ap 1UIf 10 UOH DI 2USDI 2UOIZRPUL I[P DIIJU3,] 2ADINIDA 1D
‘onad80 w|  wr 0o1p 40188vut 1p oporiad ap 1I]a0s Bljap 0110ddNS D 2IDJOS OUUD,JJOP 0SI0D |U DIJIGDIDA 1P IS0 18P PYIUOU ‘33U]] 2IIFPPNS 2]JaU JJUDJODAD dJUDLIOD DIJP 240 pT 3]
vljR1} RJop auBd B] UOU BIRIIO BLID|[ES €1]|~/ap 05400 [3U OJUAMBPUD, []3D SUCIZDIDA DU 24DN13fJ5 ‘958]3 ] 1P 5SS 2]]2p aUOIZDIMBUYD 1P dLpNLId 22U1] 21)3P DIUDLIOD DIJAP PIHGDIADA DJOP SUOIZDZILINDADY DIjap 1lf 1}
FUAVOIIddY NON (124 WLLYIW)| 61
"0132350 U ‘oyja8o.d 1p yuoiduit S0 pISSodd 0.40] D] DIBP “APIN22D W DIN2USDUL DUOIZRPUL 1P 1]]2A1] 12p JUILS 241ULQf
enen e|ep sued Bf uOU BIRIO BLIDJIES B]]  040QQa4a0p IS CLY 2 [ L} MONFIAL 1 1B 240 F7 B]ID 240LIANS DIDIP [P IHOIZDANSII UOD S8 42d ‘00112uSDUI0A1)3]2 DU} (1 04SPHIP Wl A 2ADZZIBNDIDD “§ 3] BI0IIM [I 43
FNEVIITAY NON Oz WLLVIW)| 81
] . "DALDULION D]JDp 2iS1aa.4d DIJDPOI 5] 0PU0Das 21p40dd] DZUSLI0000 PA IIDIIONSS ISHDUD 1P 1MINId] U] JUOIZDZ
T p—— Sm;ww%w.uwwwm ~ZLDNDADD 0D 2 DIUSMDPUOS IHOIZ2.1P 24] 3]]9U BUOIZDAD]EIIV 1P 142114 HIDREIPD 10D ‘WoIZDqIA d1au0dod pf 1ad wp.4ado sod 0133p.topuot ip buBodiuvs pun apnjiaffo -
HOD “OZI01983 i ejonb 1 Q.ozo SUOIZZ ‘ons oy wp apnaffa o188vaonuo 1p auSpdwipd 1p 0jinif 0UOS aSSIS 3] A0 OISIA IS [2u ‘Bpiauodoy [pp ‘dppjiodid uolzp3vdoad 1p aind
'N:u_:a N " om& 2] 10d e ,:_O_NEQ; al 3 10D DO U0D ou.IPUY 018BP.I01IHOW 1P DUSDAIDI DYP HVINSLL [ (DO1I0]S DaUI] DD DIUDID IS 0/2 - DzudUjad 1p o5Df djjap JUOIZISOAADIA0S O ONDIUOD - DUIDIAAD IS
-_o._u orstaaxd o1S3eonuow _m Em—:o_wm< D2t} DAORY D] IN3 U1 224D 2]]2U) 21U2ISIS? DaL] DIIDP NDSS2ABIUL 1012011 1 05Sa4d (2401135 1P DAIIDULIOU DY 214100) 0188401110 1) DUSOAWDO DUt 2401135 .4311UD2 1p 2sDf Ul -
' ) ) ) ’ JHOIZDAGIA 2JUAUOAUIOD D]]D dUOIZD] A U]
VAVIAIWILLO AINTWIVIZUV ] (Glott WLy L1
] “IIDSs 221Ul 140112214 1 1N 1ad 838a] 1p 1] 1ap 0)ads
CIIIGEIA B[JE O10AGD oEothMw.._”MNMH% ~14 J1 0jpunap8 pSuad pysuffb (uorzpSnnu-jsod) 0oysno o188p.onuow 1p puSvduivs pun aapununaSoid ‘ysiaald auolzpdiw ip yusadaiul 113ap oyn3as b ‘0lz1Lasd Ip suf Ul -
o ods oy onpisa o op 0SSDIS 2421UDD 2P DJjonb Dp aS4aA1p 2Y21SHOD JUOZ Ul US4 110JJaO1 [JDIIUBAD 1S dYOUD d4apioul 2qgadjod aijo 2400120 0O} 1p OIUBIUDIOUL, ]
ommeS:_cE 1p BuSE dueo pun J— 2 ‘ypaaiow 0140dsp.al J1 dad jupsad 1zZau 1ap 05.40042d |1 1524710 OpupnplAIpPUl .:E.%.MES 100112014 1 131t aad 2882) 1p 1] 12p opadsid J1 o1upans c@.&; ayoutff ‘0ousnoD
-1 OLIESS303U 9 “LIOAR] OIZIUL, [[9P B Dl 12p wor=potfipot ajjap patfiiaa vy sad or8Svionuowt 1p vuSoduns pun a4apaasid ‘asnf app) w ojjopo.d atount jap ol UL ] m.%:ﬁd,c “W‘M:“w \\M:M.MMMM%M .:M MMM“ M\»\.WH :-
VLVEEdWALLO AINTWIVIZEV] e a\w\? u E,M .M 3\& 91
gune.f gns jpris anipuojorddy “onputfop op1a8o.d jop 0pa.ioo b 1OIZDULIOfH]
7 = s
- - ‘
o - S %,& = o
9707 914010 6T [3P ST oU BZUBUIPIQ [UOIZLIISIIJ ISHBUY
'OUB[NIIA -DI0ISSRIA] 0ZUAI0T] UBS 01307] of - , OURINIIA-0UIS3[a I osse ened) oiddoppe,, - "eUISSSIA-BIURIED-0ULId[E ] 3 Lieg-1[od BN LIBIACLId] ISSY

oUD NI -a401830N 0ZULOT UDS OJIOT o€ OANIUY(] 01123044
LOUDINILA-0UISB]D ] 0SSV DID.A] 01ddoppDY],, - "DUISSBN-DIUDID)~OUIRD ] 8 1DG-1]OdDN LIDIAOLLD] ISSY



N

G¢ Ip T euiSey

VIVIAJWILLO

(910 219010 ¢ Jop

JIDUI-2 UOD [ 3] DOIUDB] JUOIZ2AI(] DP DISAIYOLY) s pS1i aansiiy aunj.Loddo 'ospo jap as “opuapanaid ‘YuaisIsa 121fipa 1[8 8 DIDIALBL VU] D] Daj DZUDISIP 1P .EEu:E&dMﬁ

D24 1S 1Jonh 3]]au 1HOIZVIIIS 8] DUOIZUBIID AADIOONID UOD ADIPPISHOD “JUISISD OLIDUIQ JD ONDUDIUDIID 0JJa.4)s Ul NDZZ1 DAL 01ddOppA 1P 11IDA] 1D 0N[4 24070011400 TS

(14 4 V1O TTRREZI]

BALENRE 2SB] UL ISIBDLILIDA (]

00180j0212.4 O[]OAJUOI [1 OTJOS IINSFSI 13553 OUUDIAOP
‘TUOIZDAOAD] D410 2] 2411 DP 2 14dIUDD 10p 2Jpdndd0 auz a)jau a1o 240 ‘ISSIUUOD IZIALAS [2P 9 OIDIIODA] 3P DIAD U] JISIA24A DALB) 1P OJUDUIAOUL 2 OADIS 1P UOIZDI2d0 8] N |

VLIdEIDY (FOM DY I
v}

-12SD)) 2 OJUIADUIG ‘OUIIJAAY ‘OULDIDS 1 31oulnoLd B 1ad 19180joaio4Y 1iag | ad DzuapU2IULIAOS D] 402 dUdPIDISDNAP 2411L3p DP PIDPOU OPLOaS “dpuituliald 02150102y

“dD CADIS U 3%@«\9\0@ 242553 OUUDAAOD 6.5&:.:@3&\5 m;.za\m{ aq\ Hoo 2 0:&%0.:\ .&Q QIDIDODA] T HOO 2JUPIIUI0D L4)at () 1P E.u,ﬁm\. Dijau appnpIAIpUl N:\QMD\QMQU.S azuapiaa 7]

VIVHIdWALLO (€01 DV EIn)

*0AILI0S21d o1penb Bp SWwod PuUAIP
-uojoidde uno(e 1essadau ouoFudl IS
VLVUIdWALLO TINAWTVIZEV]

"DOI80]05 2151 D]]2p DURURNOD D] 241M1JS0314 19d DIIDUISIAO DIOI] D] 8 JUOIZDINSIIU0D D] 2404201504 OUUDIACP 20 dJ1iaf4aiu1 bithov,pp 15400 19p spuiods

2)Iv 2 1yBony 15p 24OIdN 2840V 2ZUDSSD UOD HIDUINIUDIA D155 OUUDIAOP DY DIDSLIADIND DIDISOG 224D ]|V UOIZUDNID 24021} OpUdHOd O] 1IOJLLID] 19D OSHP 2YOUS
~LDIDADD 3] OULID] [0 OPUBNINIS L 2uOLZDofipnbLL pns piv 1puinh DPad0.d IS @ 0SSIUSIP OLIDIAOLLAf OIPI2ODA] 3P 2UIPAS J1 OIDUISLIAL DIS aYyo OLIDSS0aU 0JUbLiad 2 OUBIIOU
-af ajp1 aapnuapy 1p autf 1y “aalidoad PR 3} 2oSINUINIY DU 21D DZUSLYIIUI DA0LIDIH DUI OPUBGRS OIDIDIDA] OAORU [DP OJDSIBADLIL DADS ‘FOOE ] TE 19D TF U 'S8T 1D 10
1p wolzLiosald ajo 0is0doijos aiund upid ui 2 pa 018a.4d 210aa10u 1P 2YONSIIDHDDY DIUSSaId ayo ‘0188DSand [] "2JUdISISd PIDIAOLIDL DIUI] DIJOP ISSOUSIP 1D} | 1IN] d4DUNHI]T

(104 DVEIIN)

"vInpa00id B)OP 1p 0SI00 [oU BIBUILLBSD
ipuinb 21eIs 9 97 LU QUOIZLIOSIIJ ¥
"610T/SO/01 19D SO0E U d1dled

[op suoIssIua uoo vivredds einpasord ip
010830 03L1S 9 QMDY OZZIPI() 1P OURLY [

DLIDINOALD,] DIIDL] DAoL ]| 42d 110AD] 13p ajp4auad 1td 0saju0d JaU (212 ‘N1Sodap a12140d81p "aADI) 11]S ISSULOD 10p 9 D13]

1P JUAUHAOUE 13D DUOYISSS D] 2ADZIINLIO0 DIAOP IS ‘LJOU] "AIDSS2LD}LI IDIDIGUID TUAUOAII0D )RS 2 LION2224 1S N1 10p 0)i0dSpal 1p asnf ut ypsauad odul 13ns olpnis oui
0lIDpad 242558 DAAOP IsSauiun i 1p a130j0dy 8] 4ad palaoa.4 PIRARD D) 2 25S2)S JjP AUOIZDIIQN,] 2AVIIPUL DAAOP dUOIZDIZLIdNUDI 1P oubld j1 ‘11aul 42d DILIDISIP/OIPZILIO)
-np ojupichul Ul oIS 1P 10IZ42d0 3] disiaa4d 22550 OUUDIACP ‘YDIOAds 1IAIfl4 W00 2.449] 3] DAIIDIS DPUDIUL IS ‘042dND24 1 DIPII04d DUROIL OPUBIIIffo UOU DIOIN)
COZ U QOC 24quaoip £ SBT (] 18P €8T 1D,Jjap (g vaania] pIp N0 1p du0IZIULEP D] OPUODAS 1aupLodiua) 1isodap ui 1S

-8 240552 OUUDIAOP IDIIIDIL 1 COZ U () [(7 d4quiadIp ¢ ‘SST'(] Jap 421 - 1§ 010211y, )10p 2istadud 2anpaoo.d a) a.awipddp ouup.aaop 1s ‘ymoads unifis ojupnb u1 o1odnoad 040}
1ap aulf 1 ‘240j031L0d U1 P2 UNLLL 12 IS a4 2P OULBIUL ]I JIDUDA] 2SS OUUDIAOY 3SS ‘DL1D] D]JOP FUOIZDUIUDIHOD DUN JINSLL DINUIYO DUOIZDIZINDADD 1 IS3) 1DP DAOIDAE)
UOIZDUNSIP 1P 0SON] [ 8.442] 3]|ap O140dSDA) 1P aSDf UL 11012024 1NS 2224110 (DYDL304PI ‘DD "DIB0J0f1011025 ‘DI1B0j0a3)

ayouo1qp nuaUoduiod 3] a (1ua1s1500a ‘vunpf ‘paolf ‘auoiznjadan) ayoNolq NUAMOAIIOD o] OPUDIIPISUOD DUOIZDUIISIP 1P O1S Jap oLidosd jpiuaIquup DIualsIs s 1Sapn 1Ivdun
113ap o1pnis oun pp OIPPaLI0D 243552 DiAop 011280.4d onsoddp, T 0Lo1LLI2) 4ad 1ualadiod WOIZD.SIUIIUD/IUR SPY 1IPA0LddD 249552 ouup.aop 111280.4d J01ID]2.0 | Pa Oz 24

-oLIN, | Jad 1HOIZDUIISDP 3] 1DNPIAIPUL 242852 OUUDAAOD 0@.:»2%.2 IV} HDADISD 1ID]S OUOS 1D U :\QZ\» Dp ISL9A1P [0S Ul SYOUp 6%\ 1D, J]9p | bunioos jap m\@km:m\ (714 2Is1aa.4d

WOIZIPUOD 2 aipaisoudp oupis piojonb ‘aunddo ‘viado punsapau vy 4ad 2 0is 0SS31s Ofjaut 155215 118ap aBarul 0zz1jN,] Bpana.Ld a1o oj1a804d oyisoddp un vp OIWP2.1.100 2425
-$2 aAap * §1q - Q] OJOIILAY,, - COZ U ‘0] (7 24quiaoip § “S37 (] J1 opuodss niopoadonos yyonh ‘unifid 1ap aunda. [ap 1onf 1p | DADU DL2IDM 2 1JONS 12p auolisaS 1p ouvid |f
TUCS 8 QOOT/EST 8T [P 98] 14D, Jjp visiaa4d nanpaooad by opuooas ‘youiuD)

-UOD QUDIS UOU BIDLDU OIDIS OJJD 1DII2IDW 2 1ONS 11D Wl OSDI |21 0=z 1IN 1p pHIqIssod pp 2 aann.ado pipppo 2] suurid ul 240fSIppos aaap ‘paado,jjop dUOIZPZZ]| DA DJJD aSSall
~UOD DHALID B[] [IUdIUA0Ld “2)DIIDU OJDIS OJID YDLIDIL LU P2 IONS 18P 2U01ISa8 D] 4ad 0ApIS 1P 1HOIZD.L2d0 20 P2 2443 [ OIDUDII | 0ANID]AL JUOIZPZZLIALUDS 1P oupld jf

AUIVIFIddY NON (8zou WLLYIW)| 9T
(a1uasa.4d 200 “a1udISIS2 DUOIZDIAZAA DJaPp OUNISLIALL |1 HOD
UOUD) 2ADZZIJII DY 224D 3]]ap ajputf aLOIZDMISIS D] ‘2U01ZDIIfiIpibLL 2 outisLidLL 1p 01)280.4d 01pNIBDNAP UN 0SL2AD1IT *3 1BBDI0JIUON | ‘LIOAD] | JJUDINP 101Z2j0.4d 2 1101ZD3F
-1 3y *(worzvjodod ajjap 2 1101D10AD] 19 INIDS OULONIL,JID MUDISIS002 3NS 11pdun *anhop a1jap 0UL2A0T '0014pIs Ip SDF 2 149a]0d ‘1UOIZLAGIA "2401unL) HIDdw 118 ‘du0lIsad D]
‘DHpgRIA ] “OpudmpIHOLddD,] DOSIUIEP 24D AUOIZDZIILANUDI Djjap 0JD18Ba0211Dd OUDIG LN 0PI 242552 WUaPadaad 1OIZ110824d BJjv 11D 1P NUAWPUINSSED 11Bap a5Dq VIS
VIVIIJANALLO JINIWTIVIZUV] (LEoM WILVIV) Y4
FIVd 19P
UOIZDLOGD]B,1]U JYOUD DYDINILLD I=UINBISUOCD 242AD OUUDIAOP 3SSIS 2] ‘Yuopada.sd 1U0IZLIOSaId 8D 1ND 1P JUOIZDZZI|apow 2]jap OIuaPULID, J1ap HVINSIL 1 audlljn oponh 4ag
VIVHIIWNILLO JINTWIVIZUV] 7.1 WILVI) &4

ap.12ud3 ul poNSISsvsand piypnb vy -

. 9107 u..noﬁo am,,ruw ST ol mw:a:%._o ESNTES.& mm:‘n=<

“OUBIMIA-2JOISSEIAl 0ZUDIO UES 00T of - ,OUB[NJIA-OUISIIO L. 0SS e1el) 01ddoppeY,, - ‘BUISSIA-RIULIE)-OULIAB ] ? g -1jod BN LIBIAQLID ] 1SSV

oUnIM1 | -240133V Y 0ZUBAOT UDS OO o€ CANIUY(] 011204y
LOUDITL{-0UIS2]3 [ OSSR D11 01ddoppny,, - DUISSIY-DIUDID)~OULIBID ] 3 MDG-OADN 1DINO4LD.] ISSE

S



G€ Ip 97 euiSed

(92 2 61 “QT “I'T oU B]) 1UOIZLIOSAI] p U (Bi1e] B[joU ouolzeoijdde oueaon uou tuoizuosaid o) fiqesijddy uoN

{(Z oU B]) SUOIZBPUBLIOIOBY [ LU (SUOIZLIOSaId BAONU UOD 9 SUOIZBNJIE U ISIBO1JLI0A BP) an1dadoy sjuawjeizaeg

(I LU B]) QUOIZEPUBLIODOBY T U 3 (67 LU B]) SUOIZLIOSAI] | U (SUOIZBNNY [[OP BOJLIOA IP 9SBJ Ul 21edLJLIdA BD) anidadsoy

LT 28T b ST 07 LT OF ‘ST T ‘O ‘6 *L ‘9 ‘# € ‘7 “T oU 9]) woizuosaid L1 (U (1uoiziosaid aaonu e a3sodonos) seraduma)y() suowjerzie g
(0€ 282 ‘2T “IT ‘PI ‘€T ‘8 ‘S oW) 1u01ZLIOSAI] § U dperddwamQ

:910U91l B 038110d ouuBy SYDIJLISA 97

e ¢ © o o

*Z UB[[e ] UBJ[EP- IUOIZEPUBWIOJORY e
‘9 "u el U BppRp - JIUOIZLIOSAld e
1011089110 9Np ]| SSIAIPPNS  SJRUILIESS J)BIS OUOS “BZUBUIPIQ,[[B INO I ‘TuoIZLI0sa1d o]
‘TuoIsn[ou0d nuanges a|fe vjumisS 9 ¢ ouvjnil [ -2.4013SVN 0ZUDLOT UDS OJJOT o€ 0ALIULA( 0112304 -, 0UDIN]LA
-0UISa]2] OSSP PILAL 01ddoppny], - "DUISSIN-DIUDID)-0UAIIDT 2 LIDG-1]OADN LIDIAOLLZ,] ISSY ,, 1AONU [9p 0119501d [8 OAlR[OI OALIULS(] ONPB0I] [9p dwess Ip
aSEj B[[OU SUOISSIWIWOY) B] ‘2U0IZENNY 1p sk} e[jop ojuswingasold e ps 0A1IN0osy 0195014 [op ezurlodwan(Q 1p BOYLISA B[P 1ul 1B ‘01s0dss oenb 1p onojjs 104

AAISNTIONOD) INOIZVYAUISNOD  [°8

"DIUIPIOUL [P DUOIZDIIDA DJJap 1Ulf 1D 2youn “a[piuaiquir
auorzudii a auorzpsuadwoo 1p 1a8oad 18p auoizppat pIjau 1 GDITUPND-YORD 1121110 DRSS B1> DINNUDISISO22 dUOIZDIUAUWD.Y DJJap dUOIZDINDA 1p DISOJOPOIat DUR 24140f 1P
V.LIdADAY AINTWIVIZHV | (LIU WILVIY) (Z

a1uasald ajpaniou
pao)f pjjap ooyaual oawmmnbul,] a4vj1a2 tp naf 1w ysodoad suorzo8ynu 1p nuaataiul 113 4ad ajsiaaad 1p1adaa a1oads oy 4ad VIV U140 Ip toOIND ddao 1p o0zzijun, | A
90.4 waLLvm)|

RATIENJIE 9SBJ UT ISIBOLLIOA B(]
VLGOI

910 944010 67 I9P ST ol CZUBHIPAQ) IUOIZLISII] ISIEUY
*OUR[MIIA-210I3BRA] 0ZUDIOT UBS 01107 of - ,OUR[NIIA-OUISII | 0SSl Byied) oiddoppey,, - ‘BUISSIJAI-BIUBIED)-0WA[E ] 9 LIBg-0dEN LIBIAO.LID] ISSY

OUIN1{-401BSVPY 0ZUBOT UDS 0110 o€ OAlIULfa(] 01aB0.4q
LOUDMILA-0UIS2]3 [ OSSP DI} 01ddopppy],, - ‘DUISSBIN-DIUDID)-OUWABIDJ & MDE-1]0dDN 1IDIAC.LID,] ISSY



" Assi Ferroviari Napoli-Bari e Palermo-Catania-Messina. - "Raddoppio tratta Frasso Telesino-Vitulano” - Progetto Definitivo 3°
FEotto San Lorenzo Maggiore-Vitulano.

9., CONSIDERAZIONI FINALI DI ISTRUTTORIA

9.1  CRITICITA RELATIVE AGLI ASPETTI GENERALI

In generale, relativamente alle opere di compensazione e mitigazione, si nota la mancanza, all’interno del
cronoprogramma generale delle opere compensative, di un adeguata previsione dettagliata, concordata con
gli Enti territoriali competenti coinvolti nella realizzazione dell’opera (Comuni, Provincia/Regione) e con i
Ministeri competenti (MATTM e MIBAC), dei tempi di realizzazione degli interventi di mitigazione e com-
pensazione, con riferimento sia alla realizzazione delle nuove opere ¢ all’esercizio delle medesime sia al ri-
pristino delle aree di cantiere e alla rinaturalizzazione delle aree pertinenti alle opere in dismissione.

In relazione al Piano di Monitoraggio Ambientale, sia in generale che negli aspetti specifici relativi al Piano

di Cantierizzazione, si nota la necessita di un maggior interfacciamento tra I’analisi modellistica eseguita nel

PD e le situazioni di criticita, gia evidenziate negli elaborati progettuali, richiedenti misure pitt approfondite
quali ad esempio:

> Per la Componente Atmosfera, prevedendo 1’ubicazione dei punti di monitoraggio presso le aree

massima ricaduta degli inquinanti risultanti dalle stime modellistiche, oltre ad una maggior attenzio Le

alla definizione delle soglie di attenzione e alle procedure di prevenzione. :

» Per le Acque supe1ﬁ01a11 valutando, in accordo con gli enti preposti, la possxblllta di integrare i punti dr;

monitoraggio dei corpi idrici, sia in fase di cantiere che in fase di esercizio, in relazione ai punti di im-}

missione delle acque provenienti dai siti di trattamento e depurazione delle aree adibite a cantiere /o \

dalla raccolta delle acque reflue e meteoriche;

> Per la Componente Suolo e sottosuolo, valutando I’inserimento di ulteriori presidi per il monitoraggio in
relazione ai cedimenti indotti dallo scavo delle gallerie durante le fasi di avanzamento lavori, per gli edi-
fici gia segnalati dalle simulazioni modellistiche.

> Per la Componente Fauna, approfondendo il piano di monitoraggio e dettagliando la metodologia per
ciascun taxa, individuando ’ubicazione dei punti dove saranno svolti i rilevi, la lunghezza dei transetti
nonché il periodo esatto in cui saranno svolte le uscite di campo.

> Per la Componente Rumore e Vibrazioni, nell’ambito del Piano di Cantierizzazione, la necessita di rive-
dere I’ubicazione e le tempistiche del monitoraggio in funzione delle definitive scelte dei percorsi dei
mezzi pesanti per il trasporto dei materiali (considerando I’eventuale incremento del traffico veicolare,
che potrebbe incidere anche sul clima acustico di eventuali ricettori presenti in zone acustiche diverse da
quelle interessate direttamente dalla cantierizzazione), aggiornando i riferimenti Normativi alla norma
UNI9614:2017, in sostituzione della UNI 9614:1990.

9.2  CRITICITA RELATIVE AD ASPETTI SPECIFICI

In relazione alle opere di raccolta delle acque superficiali e alle relative opere di mitigazione, e particolar-
mente nell'ambito dei sistemi di raccolta, allontanamento, trattamento e scarico finale delle acque dei reflui
provenienti dagli imbocchi delle gallerie, I'ipotesi considerata dal Proponente di scarico delle acque di piatta-
forma nella rete idrografica naturale o nei fossi disperdenti senza alcun trattamento preventivo, manca di uno
specifico approfondimento tecnico e/o di confronto con le autoritd competenti, da cui ottenere un parere.

Relativamente al dimensionamento delle opere di attraversamento dei corpi idrici interferiti, per quanto ri-
guarda le verifiche idrauliche di tutti i manufatti, considerata la pericolosita idraulica di alcune zone interes-
sate, sia per la fase di costruzione che di esercizio, occorre che nel PE siano verificate ’idoneita di tutte le
scelte progettuali (specie per le situazioni al limite di sicurezza idraulica) presso gli enti competenti in mate-
ria, in riferimento alle modalita di realizzazione € di gestione dei fossati, alle pendenze, salti di fondo, ecc..,
in modo da garantire una portata invariante rispetto allo stato attuale.

Sempre con riferimento alle opere d’arte, si ritiene inoltre che siano necessariamente da approfondire alcune
proposte progettuali relative al rischio frana/erosione nei punti critici del tracciato, come per la frana sopra-
stante la galleria Le Forche tra il km 44+350 e il km 45+000 circa (stimando I’opportunita di r¢alizzare an-
che opere per la sua stabilizzazione e per la mitigazione dei possibili effetti di una eventuale riatfiyazione per
effetto della realizzazione delle opere) oppure di approfondimenti, in accordo con le autorita cofnpetenti, di
ulteriori diminuzioni delle lunghezze dei rilevati in prossimita dell’uscita grientale della galleria Ponte e/
del viadotto Calore-Ponte, nonché del ponte Reventa.
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Permangono infine alcune piccole criticitd limitate a riferimenti minori, quali la vicinanza del SIC
IT8010027 denominato “Fiumi Volturno e Calore Beneventano” , sicuramente non interferito dal tracciato
ma sufficientemente vicino da verificare ’effettiva insussistenza di qualunque effetto anche indiretto (soprat-
tutto in fase di cantiere) e/o le ragioni della mancanza di riferimenti al documento Piano di gestione della
biodiversita del Parco Regionale del Taburno Camposauro, documento citato nella Relazione paesaggistica,
cosi come la necessita di produrre in fase di PE un maggior numero di fotosimulazioni delle barriere antiru-
more previste, delle strutture di protezione, delle scarpate e dei muri di contenimento e dei manufatti archi-
tettonici maggiori.

In ultimo si ricorda che in fase di Progettazione Esecutiva, nell’ambito delle indicazioni di dettaglio che sa-
ranno disposte all’interno dell’ Accordo di Programma tra Regione, RFI e Comuni, relativo alla dismissione
della linea storica esistente, si dovranno dettagliare tutti i nuovi interventi sia nelle loro eventuali ricadute
nell’ambito delle competenze delle autorita di bacino interessate, sia dal punto di vista paesisti-
co/naturalistico in riferimento all’aspetto relativo alle aree boscate attraversate e alle sponde dei corsi d'acqua
interferite, sia per quel che riguarda il ripristino e continuita della originaria rete ecologica, nonché degli im-
patti, in termini di rumore e vibrazioni, dovuti alle attivita di cantiere connesse a detta dismissione.

Tutto ci6 PREMESSO, VISTO e VALUTATO
e CONSIDERATO che

1. Sussiste una sostanziale coerenza del progetto definitivo al progetto preliminare oggetto
dell’Ordinanza Commissariale n° 25 del 29/10/2016;

2. La fase di cantierizzazione risulta sostanzialmente coerente con le previsioni del progetto preliminare,
fatti salvi gli aspetti di maggior dettaglio presenti negli elaborati, e la suddivisone delle aree di cantiere
per zone funzionali risulta dettagliata;

3. 1l Progetto di Monitoraggio Ambientale (PMA), nelle sue linee generali di impostazione, ¢ condivisi-
bile ma dovra essere modulato ed armonizzato secondo quanto previsto dalla Normativa vigente e ri-
calibrato in modo da rappresentare un documento capace di intercettare le criticita che dovessero pre-

sentarsi nella realta, in particolare per Atmosfera e Acque superficiali e Rischio di cedimenti degli edi-
fici.

4. 11 Piano di Utilizzo Terre e Rocce da Scavo (PUT) ¢ stato gia esaminato in una procedura precedente
esitata con il Parere n® 3005 del 10/05/2019.

la Commissione Tecnica per la Verifica dell’Impatto Ambientale - VIA e VAS, esaminato il Progetto
Definitivo del progetto. “Assi Ferroviari Napoli-Bari ¢ Palermo-Catania-Messina. - "Raddoppio tratta
Frasso Telesino-Vitulano” - Progetto Definitivo 3° Lotto San Lorenzo Maggiore-Vitulano”, ai fini
del’emissione del provvedimento finale, ex art. 185 commi 4 ¢ 5 del D. L.gs n. 163/2006, per effetto di
quanto esposto in precedenza

ESPRIME PARERE POSITIVO

ai sensi degli articoli 166 e 167 del D. Lgs n. 163/2006, al Progetto Definitivo relativo agli “Assi Ferroviari
Napoli-Bari e Palermo-Catania-Messina. - "Raddoppio tratta Frasso Telesino-Vitulano” - Progetto Definiti-
vo 3° Lotto San Lorenzo Maggiore-Vitulano™, fatte salve tutte le autorizzazioni e gli adempimenti previsti
dalla normativa vigente, anche in sede europea, all’atto della presentazione della nuova fase progettuale,
condizionato all’ottemperanza delle condizioni di seguito indicate, con la precisazione che qualora gli
esiti degli approfondimenti prescritti dovessero evidenziare significative modifiche del quadro conosci-
tivo posto a base del parere, si dovra procedere alla ripubblicazione delle parti del progetto interessate
dalle suddette variazioni:

= Ante Operam - Prima dell’inizio dei lavori — Progettazione Esecutiva:
Ente Vigilante: Ministero dell’ambiente e della tutela del territorio e del mare

1. 1l Proponente provvedera a redigere un nuovo cronoprogramma dei lavori aggiornato, che tenga con-
to degli eventuali elementi di novita che emergeranno nel corso della progettazione esecutiva e di
ogni altra variazione che potra prevedibilmente scaturire durante le procedure di approvazione presso
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gli Enti e le Autorita citati a vario titolo nel presente quadro prescrittivo, con I’estrapolazione delle
tempistiche operative dettagliate relative alla realizzazione delle opere di compensazione;

In accordo con le proposte gia evidenziate nel Progetto Definitivo e nella documentazione integrativa
ad esso riferita, dettagliare, sia qualitativamente che quantitativamente, rimodulandolo in maniera
definitiva il quadro degli interventi di compensazione ambientale (implementato su un investimento
non inferiore al 2% dell'importo delle opere), proposte ed elaborate di concerto con tutti gli Enti ter-
ritorialmente competenti;

Presentate, in sede di Progetto Esecutivo, tutte le specifiche istanze di concessione, corredate dalle
singole analisi di dettaglio, formulate per ogni attraversamento di corso d’acqua demaniale illustran-
done soluzione finale e fase cantieristica;

Approfondire in fase di PE, in documenti tematici appositi, la rappresentazione di: colori, materiali,
tecniche costruttive, particolari architettonici e abachi per arredi, barriere, strutture minori, documen-
tando con apposite fotosimulazioni le barriere antirumore, le strutture di protezione delle scarpate,
dei muri di contenimento e dei manufatti architettonici maggiori, al fine di ottimizzare, dal punto di
vista architettonico, le nuove opere con il paesaggio circostante;

Aggiornare le verifiche idrauliche di tutti i manufatti e il dimensionamento delle opere di attraversa-
mento dei corpi idrici interferiti, considerata la pericolosita idraulica di alcune delle zone interessate,
sia in fase di costruzione che di esercizio, accertando, presso gli enti competenti in materia,
I’idoneita delle scelte progettuali con riferimento puntuale alle modalita di realizzazione e di gestione
dei fossati, pendenze, salti di fondo, ecc.., in modo da garantire una portata invariante rispetto allo
stato attuale;

Approfondire alcune proposte progettuali per le opere d’arte, con riferimento al rischio fra-
na/erosione, nei punti critici del tracciato (cosi come gia definito nel progetto), quali:

a) Frana soprastante la galleria Le Forche tra il km 44+350 e il km 45+000 circa (stimando
I’opportunita di realizzare anche opere per la sua stabilizzazione e per la mitigazione dei possibili
effetti di una eventuale riattivazione per effetto della realizzazione delle opere);

b) Uscita Est della galleria Ponte (e eventuale variazione delle lunghezze del rilevato di uscita /o
del successivo viadotto Calore-Ponte);

¢) Strutture fondazionali delle Pile dello stesso Viadotto Calore-Ponte;

d) Strutture spondali del Viadotto Reventa;

Localizzare ed elencare nel PE, su apposite planimetrie descrittive, tutti gli interventi di mitigazione
di cui alla fase di progettazione attuale, descritti in relazione alle singole opere, ai singoli cantieri e
alla vulnerabilita dei terreni interessati, delimitando aree omogenee (in cui potrebbero essere svolte
specifiche attivita, da descriversi adeguatamente, con relativi effetti negativi) in cui ubicare le misure
di mitigazione previste, caso per caso;

Ambiente Idrico:

8.

10.

Riportare i risultati dello studio idraulico relativo al Fiume Calore su cartografie dedicate, redatte in
opportune scale di rappresentazione, in considerazione dell’attraversamento e/o affiancamento del
tracciato alla via d’acqua in aree di accertata pericolosita.

Verificare con gli Enti competenti in materia, relativamente alle modalita di realizzazione e gestione
delle opere di raccolta, allontanamento, trattamento e scarico finale delle acque dei reflui provenienti
dagli imbocchi delle gallerie, ottenendone I’approvazione, la proposta progettuale di scarico delle
acque di piattaforma nella rete idrografica naturale o nei fossi disperdenti senza trattamenti preventi-
vi;

Individuare i recapiti finali delle acque di piattaforma dell'infrastruttura ferroviaria e dei pi
le nuove stazioni previste, in modo tale da verificare gli eventuali impatti sui corpi idrici
prevedere, se necessarie, opportune misure/azioni di mitigazione.
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Rumore

12.

13.

In fase di Progetto Esecutivo rielaborare I’analisi acustica inserendo, oltre a quelli derivanti dalle la-
vorazioni di cantiere, anche i contributi dovuti all’incremento del traffico veicolare di cantiere e/o di
altre sorgenti eventualmente presenti nei vari punti di analisi, per permettere il confronto tra i livelli
di emissione con i livelli di immissione, verificando il rispetto del criterio differenziale.

Fornire in forma tabellare i risultati dei livelli acustici calcolati presso ciascun ricettore, rielaborando
le analisi previsionali, ridefinite sulla base dei monitoraggi svolti, ai fini del controllo dei valori in
facciata a tutti i ricettori interessati dalle emissioni dei cantieri, ampliando, ove necessario, e in ac-
cordo con ARPA Campania, le fasce di indagine oltre i 30 m dalla linea.

Paesaggio:

14.

15.

Dettagliare in fase di Progettazione Esecutiva, nell’ambito delle indicazioni disposte all’interno

dell’Accordo di Programma tra Regione, RFI e Comuni, relativo alla dismissione della linea storica

esistente, tutti i nuovi interventi sia nelle loro eventuali ricadute nell’ambito delle competenze dell’

autorita di bacino interessata, sia dal punto di vista paesistico/naturalistico in riferimento a:

a) aspetto delle aree boscate attraversate e delle sponde dei corsi d'acqua interferite

b) ripristino e continuita della originaria rete ecologica,

¢) eliminazione, per quanto possibile, del segno antropico della linea storica sulla base del recupero
delle caratteristiche d’uso dei territori limitrofi, verificando altresi che I’eventuale operazione di
eliminazione dei rilevati della linea ferroviaria esistente apporti effettivi benefici di natura idrau-
lica e/o geomorfologica;

d) valutazione degli impatti, in termini di rumore e vibrazioni, dovuti alle attivita di cantiere connes-
se alla dismissione;

Aggiornare i contenuti relativi al Piano di gestione della biodiversita del Parco Regionale del Ta-
burno Camposauro, documento citato nella Relazione paesaggistica, ma non verificato, come invece
richiesto dalla prescrizione n. 20 (Matrice di Ottemperanza), esplicitandone I’eventuale non applica-
bilita.

Cantieri:

16.

17.

18.

Prima dell’avvio dei cantieri si dovra procedere all’effettuazione di apposite campagne di monito-
raggio delle polveri prodotte dalle attivita dalle attivita propedeutiche all’installazione dei canteri
(piste etc.) in fase ante operam, di durata pari o superiori a 30 giorni, in accordo con ARPA Campa-
nia.

In merito alle precauzioni generali da attuare per ridurre la produzione ¢ il sollevamento delle polve-

ri, si prescrive quanto segue:

a) la bagnatura periodica delle aree di movimentazione materiale, delle piste di cantiere e dei cumu-
li;

b) la periodica pulizia delle strade pubbliche interessate dalla viabilita di cantiere da valutare in ac-
cordo con le Amministrazioni locali;

c¢) la copertura dei mezzi pesanti adibiti al trasporto di inerti;

d) la limitazione della velocita dei mezzi all’interno dei cantieri, con velocita max 30 km/h;

e) lavaggio delle ruote dei mezzi in uscita dal cantiere;

f) VPinstallazione di dispositivi anti particolato sui mezzi operanti all’interno del cantiere.

g) Informazione e formazione delle maestranze sulle prescrizioni impartite al fine di ridurre al mi-
nimo le dispersioni di polveri.

A valle della progettazione esecutiva, il Proponente dovra aggiornare — ove necessario — i piani di

cantierizzazione, con, per ogni cantiere:

a) la localizzazione esatta del cantiere, confini, eventuali interferenze con altri cantieri in zona.

b) Indicazione dei macchinari che saranno utilizzati nei diversi cantieri e nelle diverse fasi di lavora-
zione, con le relative specifiche a livello di emissioni inquinanti, di potenza acustica etc. e le rela-
tive specifiche per la manutenzione di tutta la strumentazione necessaria; ogni macchinario sara
selezionato nel rispetto delle pil recenti direttive europee;

¢) i layout definitivi di cantiere, con indicazioni sulle zone operative, sulle zone di deposito macchi-
nari, sulle zone di manutenzione, sulle zone di deposito temporaneo dei materiali;
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d) una accurata progettazione degli impianti di gestione delle acque per ogni singolo sito/cantiere,
specificando le superfici di riferimento di ogni impianto, le modalita di gestione, trattamento e al-
lontanamento delle acque di prima e seconda pioggia, i recapiti finali etc.

e) un piano di gestione delle eventuali emergenze per ogni singolo cantiere, con I’individuazione dei
meccanismi di attivazione del piano, la definizione delle responsabilita e la descrizione delle ri-
sorse specificamente dedicate

Per i contenuti dei piani di cantierizzazione riguardanti le attivita di monitoraggio e le mitigazioni si
vedano le specifiche prescrizioni contenute nei successivi capitoli “PMA” e “Mitigazioni” del pre-
sente quadro prescrittivo.

19. Documentare tutti i fabbisogni idrici di ciascun cantiere, le loro fonti di approvvigionamento, la do-
tazione di impianti di trattamenti delle acque di scarico di ciascuno di essi e i requisiti per la riconse-
gna ai diversi ricettori individuati. Evidenziare gli eventuali sfalsamenti temporali dei fabbisogni dei
vari cantieri

20. Garantire, dal periodo di cantiere a fine lavori, sia la continuita della viabilita poderale che I"accessd
ai fondi e la continuita del sistema idraulico (irriguo e di scolo). I passaggi e le strutture irrigue doi ©
vranno avere adeguate dimensioni. .

Piano di Monitoraggio Ambientale

21. 1l Proponente provvedera ad aggiornare e ad estendere il piano di monitoraggio presentato nel SIA,
concordandolo con I’ARPA Campania, stabilendo con essa - sia a livello procedurale che esecutivo -
le modalita operative con le quali condurre i monitoraggi, i punti di campionamento, le strumenta-
zioni da adottare, le modalita di misura, le frequenze, le durate delle misurazioni stesse, i parametri
da rilevare e le modalita di restituzione dei dati, incluse le responsabilitd annesse e connesse, ante
operam, corso d’opera (cantiere) e post operam (esercizio). In questo piano dovra essere data partico-
lare attenzione alle seguenti modalita operative:

a) il progetto di monitoraggio dell’aria per la componente “atmosfera”, dovra essere ricalibrato, sia
in fase ante-operam che di cantiere e post-operam prevedendo I’ubicazione dei punti di monito-
raggio presso le aree di massima ricaduta degli inquinanti (definite dai risultanti dalle stime mo-
dellistiche), oltre ad una maggior attenzione alla definizione delle soglie di attenzione e alle pro-
cedure di prevenzione, definendo le opportune misure di mitigazione qualora vengano raggiunte e
superate determinate soglie di significativita degli impatti, in accordo con ARPA Campania;

b) il progetto di monitoraggio dell’ambiente idrico per la componente “acque superficiali”, dovra
valutare, in accordo con gli enti preposti, la possibilita di integrare i punti di monitoraggio dei
corpi idrici, sia in fase di cantiere che in fase di esercizio, in relazione ai punti di immissione delle
acque provenienti dai siti di trattamento e depurazione delle aree adibite a cantiere e/o dalla rac-
colta delle acque reflue e meteoriche, definendo, anche in questo caso, le opportune misure di mi-
tigazione qualora vengano raggiunte e superate determinate soglie di significativita degli impatti,
in accordo con ARPA Campania;

¢) il progetto di monitoraggio dell’ambiente idrico per la componente “acque sotterranee”, dovra
prevedere, in fase di cantiere, il monitoraggio di una eventuale insorgenza di fenomeni di drenag-
gio e/o inquinamento della falda durante la fase di avanzamento delle gallerie, ponendo particola-
re attenzione al pozzo PZA, in quanto ad uso idropotabile, € al pozzo irriguo P66 vista la sua ri-
dottissima distanza dal tracciato dell’opera;

d) il progetto di monitoraggio ambientale per la componente “suolo e sottosuolo”, dovra verificare
I’efficacia degli accorgimenti e delle mitigazioni proposti in fase di progettazione definitiva, valu-
tando I’inserimento di ulteriori presidi per il monitoraggio in relazione ai cedimenti indotti dallo
scavo delle gallerie durante le fasi di avanzamento lavori, per gli edifici gia segnalati dalle simu-
lazioni modellistiche (Edifici n°® 14, 22 e 25);

e) per la componente “vegetazione, flora ed ecosistemi”, si ritiene necessario considerare
anche I’agro-biodiversita, intesa non solo come tutte le forme biologiche direttamente
per I’agricoltura (varieta rare di semi o di razze allevate), ma anche gli organismi (anim
tali) e habitat che si possono rinvenire nelle aree agricole. A tal proposito vanno
nell’analisi tutte le informazioni disponibili (cartografia e dati) sulle “Aree agricole ad
naturale” eventualmente presenti nelle aree di studio. Tale monitoraggio dovrebbe protrarsi sia in
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AO che in PO per un intero anno, con frequenza stagionale.

f) il progetto di monitoraggio ambientale per la componente “fauna”, dovra prevedere prima
dell’avvio dei lavori, la valutazione della reale incidenza sulla componente fauna per tutti i tratti
in cui Popera incide sul fiume Calore, individuando adeguate mitigazioni sulla base del calcolo
della percentuale di habitat protetto interferito, compensando il taglio di vegetazione ripariale con
adeguati interventi che permettano il mantenimento degli habitat interferiti dall’opera e dalle aree
di cantiere. In particolare dovra essere approfondita I'incidenza delle aree di cantiere sulla com-
ponente sul: Sito di Importanza Comunitaria denominato “Fiumi Volturno e Calore Beneventano”
codice 1T8010027;

g) il progetto di monitoraggio ambientale per la componente “rumore e vibrazioni”, per il quale
dovranno essere definiti tipologia e numero di centraline fisse e/o mobili, da installare sia per le
fasi di cantiere che per le fasi post-operam di esercizio, rivedendo ’ubicazione e le tempistiche
del monitoraggio in funzione delle definitive scelte dei percorsi dei mezzi pesanti per il trasporto
dei materiali (considerando I’eventuale incremento del traffico veicolare, che potrebbe incidere
anche sul clima acustico di eventuali ricettori presenti in zone acustiche diverse da quelle interes-
sate di-rettamente dalla cantierizzazione), aggiornando i riferimenti Normativi alla norma UNI
9614:2017, in sostituzione della UNI 9614:1990

h) il progetto di monitoraggio ambientale per la componente “paesaggio”, dovra prevedere un con-
trollo anche in CO allo scopo di prevenire situazioni di difficile reversibilita.

Il piano dei suddetti monitoraggi e la versione finale aggiornata e completa del PMA (che, quindi,
dovra anche includere i monitoraggi proposti dal Proponente nella documentazione integrativa pre-
sentata) dovranno essere concordati con ARPA Campania e trasmessi al MATTM per approvazione
prima dell’avvio dei lavori.

Le modalita di conduzione degli stessi monitoraggi e i loro esiti (ed ogni altra attivita ante operam,
in corso d’opera e post operam ad essi correlata) saranno invece controllati e approvati direttamente
da ARPA Campania.

22. Nel Progetto Esecutivo produrre degli elaborati, in scala adeguata, che presentino una cartografia re-
lativa al reticolo idrografico con ’ubicazione dei punti di monitoraggio previsti nel PMA, con la re-
lativa specifica di quali siano a monte e quali a valle dell’opera.

Mitigazioni e Compensazioni

23. 11 Proponente, in fase di progettazione esecutiva, provvedera alla progettazione di dettaglio di tutti
gli interventi di mitigazione previsti nel SIA, che saranno presentati in un unico documento organico,
che comprenda anche un programma di controllo e manutenzione degli interventi stessi, specificato
per ogni tipologia di mitigazione.

La relazione contenente le misure di mitigazione sara condivisa con ARPA Campania e poi trasmes-
sa al MATTM per approvazione prima dell’avvio dei lavori

= Corso d’Opera — Fase di Realizzazione:
Ente Vigilante: ARPA Regionale

24. Con riferimento alla prescrizione n°21 estendere, in accordo con ARPA Campania, le campagne di
monitoraggio delle polveri prodotte dalle attivita di cantiere (piste etc.) di cui alla prescrizione citata,
alla fase di corso d’opera, con frequenza trimestrale, su tutti i punti monitorati in concomitanza alle
attivita pit impattanti dal punto di vista dell’emissione delle polveri.

= Post Operam — Fase di Esercizio:
Ente Vigilante: ARPA Regionale

25. Con riferimento alla prescrizione n°21 estendere le campagne di monitoraggio delle polveri prodotte
dalle attivita di cantiere (piste etc.) di cui alla prescrizione citata, alla fase di post operam per una du-
rata pari a 30 giorni, eseguita in accordo con ARPA Campania.
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