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1. PREMESSA

La presente Sintesi non tecnica e riferita allod®tuli Impatto Ambientale (SIA) redatto per il
progetto dei “Lavori di prolungamento della testdéh molo e di ampliamento e consolidamento
della parte interna del molo per rendere riparagicaro I'ancoraggio all'interno della rada di
Palinuro”.

Gia nel 2003 venne redatto il progetto in questiome unitamente a quello dei lavori di
completamento del porto, venne trasmesso_alla Cesiome VIA della Regione Campania, che
nella seduta del 20/12/2006 espresse papeeie regionale VIA prot.1903 del 02/01/2007

favorevole di compatibilita ambientale VIA e di uidzione di incidenza.

Il progetto acquisi tutti i pareri e/o autorizzazmiala parte degli Enti preposti, ma non venne
finanziato.

Negli anni successivi il Comune di Centola, riteshi@nmprocrastinabile la realizzazione delle
opere previste in progetto in quanto finalizzate 130lo alla messa in sicurezza della rada ma
anche a consentire 'ormeggio delle imbarcazionidgsorto e da pesca sviluppando cosi le
attivita turistiche e della pesca, si rese dispitmid rielaborare il progetto.

Nellanno 2015 il Provveditorato OO.MM. di Napolipncordando con quanto proposto dal
Comune di Centola, ha sottoscritto apposita coneaezper la rielaborazione del progetto.

Lo SIA, di cui alla presente Sintesi non tecnicane redatto quindi per il progetto definitivo
rielaborato ed aggiornato rispetto a quello giaatednel 2003 che acquisi nel 2006 anche il
parere favorevole di compatibilita ambientale d@lanmissione Regionale VIA.

Il quadro normativo della VIA é dettato dal Testaitb Ambiente (TUA) di cui al D.Igs n.152
del 03/04/2006, cosi come riformato ed integrateméemente dal D.lgs n.104 del 16/06/2017.

In riferimento al progetto in questione, l'art.sl@omma 2 del nuovo TUA prevede ctgano
sottoposti a verifica di assoggettabilita a VIAsede statale i progetti di cui all'allegato II-
bis”, che al punto f) comprende pdrti con funzione turistica e da diporto quando lo
specchio d’acqua é inferiore a 10 ettari ed i nsmno di lunghezza inferiore o uguale a 500
metri’.

Tenendo conto che il progetto in questione ricatletarno di area naturale protetta (Parco
Nazionale del Cilento, Vallo di Diano ed Alburniq shormativa nazionale, e riguarda anche un
sito della rete Natura 2000 (specchio d’acqua cesmpmnel S.I.C. IT8055037 Parco Marino difg

@
Punta degli Infreschi), seguendo i criteri dispatdil’allegato V del TUA relativamente alla o
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“sensibilita ambientale delle aree che possono tiserdell'impatto del progettg si puo
affermare che é direttamente implementabile lagdora di VIA in sede statale, integrata dalla
Valutazione di Incidenza (VI) ai sensi dei D.P.RB5Y/97 e n.120/03.

2.INQUADRAMENTO TERRITORIALE

L’'area interessata dagli interventi di progettooealizzata a Palinuro, nel tratto litoraneo
appartenente al territorio comunale di Centola¢gi centro sito nella parte meridionale della
provincia di Salerno proprio nel cuore dell’areatptta del Parco Nazionale del Cilento e Vallo
di Diano.

I Comune di Centola appartenente al territoriocdmpetenza della Comunita Montana del

Lambro e Mingardo, confina a nord con Pisciottaedid con Camerota.

3. CARATTERIZZAZIONE GEOLOGICA E GEOMORFOLOGIA

L’area di interesse € localizzata nella frazionénbBeo del Comune di Centola ed é riportata
nella Carta Topografica D’ltalia al Foglio n° 51$ezione Il

Il settore meridionale della “Provincia StratigcafiStrutturale del Cilento”, comprendente I'area
in oggetto, rappresenta il risultato finale di nwose eventi tettonico-sedimentari di tipo
compressivo e distensivo, che, a partire dal Miecénferiore, hanno interessato Unita
appartenenti a diversi domini paleogeografici eosstati responsabili della costruzione di questa
porzione della Catena Appenninica; a tali fasi seeguite quelle orogenetiche, che hanno
portato alla surrezione della stessa catena.

L’elemento strutturale di primo ordine e costituitalla sovrapposizione tettonica dell'insieme di
Unita di provenienza interna sui domini paleogefigradell’Unita Alburno-Cervati,
sovrapposizione avvenuta nel Burdigaliano inferiore

Dal punto di vista geologico regionale, I'area isame s’inserisce nell'ambito del settore
occidentale della Provincia Stratigrafico-Struttaradel Cilento, composto da successioni
prevalentemente terrigene, sebbene differenzidte kaspetto composizionale e strutturale.
Limitatamente all’area di intervento, i rilievi diuperficie, effettuati lungo i numerosi tagli
naturali e artificiali presenti, hanno evidenzia® presenza di una formazione in posto

guaternaria, appartenente all’ Unita del Monte Bahip e rappresentata litologicamente da
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Calcari con noduli e liste di selce in strati ea@relli regolari appartenente alleormazione
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dei Calcari con selce

A larga scala, lo stato di alterazione dei termeli substrato risulta molto variabile da zona a
zona, presentando una discreta coltre di altemazgui ripiani morfologici e una maggiore
freschezza lungo i versanti di piu recente denwohezi

Come ben si osserva nell’area, la stessa formazéofreequentemente sottoposta a spessori
variabili di coperture quaternarie che ne impediscaffioramento. Tali terreni presentano a
vari livelli stratificazione incrociata, sono cdsiti da memobri litologici appartenenti alla Serie
Eolica e sono rappresentati 8abbie rosse pedogenizzate

Per quanto riguarda l'aspetto geomorfologico dedbaanalizzata, questa presenta i caratteri
tipici dell’'ambiente delle fascia costiera e siegste lungo il settore analizzato con una linea di
spiaggia ben evidenziata. Si possono osservardyenaina serie di insenature abbastanza
profonde, ma con brevi linee di spiaggia.

L’unita costiera in studio situata nella Frazioradiffuro del Comune di Centola e compresa tra il
promontorio del Fortino, a Ovest, e il promontodei Principi, a Est, costituisce un’unita
fisiografica che si sviluppa per circa 1,5 Km imedione E-O. Dal punto di vista morfologico
essa rappresenta una “pocket beach” compresadrardmontori e alimentata dai depositi erosi
dalle falesie ad essa adiacenti.

Il limite esterno dell’'unita costiera e costituidialla Punta del Fortino che raggiunge quote di
circa 130,00 m; a ridosso di tale promontorio @ostabstruito, in piu fasi, un porto turistico
commerciale con un molo di sopraflutto in direzioNe90°. A Est, il limite dell'unita é
rappresentato dal promontorio dei Principi che agge quote di 90-100 m s.I.m., presentando
nella porzione costiera esposta a nord-ovest &lake fino a 15-20 metri e con gradienti di
inclinazione compresi tra 60° e 65°.

La spiaggia bassa e sabbiosa che costituisce tképbeach” é suddivisa in due porzioni, di cui
guella piu orientale é rappresentata dalla spiadgiia loc. Ficocelle e quella occidentale dalla
spiaggia del Porto

Quasi tutta l'unita costiera, dalla spiaggia detiaocelle fino all’estremita occidentale della
Punta del Fortino, é caratterizzata dalla presdhma molo di sopraflutto.

Il settore occidentale, con spiagge ampie pocheéeati metri, confinate a monte da zone con
pendenze piu contenute, risulta molto piu protetfmesenta un sostanziale equilibrio della linesg

(@]
di riva. In particolare in quest'area, pur verificksi I'allontanamento dei materiali sabbiosi, g
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testimoniato in alcuni periodi dall’arretramentdlddinea di costa, la spiaggia mantiene in parte
il suo equilibrio, in quanto viene rifornita periodmente dai materiali erosi dall’area orientale e

ridistribuiti dalle correnti litoranee.

4.STATO ATTUALE DEL PORTO DI PALINURO

Il porto di Palinuro sorge sul versante Nord denpontorio di Capo Palinuro ed € composto da
una banchina lunga circa 200 m allineata lungdidezione SW-NE, al piede del promontorio
con larghezze comprese tra 12 e 25 m ed e praiétiard da un molo di sopraflutto lungo circa
220 m.

| fondali prospicienti la banchina di attracco haruma profondita variabile da 5.0 m sino a

valori inferiori anche a 1.5 m conseguenti ai marédanomeni di insabbiamento e sono

prevalentemente sabbiosi (su di un substrato recgidl molo di sopraflutto radicato sulla

banchina raggiunge attualmente la profondita mddibm in corrispondenza della testata ed e

contraddistinto da una mantellata in massi tetrapod

Allo stato attuale si rileva la seguente consisaathizopere strutturali esistenti:

> il banchinamento di rivadello sviluppo complessivo di circa 220 ml, rida® al costone
che termina con la P.ta del Fortino, con struttelamuro di sponda in pile indipendenti di
massi in calcestruzzo cementizio imbasata su fordabbili da m 2,00 a m 4,00, con il
praticabile a quota di m. +1,00 circa. Tale banaimanto & di contenimento del retrostante
piazzale, ricavato per riempimento dello specchliquao prospiciente al citato costone
roccioso, ed e protetto verso mare da un’operantade gettata dello sviluppo di circa 50
ml costituita da una scogliera in massi naturafi atantellata esterna in massi artificiali
cubici di calcestruzzo cementizio, sovrastata dasmaio murario € muro paraonde che si
eleva fino alla quota di ml. 5,00 rispetto al lieeinedio mare.

»  l'opera foranea (1° tratto della lunghezza di ml 77,00 circa) @wamento pressocché
ortogonale al citato banchinamento (direzione rest)- realizzata in prosecuzione
dell'opera a protezione del banchinamento. Lintfiasura € imbasata su fondali variabili
da quota - 11,00 m a quota -17,00 m rispetto alnt.ned e costituita da una scogliera
realizzata con gettata di massi naturali, protddauna mantellata costituita da massi
artificiali cubici in calcestruzzo cementizio, smntata da massiccio di carico e murd-Q

©
paraonde. La sezione del molo & costituita, inigalere, da un nucleo a forma trapezoidale®
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con scarpe al lato interno di 1/1 ed a quello astéi 2/1 in materiale lapideo con elementi
del peso singolo fino ad 1 tonn, da un primo stdeho spessore di circa 2,50 m in scogli
naturali dal peso singolo da 3 a 5 tonn. Il rivestinto esterno dello spessore di ml. 4,20
circa e realizzato con massi cubici in calcestruzementizio del volume singolo non
inferiore a 10 mc. A protezione del piede della tekata, in massi artificiali e stata
recentemente realizzata una risberma soffolta issihatificiali cubici del volume di circa
mc. 5,00 con pendenza 1,5/1. Il muro paraonde l&zzato in calcestruzzo cementizio,
rivestito con muratura in pietra locale con paraimea faccia vista ed, attualmente,
raggiunge la quota massima di ml 5,00 sul . m.mlatghezza complessiva del massiccio
di sovraccarico € di ml. 8,00 a quota |.m.m. meatggiota superiore vi € il praticabile del
molo largo circa ml 4,00 e quindi il muro paraonde.

I'opera foranea in prosecuzione al tratto precedgii2° tratto della lunghezza di ml 83,00
circa), imbasata su fondali che raggiungono inispondenza della testata la profondita di
-19,00 m rispetto al . m.m., e costituita da unagdiera con gettata di massi naturali
sormontata da un massiccio di carico e muro paeaahcaratteristiche geometriche e
tipologiche analoghe a quelle del tratto precedentela sola variazione della mantellata
esterna di protezione realizzata con doppio sttatetrapodi da 16 mc (peso nominale 40
tonn - spessore medio m 4,60). Anche in questtoteastata recentemente realizzata una
risberma soffolta con caratteristiche tecniche agta® a quella realizzata nel tratto
precedente. L'opera termina con una testata a focordidale, la cui mantellata di
protezione e realizzata in tetrapodi, che si syitupecondo un arco dell’ampiezza di circa
220° con scarpa a pendenza variabile da 3/2 (s&twre) ad 1/1 (lato interno).

il banchinamento del molo internim prossimita della testata per un tratto dellaghezza

di circa ml.50,00 e della larghezza di circa ml07,@ealizzato direttamente dalla
Amministrazione Comunale di Centola, per consentr@eriodo estivo l'attracco degli
aliscafi del Metro del Mare;

scogliera sommersa semi-distaccata a protezioné& dalesia rocciosa realizzata con
l'ultimo intervento eseguito nel 2008, assicura uitlzione del moto ondoso riflesso e
conseguentemente delle problematiche di risaccansabbiamento attuali;

pennello trasversale sottofluttgalizzato con l'ultimo intervento eseguito nel 80posto

Q
(@)]
in posizione abbastanza interna, a delimitare dwtto ambito portuale mantenendo ancorag.
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una estesa falcata sabbiosa esterna ai fini balnear
A ridosso dell’approdo ed all'interno del penneilasversale sottoflutto € presente una spiaggia
(ampliatasi proprio dopo la realizzazione del pdoheche si sviluppa per circa 400 m sino al
piede del costone di falesia che contraddistingugdParadiso (detta anche Capo dei Principi).
L’evoluzione di questo tratto di litorale & stretente correlata con la realizzazione (1972) e
successivo prolungamento (1992) del molo di sopttafl ed anche dopo il 2008 con la
realizzazione della scogliera sommersa semi-digtaced il pennello sottoflutto. Tale spiaggia
infatti € mantenuta in equilibrio dagli effetti diffrazione provocati dalla diga: alla modifica
della lunghezza del molo corrisponde una variazaele condizioni di equilibrio e quindi una
nuova configurazione planimetrica del tratto chrigle.
Attualmente non esiste un’area attrezzata per leragoni di bunkeraggio, e I'eventuale
rifornimento di carburante puo essere fatto sdlmazzo autobotte” (fino ad un massimo di 20 t
previa autorizzazione dell’Autorita Marittima) eigdi in condizioni comunqgue disagevoli con
potenziali scenari di rischio (prodotti infiammalalinquinanti).
Anche dalla lettura dei portolani (Pagine AzzuriBatina) di fatto non esistono attrezzature e/o
servizi espressamente dedicati per la nautica.
Con riferimento anche a quanto esposto il port@alinuro allo stato attuale ha un’operativita
resa molte volte difficoltosa a causa dei fenonginirisacca” che rendono problematiche le
manovre di entrata ed ormeggio delle imbarcaziteilmnchine, compromettendone la stabilita
e sicurezza in occasione delle mareggiate piu setggrovenienti da levante e maestrale che
“dominano” l'intera rada, investendo direttamergestessa banchina portuale soprattutto a causa
della mancanza di un’opera di sottoflutto. L'inseerdegli studi specialistici ha evidenziato
come la particolare conformazione orografica dedlda di Palinuro favorisca linstaurarsi di
fenomeni di riflessione e risonanza con la formagidi onde di bordo (edge waves) di rilievo,
che sono attenuati dalle scogliere (semi-distace@innello) realizzate nel 2008
Nel contempo il litorale a levante del porto, caditistinto dalla “spiaggia” e dall'abitato
memorie storiche del comune di Centola, nel coesglidiltimi decenni ha subito un progressivo
e continuo deterioramento connesso con i fenomeeriva e migrazione dei sedimenti piu fini
verso ponente, evidenziandosi un marcato fenomersive.
In definitiva I'insieme delle indagini di campo &udi specialistici condotti evidenzia che la rada~

(@]
di Palinuro, sicuramente tra le piu rinomate matestiche della costa del Cilento, relativamented
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alla nautica diportistica e dotata di un puntomprado stagionale, non adeguato sotto il profilo
della sicurezza e privo di quei servizi complemendalivello coerente con il posizionamento

turistico della localita.

5. CRITERI E FINALITA PROGETTUALI

Sulla scorta delle risultanze dei successivi seakguiti ed in relazione agli obiettivi che si

intendono raggiungere, si sono articolati gli im&gti proposti nel progetto che é da intendersi

come un aggiornamento e rielaborazione di gqueligimario redatto nel 2003 sul quale si

acquisirono varie autorizzazioni e pareri da paegli Enti preposti incluso la VIA allora di

competenza regionale.

La progettazione degli interventi in oggetto € etta verso finalita precise e mirate, in piena
coerenza con le finalita perseguite di sviluppdadstalo portuale” e secondo quanto accertato
dai rilievi e sopralluoghi tecnici effettuati dak@io Civile OO.MM. di Napoli.

Sulla base dell'analisi critica delle attuali caeastiche e problematiche del porto di Palinuro

supportata dalle indagini di campo e dagli studicggistici condotti, gli obiettivi progettuali

sono cosi riepilogabili:

1. ridurre fortemente il fenomeno della risacca;

2. ridurre il fenomeno dell'insabbiamento;

3. garantire una sufficiente protezione dal moto oodmey la funzionalita delle banchine;

4. salvaguardare totalmente gli aspetti naturalisticdsientali dell'approdo di Palinuro ed

anche della spiaggia adiacente;

In aggiunta ed integrazione di questi € doverosmgere in considerazione anche i seguenti

obiettivi finalizzati principalmente al miglioramtn dell’attuale livello di qualita ambientale

dell'intera rada di Palinuro:

»  dotare l'attuale approdo di Palinuro delle necessattrezzature e servizi (ad es. impianto
antincendio);

» razionalizzare le destinazioni d’'uso degli spazanare e a terra al fine di limitare le
“interferenze” e le “sovrapposizioni” tra le didin attivita turistiche (con particolare
riferimento a quelle proprie della nautica e deldneazione);

» assicurare un controllo ed una stabilizzazione fédeaomeni di evoluzione del tratto O%

o

litoraneo che stanno portando alla graduale “consue” della fascia di spiaggia con
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conseguente esasperazione dei fenomeni di erosigraantellamento della falesia del

costone paradiso a levante e contestuale insabbiardella banchina dell'approdo.
Tenuto conto della peculiarita e del valore amlgilene paesaggistico della rada di Palinuro é
necessario che gli interventi da attuare per peiseg sopraelencati obiettivi rispondano ai
requisiti di minimo impatto ambientale. In partias# sono state ricercate soluzioni flessibili che
conservano il piu possibile I'attuale stato nateirdéi luoghi, non compromettono la visuale da
terra e da mare, mantengono la eccellente quaitachua marina, permettano un pur ridotto
utilizzo balneare della spiaggia in condizioni @iusezza, assicurando condizioni di ormeggio
delle imbarcazioni sicure e confortevoli.
Le scelte progettuali sono state orientate decistangerso la selezione di interventi che
assicurino un completamento funzionale dell’att@gdprodo di Palinuro, dando risposte concrete
sia alle attuali problematiche meteomarine cheettdho sulle carenze strutturali proprie ed
incidono sulla piena funzionalita dello scalo, alla moderne esigenze di fruibilita diportistica,
tenendo ben presente la rilevanza paesaggisticeeatate dei luoghi noncheé le esigenze per le
destinazioni d'uso turistico-balneare del litordilmitrofo che inducono a garantire una piena
sostenibilita delle opere di progetto
Rimandando agli specifici studi di valutazione dicidenza, riguardo la sostenibilita
paesaggistico-ambientale, qui si evidenzia chedggitazione e stata finalizzata ad assicurare la
piena funzionalita di un sistema qualificato di ti@a diportistica, che passa attraverso la
disponibilita di almeno 250 posti barca e dei sgreonnessi, garantendo condizioni di massima
sicurezza e funzionalita e comunque nel rispettoreguisiti di minimo impatto che il sito
impone per le sue alte peculiarita ambientali espggistiche nonché di esigenza delle altre
attivita antropiche.
In tal modo I'attuale limitata offerta diportistiedtraverso il potenziamento infrastrutturale, @otr
muoversi verso una qualificazione dei servizi deimodalita terra-mare, integrandosi con le
altre tipologie di offerta turistica della costéeatana, anche per contribuire ad una rigenerazione
delle attivita economiche indotte tali da poter ravéenefici riflessi anche sullo sviluppo
occupazionale dell'intera area.
Risulta in definitiva evidente che, tenendo condtiadvalenza che ha il turismo per I'economia
del territorio cilentano e dellimportanza che gfiprodi hanno nella competitivita delle Iocalitac)c\,D

balneari, la previsione progettuale di opere irdgrdi garantire all’'approdo standard di sicurezza®
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e funzionalita in linea con la domanda attuale evedibile del mercato turistico, ha una
fondamentale importanza sul potenziale competigvquindi sulla economia della rinomata

localita cilentana.

6. LE OPERE DI PROGETTO

Sulla scorta delle risultanze dei successivi seakguiti ed in relazione agli obiettivi che si
intendono raggiungere, si sono articolati gli imestti proposti nel progetto.

Per incrementare il grado di sicurezza dei natamtieggiati nella rada e diminuire I'agitazione
ondosa a tergo della diga, si & previsto di pradweda testata del molo foraneo di circa m.45,00
ruotandola di circa 40° rispetto all’asse del molo.

Tale soluzione é stata confrontata con una altemabnsistente nel prolungamento di m.45,00
in asse ed e stata preferita per almeno tre cenasitbni: consentire che I'opera si attesti su
fondali meno elevati, consentire l'utilizzo di mags analoghe caratteristiche tipologiche e di
peso impiegati nel tratto precedente, minimizzdirefetti di agitazione ondosa all'interno della
rada.

Per ampliare e consolidare il tratto interno delavs € previsto di allargare di circa m 6,30 la
sezione della banchina interna del molo per tutalunghezza, con il vantaggio di un
miglioramento della funzionalita dell’attracco gat@ndo in condizioni di maggiore sicurezza sia
il deflusso dei passeggeri del Metro del Mare edegli utenti che occasionalmente attraccano al
molo.

Per quanto attiene al prolungamento della teskattipologia strutturale prescelta € quella dei
tetrapodi in calcestruzzo, con i quali e peralalizzata la testata esistente.

Tale scelta nasce dalla esigenza di assicuraabidits dell’opera mediante massi artificiali di
adeguato peso e forma sfruttando la loro propdetdaggiore concatenamento.

La berma superiore della mantellata esterna per lutsviluppo dell'opera avra larghezza di ml.
6,55 e sara rasata a quota +5,80 rispetto al l.im.modo da proteggere completamente il muro
paraonde e ridurre la tracimazione dell’onda.

La rotazione della testata di circa 40° rispett@sde del molo comporta altresi il vantaggio di
potere utilizzare, anche nel prolungamento chatende realizzare, tetrapodi del peso di 38 tonG
in quanto, muovendosi lungo la testata, la oblayuikella incidenza dell’onda incrementa%’

©
gradualmente per cui si verifica una diminuzion#ledaltezze d’onda incidenti ed un aumento -
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della stabilita dei tetrapodi nella zona piu ddbcdell’'opera di difesa.

La configurazione ruotata della testata comportharuna sensibile riduzione del moto ondoso
residuo nello specchio acqueo protetto con notewaleemento delle condizioni di sicurezza
dell’ormeggio.

Per quanto attiene all'ampliamento della banchin@revedela realizzazione di una scogliera
radente con banchina a giorno (impalcato e palijratto che va fino alla radice del molo di sojutb.

La banchina sara fondata su pali, con sottostamfiarico in pietrame che garantisce buone condizion
assorbimento e dissipazione del moto ondoso resigii@ struttura in c.a. fondata su pali da 500mm
lunghi ml.15 circa.

L’allargamento della banchina risulta di m. 6,3@e&uota del piano della banchina é portato a
m. +1,30+1,60 pari alla quota della banchina r¢imte.

Completano le previsioni progettuali la sistemaeidel praticabile interno del molo, attualmente
notevolmente degradato, mediante pavimentazion®eitna locale disposta ad opera incerta, |l
rivestimento del muro paraonde lato interno cortrpidocale simile a quella esistente, lo
spostamento del faro sulla nuova testata, la foaite la posa in opera di arredi (bitte e
parabordi) e della segnaletica stradale, la sistema con pavimentazione drenante adatta alla
sosta di autovetture di una piccola zona postangiesso dell’area portuale ed adiacente

I'edificio della Capitaneria di Porto.

7. CONFORMITA’ DEL PROGETTO AGLI ATTI NORMATIVI DI SETTORE

Il progetto risulta conforme con tutti gli atti moativi di settore in materia di tutela ambientale,
difesa del suolo, difesa delle acque superficiidesa dell’aria, tutela dai rumori, tutela dei ben
paesaggistici, fattispecie questa prevedibile aparehé gia nel 2006 erano stati acquisiti tutti i

pareri e/o autorizzazioni da parte degli Enti pstpall’applicazione di tali normative.

8. COERENZA CON STRUMENTI DI PIANIFICAZIONE DI LIVELLO COMUNALE

I Comune di Centola e provvisto di strumento uibico (P.R.G.) regolarmente in vigorié,
gualecomprende il porto nella zona omogenea F8 “zonelggorto ed attrezzature portuali”, le
cui norme di attuazione le identificano conz®tfie destinate a funzioni specializzate connesseﬂ
trasporti e collegamenti sia di natura turisticaeghn emergenza, sanitaria; tali zone andranno—ci)

. . . o . . @
corredate da tutte le strutture di servizio nece®saia per attivita organizzate locali, che per
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l'accoglienza di natanti da diporto o di collegan®ne, per la zona eliportuale, di velivoli . Gli
interventi di iniziativa pubblica, sulla base direessioni dirette, potranno prevedere strutture
semipermanenti, contenute in dimensioni ridottepmunque mai eccedenti in altezza un unico
livello” .

Recentemente e stata implementata il procedimesitd’gpprovazione del Piano Urbanistico
Attuativo (PUA) dell’area portuale che attua pratiente le previsioni del PRG. Infatti si limita
a fornire indicazioni regolamentari per una orgaamone generale e complessiva dell'assetto
dellambito portuale, confermando le utilizzaziodelle aree, nonché [I'ubicazione e la
consistenza dei manufatti di servizio a supportitedattivita di ormeggio. Relativamente alle
infrastrutture si prevede che saranno comunquenpiaiie ed integrati in attuazione del progetto
di completamento e di ampliamento della rada.

Risulta evidente che gli interventi di progettopdlizzati a rendere funzionale la struttura
portuale esistente per renderla adeguata allo isveigo delle attivita turistiche e pescherecce,
sono conformi alla destinazione d’uso riportatdenplevisioni urbanistiche del PRG vigente e

nel PUA in itinere.

9. COERENZA CON STRUMENTI DI PIANIFICAZIONE DI LIVELLO SOVRACOMUNALE

A livello sovracomunale per I'area interessata pialgetto vengono presi in considerazione i

seguenti strumenti di pianificazione:

- Piano del Parco Nazionale del Cilento, Vallo dirizia Alburni;

- Piano Territoriale Paesistico;

- Piano Stralcio Rischio Erosione Costiera dell’ Autodi Bacino;

- Piano Territoriale Regionale;

- Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale.

- Piano di Sviluppo Socio-Economico della Comunitantéma;

Il progetto risulta pienamente coerente sia comtfilinormativi di settore sia con gli strumenti di
pianificazione di livello comunale e sovracomunale.

Infatti il progetto, nei contenuti e negli obiettfivnon presenta disarmonie rispetto all'intero
guadro programmatico, ed in particolare rispetle atlative norme di attuazione specificate

nella pianificazione.

Pang
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Per valutare le problematiche, le potenzialitardscita e di sviluppo ed i vantaggi della struttura
portuale nell’interezza delle sue caratteristigdnico-funzionali, riferibili alla situazione atlea
ed alla situazione futura dopo la realizzazionelidaterventi di progetto, € stato applicato la
metodologia dell’analisi “S.W.O.T.”:
L’analisi S.W.O.T. € una metodologia di tipo logiatilizzata piuttosto frequentemente negli
studi propedeutici all’lassunzione di decisioni,guanto permette di evidenziare con estrema
chiarezza e sintesi le peculiarita funzionali eefgimenti critici della situazione attuale in aggen
dell'intervento di progetto (opzione zero), ed i NBRAGGI e gli SVANTAGGI della situazione
futura derivante dalla realizzazione dell'internverdi progetto con la soluzione progettuale
adottata.
L’acronimo S.W.O.T. € legato alle abbreviazionilelglarole inglesi:

= STRENCHTS punti di Forza

= WEAKNESS punti di Debolezza

= OPPORTUNITIES opportunita di Sviluppo

= THREATS minacce e rischi di Recessione
Quindi attraverso I'analisi S.W.O.T e possibiledmnziare i punti di forza e di debolezza al fine
di far emergere quelli che vengono ritenuti cagficiavorire il perseguimento di determinati
obiettivi. Sono state messe a confronto, attravdimoalisi in oggetto, le ipotesi di non
realizzazione dell'intervento e realizzazione delérvento mediante la configurazione
progettuale prescelta tra le alternative possibdn la valutazione preliminare qualitativa
condotta nei precedenti paragrafi, riassumendappositi specchietti, riportati nella tabella
seguente, i punti di forza, i punti di debolezza,opportunita di sviluppo e le possibilita di
recessione.
Le conclusioni dell’analisi S.W.O.T. sono riepildgae contenute nel riquadro della sintesi
riportato nella tabella, dal quale si evince chiaeate “I'opportunita di assumere la decisione di
realizzare gli interventi di progetto per miglicgala situazione attuale della struttura portuale

relativamente ai vari aspetti considerati”.

Pagl3



Lavori di prolungamento della testata del molo ardpliamento e consolidamento della parte intestawlo per rendere

riparato e sicuro I'ancoraggio all'interno dellalaadi Palinuro

Sintesi non tecnica

SITUAZIONE SENZA PROGETTO

Conservazions della componente scenica attuale del paesagzio

I} Inzabbiamenie del bacine portusle che impons frequenti &
costom dragagel per garantirne 1'sgpibiliis

I} Insorgenza di un fenomeno di riflezzione dovuto afll'mgres:o
del moto ondoze in rada

3) Eccessivi valori dell’agitarione ondoss interna.

4} Condinioni di sicurezrza pon garantive per le le attivita
porinali e diportistiche (mavigahilits, attracchi, soota) in
oocasione di eventi meteomari significativi che innescanoe
fenomeni di riflezsione & di agitarione ondosa mierna

5) Mancanza wel molo &i sopraflutte di una banching adegunin

Neesuna

Poaghile perdita di benefici socio-economici (reddite prodotio
ed peruparions) derivanti dal turinme diportistico.

L'amslin pone in svidenrn come, in aszenza dell'intervenio,
perzistershbere condizioni di cicurezza precarie per la fruizone
bkalneare e per le operarioni portuali ¢ diportistiche, attualmente
reze molie difficili dalliwmificiente proterions dells diga
foranea di sopraffotic al mote ondosze. 5i perderebbe Ia
pozmbilita di garantive un'offertn diportistica meura,
imrrementinds di consegpuenza il fluzso furistico che mteressa
Iarea, con ovvi benefici ecomomici. Dlire cio, i perdurare del
fenomendo di insabbiamente del bacino porfuale ridurrebbe
I'agihilia dello specchio ncgues e di consegnenza il numero di
posti harea.

SITUAZIONE CON PROGETTO

1) Eliminarions dei fenomeni di riflezsions

1) Biduricne dei valon dell’ agiturions sndoss internn
3) Limitsrisne dal fenomens di invsbhisments dal barne porinale

4) Misliornmenio delle condiziont di sicurerzs in tutte i atfivita
porinali & diportistiche (navigabilita, atiracchi = soxia)

5) Mislioramewis d=i serviri di =estione portunle & & froirions
dipporiisiica
6) Presenzn di uns banchinn idones agh acomechi 2d alls attivita
ivi mrolte
7) Azsenra aszolutn di interfersnys con gli habitat & ls specie di
interesss comumitnris i senti dafla direttive "Habitat™ o
"eceli™
1) Incremenito dei fiuzsi di traffice veicolare derivanti da una
e Pruthilits daorffica
inre Fenihilits dinertisti
3) Parpiale ridurions dello skr-tine prospicientes il molo di
sopraffutto

1) Poszibilita di gestione dells sirufiura poriunle per In creanione
di ans reale offerts diportistica

1) Poszibilita & inserimento all'interne dei servin di collegamenti
marittimi di livello rezionnle & narionale {"Le vie del mare")

3) Poczibilita di merementars il fluzse turiztico diretio & indotta

4) Posuihilita di incrementare redditi ad oernpazions diretis &
indotta per Ia popolarions lecale

1} Kotevoli costi di gestione & mammtenrione in assenra & nm
mmﬂlguimrhnﬂgu una programmazione emporale di mli
R

L' nnuatisi pone in svidenzs come |3 realimarione dellintervents
stilappe del mrinme diportisiice & di guells indetio, con
consepuente incremenio dei redditi predotc & dell'sccuparions
ondozs, olire che dell'inzabbinmesto all inizrne del bacing
poriunle che attunbmente sttentano alla sicorerza di toth gh
operatori portuali.

Analis SW.O.T.
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11. CHECK-LIST DELLE AZIONI DI PROGETTO

In conformita a quanto previsto nella metodologibttata per la redazione dello Studio, si

definisce una lista di azioni di progetto per ciasx delle quali successivamente si procedera a

valutare eventuali interferenze sulle diverse comepti ambientali interessate.

Per chiarezza espositiva si preferisce schematizzalista delle azioni di progetto secondo le

diverse fasi temporali di cantiere (attivita prehari e costruzione propriamente detta), di

esercizio e decommissioning (smantellamento dedfap

Attivita preliminari alla costruzione

1.
2.

eliminazione di vegetazione o manufatti esistentessuna;

allontanamento di elementi umar(attivita lavorative, abitazioni) e/o infrastrutéu

(tubazioni, linee di servizi a rete, et®)e prevista I'interdizione temporanea a persone ed

imbarcazioni che interessano il bacino portuale;

movimentazione terr® nessuna;

opere provvisorie di cantier® e prevista la predisposizione dell'area di cantraezliante
l'istallazione delle baracche e/o di cantiere,zionali all'ufficio direzione lavori ed alle
maestranze impegnate, ovvero una recinzione permmitlle la parte interdetta
temporaneamente alle persone e relative attivita

uso di mezzi di cantier® & prevista la movimentazione di mezzi e macchiteniestri
(autocarri) e marittimi (pontoni o chiatte munitigtu).

indagini e analisi dei fondali®» sono state effettuati: rilievi batimetrici, analis
granulometriche; prove penetrometriche dinamichealisi sismiche e geoelettriche,

mappatura della Prateria di Posidonia presentada.r

Attivita di costruzione

7.

10.

opere civili »scogliera radente accostata al tratto iniziale'atitente banchina portuale
prolungamento della testata mediante scogliererdathata in elementi di cls, ampliamento
banchina interna con impalcato su pali, pavimeotazad arredi

sistemi e sottosistemi dell'impiant® nessuno;

opere per I'approvvigionamento idrid® nessuna;

opere per I'approvvigionamento energeti®aessuna;
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11. consumo di materiali e materie prinke € previsto 'utilizzo di massi naturali, ciottolano
pietrame per i sottofondi, da reperire presso chpeestito;

12. opere per l'approvvigionamento dei materi@ieposit) » probabilmente fuori dell'area di
cantiere I'impresa appaltatrice dovra trovare ua per il confezionamento e lo stoccaggio
provvisorio i massi artificiali (tetrapodi) ed amcli elementi artificiali da collocare poi in
opera dei massi artificiali. Il sito, non lontanallthrea di cantiere, dovra essere accessibile
anche dai mezzi marittimi che successivamente leandnino i massi per collocarli in opera
nella sagoma della mantellata.

13. opere di dragaggio® sono minime in quanto si identificano soltanto oglh scavi
subacquei strettamente necessari alla regolarmzaa preparazione del piano di posa della
mantellata per il prolungamento del molo.

14. opere di assetto idrogeologid® coincidono con tutte le opere previste in mareguanto la
mantellata del molo oltre a limitare la riflessiodel moto ondoso costituisce anche
protezione della falesia dallo stesso moto ondoso;

15. opere per gli scarichi idrici» sono minimi, ovvero quelli derivanti dal permaneleygli
operai addetti alle lavorazioni.

16. opere per le emissioni in atmosfawenessuna,

17. opere per la gestione dei rifiuw sono minimi, ovvero quelli derivanti dal permandesli
operai addetti alle lavorazioni;

18. opere per le emissioni acustickenessuna;

19. smobilitazione dell’area di cantier® e prevista lo smontaggio delle opere provvisorie d

cantiere istallate (baracche di cantiere; recinz)

Esercizio dell’opera

20. consumo di risorse energetiche e idridmesono quelle derivanti dalla gestione e fruizione
turistica dell'area portuale, specificatamente guedlative alle forniture idriche ed elettriche
da assicurare alle imbarcazioni in ormeggio.

21. consumo di risorse naturabnon si puo parlare di utilizzo vero e proprio diatise naturali,
intendendo per queste le componenti naturali Spat@imente definite dalla vigente
normativa, e cioeé atmosfera, suolo e sottosuolgetazione, flora, fauna ed ecosistemi.fq

(@]
Infatti il progetto non altera la qualita dell’anen prevedendo I'emissione in atmosfera dif
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23.
24,
25.
26.
27.

28.

Sintesi non tecnica

sostanze particolarmente dannose, migliora I'asseltogeologico del suolo riferendosi
specificatamente l'assetto idrogeologico complasgsiel territorio in quanto stabilizza la
morfodinamica costiera del litorale, non influiseziticamente sull’'equilibrio degli
ecosistemi tipici marini caratterizzati dalla #ioe dalla fauna che li compongono, anche in
virtu delle misure di mitigazione previste (ancayagompatibili, regolamentazione degli
ormeggi, reimpianto della Prateria di Posidonia).

produzione di materialjprodotti intermedi e finiti, sottoprodottip nessuna;

stoccaggio di materiali, prodotti, combustili eiuifi » nessuno;

scarichi idrici »nessuno;

emissioni inquinanti in atmosfemnessuna;

emissioni di inquinanti fisick nessuna;

traffico diretto e indotto (persone, veicoli, pratiaifiuti) » c’'e solo da osservare che la
messa in sicurezza ed il miglioramento funzionatdlad struttura portuale dovrebbe
aumentarne la fruizione ai fini diportistici, coelativo aumento diretto del traffico di
imbarcazioni e delle persone che interesseranneal’portuale oltre che dei rifiuti prodotti
dalle attivita turistiche praticate. Si stima ancmeaumento del traffico autoveicolare indotto
verso l'area portuale, proveniente da Palinuro meha da centri turistici viciniori. Tali
aumenti del traffico di persone ed imbarcazioni rdonwo essere oggetto di attenta
pianificazione da parte del soggetto gestore deligortuale che si dovra occupare anche di
regolamentare il traffico indotto autoveicolarellaehbito delle funzioni svolte dal corpo dei
vigili urbani; relativamente alla produzione diiuti solidi questa sara tipica delle attivita
turistiche non stanziali (0,7+1,0 kg/turista e B®-kg/imbarcazione media) e leggermente
superiore a quella attuale, ma non in quantitassica tale da determinare scompensi nella
ordinaria raccolta RSU operata a livello comunatbe continuera ad avere come
destinazione finale gli attuali siti di discaricastbccaggio; si raccomanda comungue Sin
d’'ora il rispetto del Decreto Legislativo 24 giug20603 n. 182, riguardante "Attuazione
della direttiva 2000/59/CE relativa agli impianarpuali di raccolta per i rifiuti prodotti dalle
navi ed i residui del carico”, prevedendo eventwadta una attrezzatura di raccolta specifica
per 'area portuale.

lavori di manutenzione» Le attivita di manutenzione riguarderanno sopttit la
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costituenti la mantellata del molo di sopraflut®ono previste inoltre attivita di pulizia
generali su tutte le banchine portuali.

29. eventuali incidenti di varia origine e conseguedaerse® nessuno prevedibile;

30. organizzazione e controllo delle gestiomeE’ auspicabile I'individuazione di un soggetto
gestore (pubblico, pubblico-privato, etc.) che doprovvedere a tutte le attivita necessarie
alla completa gestione delle strutture portualrando di organizzare ed articolare I'offerta
diportistica, i servizi complementari necessari, lproposte di marketing e
commercializzazione, la regolamentazione su tidtad portuale, la programmazione anche
finanziaria delle attivita di manutenzione, I'oti@ento di tutte le autorizzazione da parte

degli enti competenti, la formazione degli occugatiaddetti da impiegare.

Smantellamento dell’opera

31. smantellamento opere civik nessuno;
32. smantellamento impian® nessuno;

33. opere di ripristino ambientale su suolo, flora ef@ modificate dall’oper® nessuna;

12.STIMA DEGLI IMPATTI CON IL METODO DELLE MATRICI A CORRELAZIONE V ARIABILE

Assunta la decisione di realizzare l'interventopdogetto per migliorare la situazione attuale,
mediante I'analisi S.W.O.T. svolta nel precederdgegrafo tra I'opzione zero (situazione senza
progetto) e la situazione con progetto, si padsaséima degli eventuali impatti generabili sulle
componenti ambientali.

La stima (calcolo) degli impatti € stata effettuatan 'ausilio del software specialistico VIA
versione 2.0 (Namirial Software).

Tale software esegue il calcolo degli impatti elatag mediante I'utilizzo dellenatrici a livelli

di correlazione variabili (MLCV).

Tale metodologia si basa su una serie di operazbei consentono di pervenire al valore

dell'impatto elementare dell'opera in progetto swdingole componenti ambientali.

12.1 Le azioni di progetto

o
In relazione alle opere previste si sono individyatecedentemente le azioni di progetto relativ%’

@
alla fase di cantiere e di esercizio, riepilogatanseguente tabella. o
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Al
A2
A3
A4
A5
A6
A7
A8
A9
Al10
All
Al12
Al13

Al4
Al15
Al16
Al7
A18
Al19

AZIONI DI PROGETTO

fase di cantiere

PREDISPOSIZIONE DELL'AREA DI CANTIERE

REALIZZAZIONE DELLE OPERE PROVVISORIE DI CANTIERE
ALLONTANAMENTO DI ELEMENTI UMANI

INDAGINI E ANALISI DEI FONDALI

MOVIMENTAZIONE DEI MEZZI E MACCHINARI A TERRA
MOVIMENTAZIONE DEI MEZZI E MACCHINARI IN MARE
OPERAZIONI DI SPIANAMENTO E PREPARAZIONE DEI FONDAL
CONFEZIONAMENTO/APPROVVIGIONAMENTO E STOCCAGGIO DBVWASSI
MOVIMENTAZIONE DEI MASSI

REALIZZAZIONE DELLE OPERE A MARE

REALIZZAZIONE DELLE OPERE A TERRA

PRODUZIONE DI SCARICHI E SMALTIMENTO DEI RIFIUTI
SMOBILITAZIONE DEL CANTIERE

fase di esercizio

CONSUMO DELLE RISORSE IDRICHE, ENERGETICHE E SCARIC
ORGANIZZAZIONE E CONTROLLO DELLA GESTIONE

TRAFFICO VEICOLARE DIRETTO E INDOTTO

ATTIVITA’ TURISTICHE E FLUSSI CONNESSI

PRODUZIONE DI RIFIUTI

ATTIVITA’ DI PULIZIA, SICUREZZA E MANUTENZIONE

12.2 Le componenti ambientali prese a riferimento

Come gia detto le componenti ambientali prese a balla valutazione sono quelle dettate dalla

normativa vigente, e riepilogate nella seguenteltab

C1
C2
C3
C4
C5
C6
C7
C8
C9

COMPONENTI

ATMOSFERA E CLIMA

AMBIENTE IDRICO SUPERFICIALE
AMBIENTE IDRICO SOTTERRANEO
SUOLO

SOTTOSUOLO

VEGETAZIONE, FLORA

FAUNA

ECOSISTEMI

PAESAGGIO

C10 SALUTE UMANA

C11 RUMORE

C12 RADIAZIONI IONIZZANTI E NON
C13 ATTIVITA' ECONOMICHE
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Sintesi non tecnica

12.3 Individuazione dei potenziali fattori di impato

In relazione alla tipologia delle opere di progetth ai bersagli rappresentati dalle componenti

ambientali, si individuano i possibili fattori dnpatto relativi alla fase di cantiere e di esewizi

riepilogati nella seguente tabella.

FATTORI DI IMPATTO

Incremento della presenza di sostanze inquinanti gaose nell'aria: Tale fattore é legat
all'eventuale presenza di sorgenti inquinanti resgabili dell'immissione in atmosfera
sostanze inquinanti.

O

Incremento della presenza di polveri nell'area: Tale fattore e legato essenzialme
all’eventuale produzione di polveri nella fase dintiere per effetto della movimentazione
massi.

nte
dei

Presenza di effluvi e/o odori sgradevoli con disagilla popolazione: Tale fattore é legat
essenzialmente all’eventuale presenza di effluMil@i sia durante le attivita di cantiere ¢
durante le attivita di esercizio.

D
ad

Alterazione della qualita delle acque per immissiom di idrocarburi, acque di scarico
imbarcazioni in movimento e/o in stazionamentoDovuto ad eventualicadute in mare d
idrocarburi e/o sostanze oleose legate all’attivil@i macchinari a mare impegnati ne
realizzazione delle opere. Oppure possibile fumites a mare di sostanze inquinal
scaturenti dalle operazioni di manutenzione e dialggio delle barche,o dal funzioname
degli impianti.

nti
nto

Alterazione della qualita delle acque per presenzdi polveri o sedimenti di altra natura
in sospensione (intorbidimento): Tale fattore e legato essenzialmente all'event
produzione di polveri nella fase di cantiere péietto della movimentazione dei massi e
realizzazione delle opere a mare. Oppure all'eval@upresenza di natanti all'interno d
bacino che favorisce la concentrazione di sedimdimii in sospensione, soprattutto

corrispondenza delle aree di ingresso e di uscithbdicino ed in quelle di manovra

alla

n

Ristagno dell'acqua e proliferazione di organismi rarini all'interno del bacino: Dovuto

all’eventuale dispersione in mare delle sostamzpiinanti, sia in fase di cantiere che in fase

di esercizio, per effetto del dilavamento meteodegli spazi portuali, che possono favor
la proliferazione di organismi marini.

Impoverimento delle cave di prestito di materiale dpideo: Tale aspetto €& lega
all’eventuale approvvigionamento del materiale @gm necessario alla realizzazione dg¢
mantellata e scogliere.

fo]
lla

Variazioni morfologiche della linea di costa:Tale fattore € legato all’eventuale mutame
della morfodinamica costiera per effetto della reahzione delle opere in progetto

nto

Riduzione di habitat ecosistemici:Tale fattore €& legato alle attivita sia di cantiecbe di
esercizio che comportano una occupazione con rihgzdelle superfici di habitat.

110

Disturbo alle presenze faunistichelLegato a fenomeni di inquinamento acustico e lusono

che rappresentano un eventuale fattore di distwal® presenze faunistiche
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111

Modificazioni della vegetazione e della floralegato alle eventualita che le opere e/q
maggiore produzione di polveri nella fase di cardie potrebbero apportare modificazig
alla vegetazione e alla flora esistente

ni

112

Possibile riduzione del patrimonio ittico: Legato allaumento dei fattori di disturbo per
popolazione di uccelli marini e/o migratori che peibe avere ripercussioni indirette s
popolamento ittico, per il momentaneo squilibriollmecatena alimentare indotto dal
possibile riduzione delle comunita di uccelli marin

la
ul
a

113

Presenza di sostanze inquinanti per la salute deirditori: Legato essenzialmer
all’eventuale presenza di sostanze inquinanti @lvgri che soprattutto nella fase di cantig
possono recare danni alla salute dei fruitori eftecai.

114

Effetti sul benessere psichico dei fruitori (stregs Legato all'’eventuale miglioramento
tutte le attivita dei portuali e diportistici e dedervizi, che influenzano positivamente
condizioni psichiche dei fruitori.

115

Variazione della fruizione diportistica: Legato alla realizzazione delle opere marittime
potrebbe determinare I'aumento della fruizione dtstica.

116

Variazione della fruizione balneare: Legato alla realizzazione delle opere marittime
potrebbero aumentare la fruizione balneare.

che

117

Flusso turistico diretto e indotto: Dovuto alla realizzazione di strutture in grado
esercitare una forte attrazione di pubblico con seguente aumento del turismo dirg
diportistico e di quello indotto

di
tto

118

Ricadute economiche in termini di reddito e occupdane: Dovuto al possibile incremen
delle presenze turistiche che generano benefich@wici sia in termini di reddito sia i
termini di occupazione.

[o

>

119

Modifiche alla gestione dei servizi portuali:Legatoall’eventualita che migliorino i servizi di

gestione per effetto delle opere realizzate.

120

Rischio Incidenti: Riduzione dell’eventuale rischio incidenti per #ffedi una migliore
gestione dei servizi portuali e diportistici.

121

Produzione di rumori: Legato essenzialmente ad un eventuale incremegitdivéllo di
emissione sonora durante la fase di cantiere efsdrcizio.

122

Produzione di vibrazioni: Legato essenzialmente ad un eventuale incremetieowuilerazioni
durante la fase di cantiere e/o esercizio.

123

Alterazione della struttura scenica del paesaggiotegato all’eventuale variazione de
componente scenica del paesaggio per effetto dpee realizzate.

la

124

Alterazione della struttura storica del paesaggioLegato all’eventuale variazione de
componente storica del paesaggio per effetto dglere realizzate

la
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Variazione dei flussi di traffico: Legato ad un possibile aumento dei flussi di tcaffper
125 | effetto della realizzazione di una struttura in doadi esercitare una forte attrazione |di

pubblico.

126 Aumento della produzione di rifiuti: Legato ad un eventuale aumento della produzione di
rifiuti per effetto delle opere realizzate

127 Consumo di risorse energetichel.egato ad un eventuale consumo di risorse enefyeper
effetto delle opere realizzate

128 Generazione di fenomeni di inquinamento luminosoLegato ad un eventuale presenzg di

inquinamento luminoso per effetto delle opere ezate.

13. CALCOLO DEGLI IMPATTI

Si passa quindi alla fase di calcolo vera e propetee consiste nello sviluppare per ogni
componente sistemi di equazione equazioni linehg @dividuano I'entita dei livelli di
correlazione e la loro somma, portando alla definig numerica dell'impatto elementare.

La quantificazione numerica dellimpatto per ogmingonente viene utilizzata per stabilire,
eventualmente, se l'impatto dell’opera di progeto, ogni singola componente, si avvicini o
meno ad un livello pari alla soglia di attenziored(flag precedentemente determinata.

Per I'elaborazione si rimanda al tabulato di calcoportato nello SIA riportando di seguito i
valori di impatto elementari generabili dall'opdraprogetto per le singole componenti, ed i
rispettivi valori minimi e massimi assumibili corfrange” di oscillazione ammissibili.

Si riporta di seguito il grafico degli impatti calati per le singole componenti ambientali.
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14. SINTESI DEGLI IMPATTI INDIVIDUATI

Dallesame dei risultati sopra riportati si possadmarre le seguenti conclusioni sul quadro
complessivo di valutazione degli impatti (azioni)ls componenti (bersagli).

Le componenti ambientali di maggiore importanza lpevalutazione effettuata (piu alti valori
degli impatti massimi) sono le attivita economicgvalore 77,60, I'ambiente idrico yalori
77,06-80,00, il paesaggiovalore 77,50, gli ecosistemi\alore 74,55, come ragionevolmente
Ci si poteva aspettare vista I'area interessatardatvento di progetto.

Il progetto genera il maggiore impatto elementasaafe 54,80 sulle attivita economiche, da
considerare sicuramente positivo visti gli eviddrgnefici in termini di flusso turistico indotto e
conseguenti ricadute reddituali ed occupazionali;

Il progetto non genera impatti significativi sul®mmponenti prettamente ambientali, e cioé
vegetazionale e floravélore 22,50, fauna yalore 24,17 ed ecosistemi@lore 24,55

Il progetto genera impatti sul paesaggial¢re 35,00 e sul’ambiente idrico superficialgglore
37,00, ma che sono da considerarsi non rilevanti seritiif ai relativi valori massimi
(rispettivamente pari a 77,50 e 77)0@ale assunto & confermato anche dallesameatei f
inserimenti realizzati.

Ritenendo congrua come soglia di attenzione tdlierdred flag degli impatti una percentuale
pari al 50% del valore massimo, gli impatti relatile componenti sono al di sotto di tale valore,
in particolare l'impatto per vegetazione e florgpari al 32,33% (rapporto tra valore impatto
elementare e valore massimo), ecosistemi e p&2,8i3%, fauna é pari a 32,96%, paesaggio €
pari al 45,16%, ambiente idrico é pari a 48,09%\csfera € pari a 42,85%, mentre I'impatto per
le attivita socio-economiche e pari al 70,62% sapdo la soglia ma in senso chiaramente
positivo, e quindi con evidenti benefici apportidl progetto.

Specificatamente si sintetizzano di seguito i te&ulquantitativi e le considerazioni qualitative

degli impatti sulle singole componenti.
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14.1 Impatti per la componente atmosfera e clima

La tipologia del progetto gia faceva prevedere ditep escludere a priori impatti o
condizionamenti rilevanti sull’atmosfera a livetio aria, ed il calcolo degli impatti effettuato ha
confermato tale assunto.

Infatti, tra i possibili fattori di impatto ipotizi e correlati nella matrice costruita, il progetion
determina, sia in fase di cantiere che di eserciaio incremento della presenza di sostanze
inquinanti gassose nell’aria, né di effluvi e/o odegradevoli, ma solo (in fase di cantiere) un
temporaneo incremento della presenza di polverutioalla movimentazione dei massi che si
provvedera tra I'altro a limitare con le misurenditigazione e contenimento previste e descritte
in sequito.

Il valore complessivo dell'impatto generato dal getio sulla componente e parild,14
estremamente basso e trascurabile anche se comparaentualmente con il valore massimo

(40,00, risultando cosi una percentuale del 42,85% abtio della red flag.

14.2 Impatti per la componente ambiente idrico supgéiciale e sotterraneo

La componente ambiente idrico, la seconda in ordinmportanza per la valutazione effettuata,
riscontra un certo impatto generato dal progetimangjtativamente contenuto anche perché
cumula aspetti negativi ma anche positivi.

Infatti il progetto pud determinare, limitatamergelo alla fase di cantiere, alterazioni delle
gualita delle acque per immissioni e/o perdite dliocarburi o sostanze oleose legate ai
macchinari e mezzi d’opera, ed intorpidimenti dowait sedimenti e polveri in sospensione
conseguenti alla movimentazione dei massi. Tadrationi temporanee della qualita dell'acqua
potranno essere molto limitate con le misure diga#ione previste in fase di cantiere e descritte
di seguito.

Parimenti in fase di esercizio le opere prevista marieranno il regime idrodinamico delle
acque, ma anzi determineranno effetti sicurameaos#tipi nei riguardi del moto ondoso la cui
energia cinetica incidente sara smorzata dalleeofmmanee, migliorando anche il regime di

correnti litoranee soprattutto nei riguardi deléerenti di rip localizzate.
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Il valore complessivo dellimpatto generato dal getio sulla componente e pari 3,06
(superficial) e 20,00 gotterraneg non rilevante anche se comparato percentualnmorielil

valore massimo76,06, risultando cosi una percentuale del 48,09% abtio della red flag.

14.3 Impatti per la componente suolo e sottosuolo

Questa componente (suolo principalmente) vienesadre migliorata dal progetto che genera su
di essa impatti sicuramente positivi. Infatti ilnfeneno erosivo in atto sul litorale verra
sicuramente attenuato dalle opere di progetto ebermiineranno una sicura protezione al moto
ondoso incidente, andando a mitigare notevolmépiericolo idrogeologico per I'abitato.

Pertanto il progetto, in fase di esercizio, gengiramente un notevole impatto positivo
relativamente alla morfologia della linea di costeentre, nella sola fase di cantiere, puo generare
effetti sulla minore disponibilita di materiale ldpo delle cave di prestito dovuto
all’'approvvigionamento dei massi naturali e pieteamccorrenti. In tale caso pero c'eé da
osservare che la quantita di materiale lapideo sseec® non e rilevante e di portata tale da
determinare un vero e proprio impoverimento dedieecdi prestito, che, sicuramente gia in scala
provinciale, possono far fronte tranquillamente glliantita necessarie senza eccessivi squilibri.
Il valore complessivo dell'impatto generato dal getio sulla componente e pari36,36 non
rilevante anche se comparato percentualmente a@hoite massimo7Q,9J), risultando cosi una
percentuale del 51,27% di poco sopra la sogliadelll flag ma accettabile perché porta in conto

anche i benefici attesi in termini di riduzione é&tomeno erosivo sul litorale.

14.4 Impatti per la componente vegetazione e floréauna, ecosistemi

In riferimento a tale componente il progetto genera impatto basso relativamente alle
modificazioni della vegetazione e della flora (ZB,3egato alla possibile interferenza delle
polveri sugli apparati fogliari, della fauna (24)J&r un trascurabile impatto temporaneo riferito
alla sola fase di cantiere dovuto al disturbo pliesenze faunistiche potenzialmente arrecabile
dalle fonti luminose.

Relativamente agli ecosistemi marini c'é l'aspettdativo agli habitat del sito protetto |~

IT8050037 (Parco Marino di Punta degli Infresciii¢ comprende l'area interessata dal progettoc%],
o
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Nell’area interessata dalle opere di progetto, camseertato nella caratterizzazione delle
biocenosi dei fondali effettuata nel mese di ludl@l8, si rileva la presenza solo dell’habitat
delle Praterie di Posidonia, non essendo presewsice gli altri habitat caratterizzanti il sito
IT8050037.

La Prateria di Posidonia é rada/discontinua edatogslisturbato/tendenzialmente in regressione
nella parte interna della rada, piu continua eahigliore stato all'esterno della rada.

Nel confronto con i dati sulla Prateria pregreBATTM 2003, Tratto Blu 2006a distribuzione

e le caratteristiche risultano peggiorate, in qoasité osservata una netta diminuzione della
copertura ed una maggiore superficie di matte mad#dbene non sia stata riscontrata una
differenza significativa nei valori di densita.

La Prateria che si trova a ridosso del tratto teatei del molo di sopraflutto e caratterizzata da
una copertura media del 70%, e la sua superfictta r&he dovrebbe essere occupata dal
prolungamento del molo previsto in progetto e tetal essere pari a 0.11 ha.

Lo stato della Prateria all'esterno dell'area @detuisulta migliore rispetto a quello all'interdel
porto, e si potrebbe dire che il molo sopraflutppresenta lo sparti-acque tra la Prateria con in
media il 35% di copertura (zona interna del poet@uella con un valore doppio di copertura del
70%) (esterno del porto).

| valori di copertura e di densita dei fasci suwhite inferiore sono quelli di una Prateria in
equilibrio, anche se la tipologia di limite induad ipotizzare che le condizioni idrodinamiche
limitino la progressione della prateria a maggmafondita.

Lo stato ecologico complessivo della Prateria digeahte, che corrisponde al minimo da
raggiungere secondo la Direttiva Quadro Strategaia.

L’area di sedime del prolungamento del molo di afiptto previsto in progetto interessa una
zona con presenza di Posidonia di circa 0,154hegresiderando il grado di copertura del 70%

rilevato, ne consegue che le opere di progettoeaseranno 0,11ha di Posidonia, una incidenza

(impatto) non certo significativa rispetto all’esssone della Posidonia nel sito 1IT8050037.

Infatti, come attestato anche nelle guide metodol®della Commissione Europea, ai fini di
valutare la significativita delle incidenze (impa#ugli habitat occorre rappresentare il rapportQ._

tra la superfici degli habitat interessate dalémento e quelle totali degli habitat presenti nef?c‘?]
o
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sito, deducendosi che un valore inferiore all’l&érpbbe essere considerato come soglia di
non significativita dell'incidenza.

Nel caso delle opere in progetto queste, come ge#oedentemente, queste interesseranno
una superficie di 0,11ha dell’habitat della Prededi Posidonia, che nel sito 1IT8050037 e

presente per una superficie di 269,00ha, con uparp quindi di 0,04% molto inferiore a

quello della soglia (1%) di significativita.

L'impatto delle opere di progetto sugli habitat ecosistemi sono da considerarsi quindi
poco significativi, cio nonostante si ritiene congue di prevedere misuref( paragrafo
successivpatte al ripristino della superficie d’habitat,rggrantire che ne venga mantenuto il
valore in termini di conservazione.

Il valore complessivo dell'impatto generato dalgetio sulla componente € par24,55 valore
contenuto anche se comparato percentualmente csuoilvalore massimaor4,59, risultando

cosi una percentuale del 32,93% ben al di sotta dk flag.

14.5 Impatti per la componente paesaggio

E’ la seconda componente in ordine di importanzalpesalutazione effettuata, e presenta un
impatto generato dal progetto quantitativamenteesarto.

Infatti I'aspetto ecologico-naturalistico risult@rdizionata dall’antropizzazione gia presente e
dallo stato di instabilita accentuato dal fenomermsivo in atto che ha prodotto anche squilibri
ecosistemici marini, vegetazionali e faunistici.

L’aspetto storico-culturale risulta anch’esso immfiodto dalle opere di progetto che non
varieranno la configurazione posseduta negli aat@dada di Palinuro.

Per l'aspetto estetico-visuale va osservato cheogere previste in progetto non alterano
significativamente lo scenario attuale anche itmier di sky-line mantenendo un ampio
orizzonte libero alla vista da e verso il mare.

Infatti (cfr fotoinserimenti allegati al SIAl prolungamento del molo € limitato rispettocafiky-
line attuale, non variandolo in maniera significate mantenendo cosi una ampia visuale verso |l

mare. In definitiva i fotoinserimenti mostrano dlaimente come la componente percettiv%o

o
(o)
©

o
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complessiva delle opere di progetto sia sicuramdiagsa, non incidendo cosi sui valori
panoramici del sito.

Infatti il valore dell'impatto generato dal progetulla componente € pari3&,0Q non rilevante
anche se comparato percentualmente con il valoresima 7,50, risultando cosi una

percentuale del 45,16% al di sotto della red flag.

14.6 Impatti per la componente salute umana

Su questa componente il progetto genera impatirancente positivi anche se quantitativamente
contenuti.

In fase di esercizio il progetto genera sicuramembeimpatto positivo perché attenua la
penetrazione del moto ondoso incidente e quinddnseguenti fenomeni erosivi sul litorale,
determinano un miglioramento delle condizioni diusezza per lincolumita delle persone
residenti e dei turisti che operano sul porto.

Altro impatto positivo in fase di esercizio &€ qodikgato al miglioramento del benessere psichico
(stress) dei residenti conseguente alla maggiareresiza degli insediamenti residenziali e
turistico-commerciali presenti.

Limitato alla sola fase di cantiere e I'impatto atgo, pur se limitato temporalmente ed anche
guantitativamente dalle misure di mitigazione psevi dovuto alla presenza di polveri
conseguenti alle lavorazioni (movimentazioni massi)

Il valore complessivo dell'impatto generato dal getio sulla componente e paril8,55 non
rilevante anche se comparato percentualmente a@oite massimo4(7,73, risultando cosi una

percentuale del 40,96% al di sotto della red flag.

14.7 Impatti per la componente rumore

Questa componente presenta un impatto generatprdgétto soprattutto in fase di cantiere,
guantitativamente contenuto e temporalmente caiafina
Infatti la presenza delle macchine operative eedslirumentazioni di cantiere necessarie

all’esecuzione dei lavori, determineranno un inaeta del livello di rumori e vibrazioni, legato o
o

(@]

@
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pero prettamente alla sola fase di trasporto deisma loro successivamente collocamento in
mare.

Non sono comunque previste lavorazioni notturne kvorazioni si svolgeranno durante le ore
lavorative dei giorni feriali.

Nella fase di esercizio il livello di rumori genéra quello usuale degli insediamenti residenziali
e turistico-commerciali gia presenti nell’area, m@terminandosi quindi incrementi rilevanti tali
da costituire impatti significativi.

Il valore complessivo dell'impatto generato dal getio sulla componente € pari28,46,
contenuto anche se comparato percentualmente oaioile massimo5@,31]), risultando cosi
una percentuale del 54,41% leggermente al di siglta red flag, ma tollerabile proprio perché

riferita solo alla fase di cantiere e quindi tenghorente limitata.

14.8 Impatti per la componente radiazioni ionizzarte non

E’ la componente di minor importanza nella valutag effettuata, anche perché sia la tipologia
del progetto che la situazione attuale dell’ar@afgcevano prevedere di poter escludere a priori
impatti o condizionamenti rilevanti, ed il calcottegli impatti effettuato ha confermato tale
assunto. Il valore complessivo dellimpatto generdal progetto sulla componente e pari a
10,00, trascurabile sia in valore assoluto che se compagparcentualmente con il valore

massimo 40,00, risultando cosi una percentuale del 25,00% abelnsotto della red flag

14.9 Impatti per la componente attivita economiche

E’ senza ombra di dubbio la componente piu impoetger la valutazione effettuata (valore
impatto massimo 77,60) e quella che viene ad essaggiormente interessata dal progetto
proposto che genera su di essa il maggiore impa#iivo.

Come si € visto nell’area si rileva la presenzautnerosi insediamenti turistico-commerciali che
generano redditi ed occupazione (diretta ed injitdtati alla fruizione turistica attraverso le sue
componenti balneare e diportistica oltre che pascie.

Le criticita rilevate nelle attivita diportistiche pescherecce, oltre che in tutte quelle legate ’&JD

turismo ed commercio che sono svolte nel portongasicuramente a discapito deII'economief%
o
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locale che nel Turismo fonda il suo pilastro pnoade, ed il perdurare di tale situazione potrebbe
determinare riduzione dei margini di redditivitadia limiti minimi tali da metterne a rischio la
sussistenza stessa.

In fase di esercizio il progetto genera quindi s8igupatti positivi dovuti al miglioramento delle
condizioni di fruizione, sia per le attivita balmea turistiche della spiaggia che per gli
insediamenti turistico-commerciali presenti, olthee per le attivita diportistiche svolte nel porto
che potranno svilupparsi per le migliori condizistrutturali.

Impatti positivi conseguenti sono prevedibili pérpopssibile incremento del flusso turistico
diretto ed indotto e per I'incremento economicdermini di redditi ed occupazione, dovuti alla
possibilita di riqualificare I'offerta turistica m&nte l'innalzamento dei servizi (balneari,
diportistici, escursionistici via mare) offerti qubrto.

Infatti, nella fase di esercizio, € indubbio chepiogetto determinera un beneficio diretto
sull’economia locale ed in particolare sulle attiveconomiche dell’area, altrimenti limitate da
una fruizione parziale del litorale nelle attuandizioni.

Il miglioramento delle condizioni di fruibilita del spiaggia incrementera senza alcun dubbio
I'afflusso turistico incidendo sulla redditivita whi@ delle singole attivita economiche, ma anche
il miglioramento strutturale del porto determinawaa maggiore attrattivita per il turismo
diportistico con diretti benefici in termini di #si turistici. | benefici indiretti derivanti dalla
realizzazione del progetto riguarderanno invece mbntenimento degli attuali livelli
occupazionali e il mantenimento ed eventuale inerdmdel fatturato delle attivita economiche
dell'area, consentendosi di mantenere il normalssf turistico, altrimenti in notevole calo, ed
altresi di incrementarlo.

Incrementare il flusso turistico significa, in pedlare, incrementare le presenze turistiche
alberghiere ed extralberghiere e la domanda doragtone, che determineranno come logica
conseguenza un aumento del fatturato dell'indaibonfnercio, artigianato, servizi, etc.)..

Il valore dell'impatto positivo generato dal progesulla componente € il piu alto e pab480,
rilevante sia in valore assoluto che se comparatogmtualmente con il valore massini@,g0.
Complessivamente si puo sintetizzare affermanddutiegli impatti elementari generabili dalla _,

realizzazione del progetti sulle componenti amlaiinsono al di sotto della soglia di attenzioneo%
o
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tollerabile e lontani dai valori massimi, prefignd® una valutazione di impatto positiva
amplificata anche dal notevole impatto positivousndi dai benefici (redditi ed occupazione)

generabili sulle attivita economiche.

15. MISURE DI MITIGAZIONE ADOTTABILI

Come ampiamente riconosciuto nel dibattito sciemtisulle forme di sostenibilita ambientale,
'annullamento degli eventuali impatti legati ad umervento antropico e di fatto praticamente
impossibile.

Qualsiasi intervento delluomo sullambiente rapganeta infatti una trasformazione della
situazione preesistente, capace di incidere pieonprofondamente sugli equilibri naturali a cui

il sistema ambientale tende nel lungo periodo.

Caso per caso, pero analizzando la situazione fageae possibile individuare la natura delle
misure (azioni) in grado di proteggere il ricett@® esso una comunita umana che un particolare
aspetto di sensibilita del territorio.

Tali azioni rappresentano in pratica delleniSure di mitigazione o di contenimehto
intendendosi per tali, secondo una definizione ARIPA, qualsiasi “accorgimento atto a ridurre

o annullare i possibili effetti negativi dovuti alpresenza di un’unita di processo sull’'ambiente”.
La tecnica dice che nel caso poi in cui si riterofj@ neanche l'adozione delle misure di
mitigazione possa contenere il peso degli impattiranno individuate piuttosto dellmisure di
compensaziorie che perseguono un diverso obiettivo essendo dtate con lo scopo di
controbilanciare la perdita di risorse con intetvehe producono impatti positivi in termini di
incremento di risorse equivalenti.

Le misure di mitigazione a cui si ricorre piu smgeseno quindi:

» interventi che agiscono direttamente sulla sorgelei€impatto (si parla in questo caso di
“mitigazioni attivé), con un esempio che e quello dell’introduzioneprossimita delle zone di
emissione di “elementi filtro” che funzionano d#&da di contenimento;

* interventi che agiscono sui ricettori dell'impatioonosciuti come bersaglio vulnerabile, € il
caso delle cosiddettenitigazioni passive”tra cui rientrano le barriere (fisse o mobili, matuo

Q\
99!
artificiali, ecc). ‘?
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Anche se dagli analisi effettuate precedentemen& nfigurata una valutazione di impatto
positiva, si ritiene comunque utile descrivereip@lbgie di misure di mitigazione eventualmente

(prescrizioni di competenza dall’Autorita Regionad€ottabili sia nella fase di cantiere che nella

fase di esercizio, per meglio garantire la sostktdiltomplessiva del progetto.

Considerato poi il pregio paesaggistico-ambientsf’area interessata dal progetto, si ritiene
necessario garantire 'adozione di misure di mgigae, sia nella fase di cantiere che nella fase
di esercizio, per meglio garantire la sostenibitiedl’'intervento di progetto soprattutto nella fase
di esercizio e fruizione.

E’ naturalmente superfluo ribadire che, il quadsmplessivo positivo restituito dalla valutazione
effettuata, dovendosi quindi prevedere solo laldig@ di misure di mitigazione eventualmente
prescrivibili dagli Enti competenti all'espressiode pareri o al rilascio di autorizzazioni sul
progetto.

L’analisi delle tipologie di misure di mitigazioreventualmente adottabili € stata riferita a due
diverse tipologie :

a) misure legate direttamente alla realizzazionedisiell'intervento riferibili direttamente al
progetto: fase di cantiere e fase di esergizio

b) provvedimenti di carattere gestionalen direttamente riferibili al progettforganizzazione
delle modalita di accesso, regolamentazione eagestiei servizi, etc)fase di cantiere e fase di
esercizio.

Entrambi le tipologie di misure di si riferisconasthtamente all’ambiente terrestre ed
all'ambiente marino.

Oltre alle misure di mitigazione si ritiene di prasere anchemisure di ripristino per il

reimpianto della zona di Prateria di Posidoniarggeata dalle opere di progetto.

Infatti, pur non avendosi incidenza significativ@,ilha di habitat interessato su una
superficie di habitat nel sito di 269,00ha, rappadt 0,04% molto inferiore alla soglia di
significativita), si ritiene di prevedere il reingito per il ripristino di un habitat di estensione
(0,11ha) pari a quella occupata dalle opere di gitog al fine di garantire che ne venga

mantenuto il valore in termini di conservazione.
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Le tipologie di misure di mitigazione eventualmeatdottabili sono riportate nelle tabelle che

seguono

15.1 Misure direttamente riferibili al progetto - fase di cantiere

* organizzazione e localizzazione all'interno de#adella zona di cantiere;
* localizzazione delle aree di stoccaggio dei massii€i e tetrapodi) e del materiale lapideo
in zone interne al cantiere che non possano eksaedi disturbo per abitazioni e/o recettori
sensibili;

* riduzione al minimo dell’eventuale abbattiment@dentuali essenze arboree esistenti.

» scegliere procedure costruttive che consentanitizzda di macchinari con un basso livello

di emissione, utilizzo di combustibile e produziaheolveri.

Organizzare il cantiere programmando le fasi cttstriin maniera tale da :
* minimizzare i disturbi e le ripercussioni sulle\atd presenti all’interno dell’area;

» configurare e coordinare le fasi realizzative reddp il “piano di cantiere”, al fine di

contenere I'utilizzo dei macchinari e conseguentamedurre le emissioni;
» considerare di ridurre o sospendere le operazieinperiodo (estivo) di maggiore affluenza
turistica, in modo da contenere le azioni di distusui possibili recettori;
» prevedere che le attivita di costruzione che passarecare piu disturbo, per le elevate
emissioni sonore o di polveri, siano svolte in bdariposo ed al di fuori del periodo estivo|in

cui aumenta la presenza di recettori.

* utilizzo delle barriere-filtro (preferibilmente caistemi vegetazionali tipo alberature, siepi,
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ecc), che fungano da schermo tra i punti di enmiesexd | recettori maggiormente sensibili.

 corretto utilizzo dei macchinari da parte del paede, che dovra essere sufficientemente
qualificato ed operare in condizioni di sicurezza;
« assicurare manutenzione continua ai mezzi utiizztfine di ridurre le emissioni ed

eventuali perdite (sversamenti a mare di sostarp@nanti).

» prevedere di utilizzare tecnologie e di materiak contengono minori quantita di sostanze
intrinsecamente pericolose;
» provvedere alla riduzione, per quanto possibildladeroduzione di polveri durante le
operazioni di movimentazione mezzi e materialraattrso il preventivo (prima del carico sui
mezzi) lavaggio dei massi, attraverso la bagnati@iée piste usate dagli automezzi e dai
macchinari, attraverso I'utilizzo di mezzi di trasm telonati, attraverso la pulizia periodica
delle zone di accesso e di uscita;
» provvedere al trattamento adeguato dei materialsdita tramite sistemi di compattazione
dei rifiuti, riciclaggio dei confezionamenti ed wapido trasporto a discarica di questi

materiali.

AMBIENTE MARINO Ottimizzazione degli spazi di cantiere

 localizzare tutte le attivita potenzialmente in@uiti, anche in termini di utilizzo d

macchinari, in zone del cantiere che presentanmnnpossibilita di contaminazione delle

acque marine, in modo da realizzare cosi la mas&arapartimentazione” possibile delle

zone suddette.

AMBIENTE MARINO Controllo delle misure di sicurezza

* ridurre o sospendere le lavorazioni nel caso sfivassero situazioni di particolare criticita
delle acque marine (nei casi di alterazione sdesd®i parametri chimico-biologici: salinitg,

concentrazione di inquinanti, PH, etc.).
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AMBIENTE MARINO Misure di controllo degli inquinanti

 utilizzare macchinari per le operazioni a mare caratteristiche di funzionamento ¢
prevedono un moderato fattore di disturbo dell@otazione marina, anche in termini
produzione di emissioni e polveri;

» controllare le eventuali sostanze percolanti, aé fdi evitare che gli olii e le sostan
inquinanti prodotte nelle operazioni di cantieresgamo fluire direttamente all’interno d

bacino marino.

e

el

AMBIENTE MARINO Ottimizzazione delle attivita

 regolare le attivita di movimentazione dei mezziriare, compresi gli approvvigioname
dei materiali, in maniera tale da rendere possilulsvolgimento delle funzioni essenzi
(residenziali, turistica) svolte nell’'area;

« utilizzare, nel corso delle attivita di spianamedt fondali e del versamento dei mass
del materiale lapideo, procedure operative anam@deali (es. non superare una certa qua
di materiale versato/spianato continuativamentedaterminati intervalli di tempo, facenc

seguire a questa fase un analogo intervallo di tengstinato solo alla decantazione

anche nella fase di trasporto del materiale, ak femche di ridurre i fenomeni
intorbidamento delle acque;
e programmare temporalmente gli spianamenti e pagpame dei fondali da effettuar

possibilmente al di fuori della stagione balneare.

AMBIENTE MARINO Monitoraggio delle risorse naturali

associati, in particolare durante le operazionsgianamento dei fondali e di realizzazig

delle opere a mare (mantellata, sottofondi e se)lj

dallo spianamento dei fondali per valutare le gabt di recupero e riuso.

bentoniche a ridosso delle aree e la produziorgedimenti fini e degli inquinanti ad essi

nti

ali

51 e
ntitd
o
del

materiale versato/spianato) che assicurino la nanihspersione del sedimento/polvere fine

di

Si

e programmare attivita di monitoraggio sulle ripesiosi che interessano le biomasse

ne

- realizzare specifiche analisi delle caratteristiseeimentologiche del materiale ricavato \O
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15.2 Misure direttamente riferibili al progetto - fase di esercizio

AMBIENTE TERRESTRE Misure di controllo degli inquinanti

» effettuare controlli sulla raccolta e sullo smakimo dei rifiuti e dei liquami di tutti g

insediamenti (residenziali, turistico-commercigligsenti nell’area;

transitano nel bacino;

ma anche a monte;

e organizzare una localizzazione adeguata dei puntiaccolta dei rifiuti in modo ds

garantire la costante pulizia delle aree a terrstezeendo anche il dilavamento delle ac

superficiali direttamente in mare.

» effettuare controlli sullo smaltimento dei liguamrovenienti dalle imbarcazioni che

« effettuare controlli sugli scarichi nel canale aeiate il porto non solo nella parte della foce

que

AMBIENTE TERRESTRE Utilizzo di barriere filtro

 utilizzare, quando sia necessario e possibile,edbdrriere-filtro (preferibilmente co
elementi vegetali), che fungano da schermo tra mtipdi emissione ed i recetto

maggiormente sensibili.

n

ri

AMBIENTE TERRESTRE Controllo delle misure di sicurezza

» garantire un controllo del rispetto delle normaiivéermini di sicurezza, individuando c¢

precisione i soggetti a cui affidare tale incamtsorveglianza.

DN

AMBIENTE TERRESTRE Ottimizzazione delle attivita

* regolare le attivita di circolazione dei mezzi, qesi quelli di trasporto deg

approvvigionamenti merci, in maniera tale da eeitaaffico e congestionamento dell’area.

AMBIENTE MARINO Monitoraggio delle risorse naturali

* realizzare un’attivita di verifica delle condizioambientali parallela a quella della fase

di

cantiere, da effettuarsi ad un certo intervalldadihe della fase di realizzazione, ad esempiop_

un anno dopo, per:
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- verificare le modificazioni permanenti allo statelld biocenosi, sia dentro il bacino sia pel

litorale adiacente;

- valutare lo stato (qualita) delle acque all'interdel bacino in previsione dell’eventua

realizzazione di un monitoraggio programmato e#re di bonifica mirate, sia dal punto
vista chimico che biologico;

-valutare I'andamento della linea di costa delleagge restrostanti il bacino portuale e

e
di

del

litorale adiacente, mediante una analisi morfodicamlitoranea, da potersi effettuare

applicando un modello matematico morfodinamicowtile@zione del litorale adiacente per
taratura sulla base dei risultati ottenuti (modélaco a scala naturale) e per la verifica d¢

previsioni effettuate nel progetto. In particoldrenodello matematico morfodinamico dov

a

blle

by

ra

essere riferito alla rada ed al litorale adiacemtesara finalizzato a confermare quanto

accertato negli studi specialistici propedeutieidoapprezzare che eventuali scostamenti S
poco significativi. Il modello verra applicato stdodopo la realizzazione delle opere e poi

cadenza annuale;

iano

con

- valutare il regime idrodinamico della rada, implenaado periodicamente un adeguato

modello matematico idrodinamico che possa confeemauanto accertato negli stu
specialistici propedeutici 0 apprezzarne che ewaintgostamenti siano poco significativi;
- effettuare una analisi della circolazione delleguwe all'interno del bacino per pot
controllare lo stato del ricambio idrico. A tal pasito si puo applicare un mode
matematico idrodinamico adeguato ad accertarel cloauinbio (circolazione) idrico nella rag
sia sufficiente a garantire la qualita delle acquehe relativamente alla balneazione d

arenili adiacenti.

di

er

ja

egli

AMBIENTE MARINO Misure di controllo degli inquinanti

* programmare ed organizzare misure sistematichemialo sulle imbarcazioni preser
all'interno del bacino, al fine di evitare perd#&enare di olii /0 sostanze inquinanti;

» programmare ed organizzare misure di controllo gicolati, al fine di evitare che
sostanze inquinanti prodotte nelle normali attiyatgssano fluire direttamente all'interno ¢

bacino marino;

ti

e

lel
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di disturbo anche in termini di produzione di engase polveri;
« programmare ed organizzare misure per garantigclea pulizia delle acque interne

bacino, al fine di evitare la presenza di rifiudlidi galleggianti.

» programmare ed organizzare misure per la pulizid@eno, come I'utilizzo di macchinali

per le operazioni a mare le cui caratteristichiidzionamento prevedono un moderato fattore

al

AMBIENTE MARINO Ottimizzazione delle attivita

« utilizzare il piu possibile I'acqua marina per @ttjuelle operazioni che richiedono

abbondante uso di risorse idriche, al fine di mdurconsumi di acqua potabile.

un

AMBIENTE MARINO Controllo delle misure di sicurezza

» prevedere la possibilita di ridurre o sospenderattiwita (balneari-turistiche) nel caso
verificassero situazioni di particolare criticitallinquinamento delle acque marine (in tut

casi di alterazione sensibile dei parametri chintimdogici : salinitd, concentrazione

inquinanti, PH, etc.).

Si
[i i
di

15.3 Provvedimenti di carattere gestionale non dattamente riferibili al progetto - fase

di cantiere

AMBIENTE TERRESTRE Ottimizzazione delle fasi di cantiere

» organizzare il sistema della viabilita di accesta@amtiere, separando i flussi merci

quelli d’altro tipo e regolando le modalita di extr e d’uscita dall’area.

da

AMBIENTE TERRESTRE Controllo delle misure di sicurezza

* ridurre o sospendere le operazioni nel caso inscuerificassero situazioni di particola
criticita di inquinamento atmosferico (ad esempimmgdo si superano i valori limite previ

per la qualita dell’aria in ambito urbano).

re

Sti
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AMBIENTE MARINO Controllo delle misure di sicurezza

* ridurre o sospendere le operazioni nel caso in stuverificassero condizioni meteo

climatiche sfavorevoli, condizioni tali da favorifenomeni di inquinamento delle risorse

idriche e del bacino marino.

15.4 provvedimenti di carattere gestionale non dattamente riferibili al progetto - fase

di esercizio
» predisporre delle specifiche misure di monitoragiptie emissioni in funzione dei flussi di
traffico legati alle attivita svolte nell’area;
» garantire una politica di controllo del traffico garte del’Amministrazione Comunale,
ipotizzando anche la realizzazione di isole pedoeal aree chiuse al traffico veicolare,

particolarmente nei periodi di maggiore affluenzastica.

AMBIENTE TERRESTRE Ottimizzazione delle attivita

» predisporre specifiche misure di controllo delficaf in entrata e/o uscita dal porto nei

periodi di massima affluenza turistica.

AMBIENTE TERRESTRE Misure di controllo degli inquinanti

* predisporrecostante pulizia delle aree a ridosso della straighortuale, al fine di contenere il

dilavamento delle acque superficiali direttamenteare.

AMBIENTE MARINO Misure di controllo degli inquinanti

» garantire un sistema di polizia e di controllo adfiscia marittima antistante, per la verifica
periodica dei registri di scarico (acque reflueiesehtina) delle imbarcazioni, al fine |di

scoraggiare scarichi e riversamento di prodottilingnti nel bacino portuale

AMBIENTE MARINO Monitoraggio delle risorse naturali

» predisporre periodici campionamenti da parte dAIRPAC o di altre Amministrazioni
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competenti, per valutare il livello qualitativo eeacque (ed il grado di balneazione);
» predisporre un sistema di monitoraggio dell’andatmemorfodinamico delle spiagge
retrostanti il bacino portuale e del litorale adiate, per controllare eventuali evoluzioni
litoranee;
« predisporre attivita di monitoraggio dei parameliriqualita dell’ambiente marino, come

previsto dagli strumenti di attuazione del Pianib Aetorita di Bacino.

AMBIENTE MARINO Miglioramento del sistemi di ormeggi

» regolamentare il sistema di ormeggi (ancoraggilbaeino portuale, a vantaggio dello stato

di mantenimento e conservazione della Prateriaodid®nia rilevata in regressione nella

caratterizzazione effettuata. Adottare quindi urstesna di ormeggi regolamentati

effettuando un monitoraggio continuo sull’evoluzarello stato al fine di valutare I'effet{o

delle azioni intraprese. Infatti attualmente le ardazioni ormeggiano in maniera diffusa in
tutto lo specchio acqueo della rada, quindi anake zone con presenza della Posidonia,
effettuando ripetutamente ancoraggi che producenssgdanni alla stessa. La misurg di
mitigazione prevede proprio la definizione, da @aktl soggetto gestore, di un regolamento
di accesso ed attracco al porto di Palinuro, cleequta esplicitamente il piano di ormeggi
alle banchine ed il divieto assoluto di ormeggitlaneestante parte della rada.

» adottare un sistema di ormeggi compatibili in gralldutelare lo stato della Posidonja,

seguendo I'esempio di altre aree del mediterrarzeatterizzate come riserve marine ((in
Francia Port-Cros, in Corsica Lavezzi, in Spagnadée Medes, in Italia Camerota a Baia
degli Infreschi) dove si sono gia approntati o tsineo approntando boe da ormeggio
compatibili con tecnologie non invasive. Le boe ateneggio sono riconducibili a due
tipologie principali: corpi morti (moorings deglnglosassoni) e strutture infisse nel fondale
(i cosi detti vitoni). | corpi morti, largamenteilifzati attualmente in tutti porti, unitamente
alle relative catene e catenarie possono provadoaseee interessate da Posidonia danni

evidenti: superficie occupata dal corpo morto puel al suo intorno dove i rizomi

vengono estirpati dalla catena che poggia sul flenda
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sistema di ormeggio con corpo morto ed effetti sulla Prateria di Posidonia
Il sistema di ancoraggio tramite “vitoni” impiantael fondale non prevede I'uso di cate
ma di cime, che, grazie ad una boa galleggianteezzimcqua, non sfregano sul fond
evitando cosi di causare danni. Si possono wilezrdue tipologie di “vitoni” (al momento
disponibili su brevetto francese “Harmony”) a dseesstruttura, a seconda se il substrato di

costituito da sabbia (strutture tubatan alettoni laterali) o matte d

by

ancoraggio e

Posidonia (struttura a molla o vite).

| vitoni utilizzabili sono in acciaio speciale, gahizzati a caldo per evitare fenomeni

Corps-Mort dans 10 metres d'eau

Rayon dévitage en surface = 23 métres

Ancre "Harmony" dans 10 metres d'eau

ne

ale

di

Pag.42



Lavori di prolungamento della testata del molo ardpliamento e consolidamento della parte intestawlo per rendere
riparato e sicuro I'ancoraggio all'interno dellalaadi Palinuro

Sintesi non tecnica

usura precoce dovuta ad ossidazione dei materiathaase, fattispecie questa che
comporterebbe non solo nuovi costi per la loroigagbne ma anche il moltiplicarsi di
intrusioni e conseguente indebolimento della mditieosidonia, sia per I'azione meccanjca

che per I'abbandono di corpi metallici in statamdsidazione al suo interno.

sistema di ormeggio compatibili a vitoni

Per ormeggi di imbarcazioni di dimensioni piu graedpossibile anche realizzare un

sistema multiplo con piu vitoni.

Lo Studio e stato redatto per il progetto defirtlei ‘Lavori di prolungamento della testata del

molo e di ampliamento e consolidamento della parterna del molo per rendere riparato e

sicuro I'ancoraggio all'interno della rada di Paluro del comune di Centola (SAjielaborato

ed aggiornato rispetto a quello gia redatto nel32ahe acquisi nel 2006 tutti i parerei e/o
autorizzazioni da parte degli Enti preposti, inoluanche il parere favorevole VIA dalla

Commissione Regionale allora competente.

Naturalmente lo Studio, riguardando un progettoi@ggto e rielaborato che gia nel 2006 ha
ottenuto parere favorevole di VIA, ha tenuto in siderazione le indicazioni e prescrizioni

contenute nei pareri e/o autorizzazioni acquisite.
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Come si e gia evidenziato nel corso della presestézione, I'obiettivo dello SIA é stato quello
di verificare gli effetti che deriveranno allamhie in conseguenza della realizzazione e
dell'esercizio delle opere di progetto.

La prima verifica condotta é stata quella di a@rerb meno la conformita del progetto al quadro
normativo e programmatorio a livello comunale eraoemunale, comparando le previsioni
progettuali sia alle norme di settore vigenti cheaai piani e programmi approvati.

Il progetto € risultato pienamente conforme sia apecifiche normative di settoréutela
ambientale, difesa suolo, difesa acque superficthfesa dell’aria, tutela dai rumori, tutela dei
beni paesaggistiyi sia alle previsioni dei piani comunali e sovmacmali PRG, Piano
Territoriale Regionale, Piano Territoriale di Coarthmento della Provincia di Salerno).

D’altra parte, ad ulteriore conferma di tale conida normativa e programmatoria, va ricordato
che il progetto aveva gia conseguito nel 2006 fetutorizzazioni e/o pareri da parte degli Enti
preposti.

Accertata tale conformita, ed assunta la decistirrealizzare I'intervento di progetto mediante
lanalisi S.W.O.T.svolta tra I'opzione zero (situazione senza pitoget la situazione con
progetto, si € passati all'individuazione ed allacessiva quantificazione degli eventuali impatti
elementari generabili sulle componenti ambientadi come definite dalla normativa vigente.

L’ individuazione delle azioni di progetto, siafise di cantiere che in fase di esercizio, con la
metodologia della check-lisha consentito di identificare i possibili fattaliiimpatto dell’opera

in progetto.

Identificati per tipologia gli impatti si e stalidi, per ciascun fattore di impatto, sia le magrotud
proprie che le magnitudo massime e minime possibilinodo da ottenere un valore dell'impatto
elementare compreso in un intervallo di valori teni

Il calcolo degli impatti e stata effettuato med&nina metodologia analitico-numerica con
I'utilizzo delle matrici a livelli di correlazione variabili (MLCV).

Una serie di operazioni ha consentito di pervealrealore dell'impatto elementare generato dal
progetto sulle singole componenti ambientali, e hae altresi quantificato, impiegando la
magnitudo massima e minima dei fattori possibiliimpatto, il relativo impatto elementareq_.

minimo e massimo. ;
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Y

Il passo finale & stato quello di stabilire se pmtto generato dal progetto, su ogni singola
componente, si avvicinasse o meno ad un livello @iéa soglia di attenzione tollerabilee(
flag) precedentemente determinata pari ad una perdernte50% del valore massimo.
Relativamente alla componenmdmosfera e climéa tipologia del progetto gia faceva prevedere
di poter escludere a priori impatti o condizionathefevanti sull’atmosfera a livello di aria, ed

il calcolo degli impatti effettuato ha confermatmet assuntolnfatti, tra i possibili fattori di
impatto ipotizzati e correlati nella matrice cogtryil progetto non determina, sia in fase di
cantiere che di esercizio, un incremento dellages di sostanze inquinanti gassose nellaria,
né di effluvi e/o odori sgradevoli, ma solo (indadi cantiere) un temporaneo incremento della
presenza di polveri dovuto alla movimentazionerdassi che si provvedera tra I'altro a limitare
con le misure di mitigazione e contenimento prevestescritte in seguito. Il valore complessivo
dellimpatto generato dal progetto sulla componeatgari al7,14 estremamente basso e
trascurabile anche se comparato percentualmentd galore massimo40,00, risultando cosi
una percentuale del 42,85% al di sotto della ragl fl

Per la componentémbiente idrico superficiale e sotterranda valutazione effettuata ha
riscontrato un certo impatto generato dal progeitmntitativamente contenuto anche perché
cumula aspetti negativi ma anche positivi. Infattrogetto puo determinare, limitatamente solo
alla fase di cantiere, alterazioni delle qualitiiedacque per immissioni e/o perdite di idrocarburi
0 sostanze oleose legate ai macchinari e mezzediomd intorpidimenti dovuti ai sedimenti e
polveri in sospensione conseguenti alla movimeatazidei massi. Tali alterazioni temporanee
della qualita dell’acqua potranno essere moltotétei con le misure di mitigazione previste in
fase di cantiere e descritte di seguiRarimenti in fase di esercizio le opere previst@ no
varieranno il regime idrodinamico delle acque, nmaiadetermineranno effetti sicuramente
positivi nei riguardi del moto ondoso la cui enarginetica incidente sara smorzata dalle opere
foranee, migliorando anche il regime di correittirinee soprattutto nei riguardi delle correnti
di rip localizzate.ll valore complessivo dell'impatto generato dal getio sulla componente e
pari a 37,06 6uperficial) e 20,00 gotterraneg non rilevante anche se comparato
percentualmente con il valore massini6,06, risultando cosi una percentuale del 48,09% al dj

sotto della red flag.
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La componentesuolo-sottosuoloziene ad essere migliorata dal progetto che gesierdi essa
impatti sicuramente positivi. Infatti il fenomenoosivo in atto sul litorale verra sicuramente
attenuato dalle opere di progetto che determineramma sicura protezione al moto ondoso
incidente, andando a mitigare notevolmente il pdoiedrogeologico per I'abitato. Il progetto, in
fase di esercizio, genera sicuramente un notewgbatito positivo relativamente alla morfologia
della linea di costa, mentre, nella sola fase ditieee, pud generare effetti sulla minore
disponibilita di materiale lapideo delle cave destito dovuto all’approvvigionamento dei massi
naturali e pietrame occorrenti. In tale caso peedda osservare che la quantita di materiale
lapideo necessario non e rilevante e di portate t# determinare un vero e proprio
impoverimento delle cave di prestito, che, sicunatmegia in scala provinciale, possono far
fronte tranquillamente alle quantita necessarieaatcessivi squilibri. Il valore complessivo
dellimpatto generato dal progetto sulla componeatpari a36,36 non rilevante anche se
comparato percentualmente con il valore massin@p9(), risultando cosi una percentuale del
51,27% di poco sopra la soglia della red flag meettabile perché porta in conto anche i
benefici attesi in termini di riduzione del fenormegrosivo sul litorale.

Relativamente alle componenfegetazione e flora, faunhprogetto genera un impatto basso
relativamente alle modificazioni della vegetazianedella flora (22,50) legato alla possibile
interferenza delle polveri sugli apparati fogliatglla fauna (24,17) per un trascurabile impatto
temporaneo riferito alla sola fase di cantiere doval disturbo alle presenze faunistiche
potenzialmente arrecabile dalle fonti luminose.

Per la componente deglcosistemmarini il progetto genera un impatto contenutd’isaibitat
delle Praterie di Posidonia, o meglio le opererdgptto occupano una superficie di 0,11ha dove
c’eé presenza di Posidonia, incidenza questa nanifis@gtiva rispetto all’estensione (269,00ha)
della Posidonia nel sito IT8050037, che ne detemmin rapporto di riduzione del 0,04%
molto inferiore a quello (1%) della soglia di sifoativita citata nelle guide
metodologiche della Commissione Europea. Tale digierdi habitat verra comunque ad

essere recuperata con il reimpianto previsto ngfitesita misura.
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Il valore complessivo dell'impatto generato dalgetio sulla componente e par24,55 valore
contenuto anche se comparato percentualmente cguoilvalore massimo/4,59, risultando
cosi una percentuale del 32,93% ben al di sotta dk flag.

La componentePaesaggio presenta un impatto generato dal progetto quémttaente
contenuto. Infatti 'aspetto ecologico-naturalistidsulta condizionata dall’antropizzazione gia
presente e dallo stato di instabilita accentuatdesmeno erosivo in atto che ha prodotto anche
squilibri ecosistemici marini, vegetazionali e faiiti. L'aspetto storico-culturale risulta
anch’esso immodificato dalle opere di progetto sbe varieranno la configurazione posseduta
negli anni dalla rada di Palinuro. Per I'aspettte#so-visuale va osservato che le opere previste
in progetto non alterano significativamente lo soen attuale anche in termini di sky-line
mantenendo un ampio orizzonte libero alla vista @arso il mare.

Infatti (cfr. fotoinserimenti allegati al S)AI prolungamento del molo € limitato rispettocadiky-

line attuale, non variandolo in maniera significate mantenendo cosi una ampia visuale verso il
mare. La componente percettiva complessiva delgeodi progetto sia sicuramente bassa, non
incidendo cosi sui valori panoramici del sito. dlare dell'impatto generato dal progetto sulla
componente e pari 85,00 non rilevante anche se comparato percentualnmeoneil valore
massimo 77,50, risultando cosi una percentuale del 45,16% abttpo della red flag.
Relativamente alla componeng&alute umanal progetto genera impatti sicuramente positivi
anche se quantitativamente contenuti, perché atienpenetrazione del moto ondoso incidente e
quindi i conseguenti fenomeni erosivi sul litoraleeterminando un miglioramento delle
condizioni di sicurezza per I'incolumita delle pame residenti e dei turisti che operano sul porto,
ed il miglioramento del benessere psichico (streks)residenti conseguente alla maggiore
sicurezza degli insediamenti residenziali e twestommerciali presenti. Limitato alla sola fase
di cantiere é I'impatto negativo, pur se limitagoiporalmente ed anche quantitativamente dalle
misure di mitigazione previste, dovuto alla presemniz polveri conseguenti alle lavorazioni
(movimentazioni massi). Il valore complessivo delpatto generato dal progetto sulla
componente e pari 49,55 non rilevante anche se comparato percentualmmnteil valore

massimo 47,73, risultando cosi una percentuale del 40,96% abttb della red flag.
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La componentd&kumorepresenta un impatto generato dal progetto sopi@titufase di cantiere,
guantitativamente contenuto e temporalmente caifinafatti la presenza delle macchine
operative e delle strumentazioni di cantiere newessll’esecuzione dei lavori, determineranno
un incremento del livello di rumori e vibrazionegato perd prettamente alla sola fase di
trasporto dei massi e loro successivamente collentonin mare. Nella fase di esercizio |l
livello di rumori generati € quello usuale deglséaiamenti residenziali e turistico-commerciali
gia presenti nell’area, non determinandosi quinmdrementi rilevanti tali da costituire impatti
significativi. Il valore complessivo dell'impatto generato dalgetio sulla componente e pari a
28,46,contenuto anche se comparato percentualmentd galore massimo52,3J), risultando
cosi una percentuale del 54,41% leggermente abmtiasdella red flag, ma tollerabile proprio
perche riferita solo alla fase di cantiere e qutediporalmente limitata.

Per la componentRadiazioni ionizzanti e nogia la tipologia del progetto faceva prevedere di
poter escludere a priori impatti o condizionameihgivanti, ed il calcolo degli impatti effettuato
ha confermato tale assunto. Il valore complessietVimipatto generato dal progetto sulla
componente € pari H0,00,trascurabile sia in valore assoluto che se compg@ercentualmente
con il valore massimo4(,00, risultando cosi una percentuale del 25,00% dbeh sotto della
red flag

Infine la componentdttivita economichegcheé senza ombra di dubbio la piu importante per la
valutazione effettuata (valore impatto massimo Gyfegsquella che viene ad essere maggiormente
interessata dal progetto proposto che generaessdiil maggiore impatto positivo.

In fase di esercizio il progetto genera infattiusiampatti positivi dovuti al miglioramento delle
condizioni di fruizione, sia per le attivita balmea turistiche della spiaggia che per gli
insediamenti turistico-commerciali presenti, olthee per le attivita diportistiche svolte nel porto
che potranno svilupparsi per le migliori condiziemiutturali. Impatti positivi conseguenti sono
prevedibili per il possibile incremento del flusswistico diretto ed indotto e per I'incremento
economico in termini di redditi ed occupazione, wtb\alla possibilita di riqualificare I'offerta
turistica mediante l'innalzamento dei servizi (lealm, diportistici, escursionistici via mare)

offerti sul porto. Il miglioramento delle condiziodi fruibilita della spiaggia incrementera SeNZgyy

<

alcun dubbio [lafflusso turistico incidendo sullaedditivita media delle singole attivita g
o
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economiche, ma anche il miglioramento strutturald dorto determinera una maggiore
attrattivita per il turismo diportistico con diretienefici in termini di flussi turistici. | benei
indiretti derivanti dalla realizzazione del progetiguarderanno invece il mantenimento degli
attuali livelli occupazionali e il mantenimento edentuale incremento del fatturato delle attivita
economiche dell’area, consentendosi di mantenererihale flusso turistico, altrimenti in calo,
ed altresi di incrementarlo. Incrementare il flussastico significa, in particolare, incrementare
le presenze turistiche alberghiere ed extralberghie la domanda di ristorazione, che
determineranno come logica conseguenza un aumeahtéatiurato dell'indotto (commercio,
artigianato, servizi, etc.).. Il valore dell'impafpositivo generato dal progetto sulla componente &
il piu alto e pari &4,80,rilevante sia in valore assoluto che se compgratoentualmente con il
valore massimo/(7,60.

Si puo sintetizzare affermando che tutti gli impatementari generabili dalla realizzazione del
progetti sulle componenti ambientali sono al ditsalella soglia di attenzione tollerabile e
lontani dai valori massimi, prefigurando una vahitae di impatto positiva amplificata anche
dai notevoli benefici (redditi ed occupazione) gebdi sulle attivita economiche.

In definitiva, dalle analisi e verifiche effettuageerge che il progetto presenta un buon livello di
compatibilita con l'ambiente, non provoca interfeze/impatti negativi rilevanti, ma anzi
determina rilevanti effetti positivi, sia per il glioramento delle condizioni di sicurezza
nell'intera area portuale, sia per i benefici ecoie apportati sull’attivita turistica e
sull'occupazione diretta ed indotta.

Si puo pertanto concludere affermando che la valom@ ambientale del progetto proposto e
complessivamente positiva, che esso € senz'altrerente con il quadro normativo e
programmatico di settore, e che risponde pienamagilieobiettivi perseguiti di migliorare le
condizioni di sicurezza di persone e/o cose edaistenza e lo sviluppo futuro di tutte le attivita

economiche presenti nell’area.
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