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VERIFICA DI OTTEMPERANZA ALLA V.LA.

1 PREMESSA

La presente relazione viene redatta e si rende necessaria a seguito delle osservazioni e prescrizioni
emanate dal Ministero del’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare con il decreto U.prot. ex DSA-
DEC-2009-0001372 del 21/10/2009, in riferimento al Piano di Sviluppo Aeroportuale (P.S.A.) presentato
dal’ENAC nellanno 2007.

Il P.S.A. & concepito con l'obiettivo di potenziare la dotazione infrastrutturale sia “land-side” che “air-
side” dell'aeroporto, al fine di venire incontro alle previsioni di incremento del traffico passeggeri e merci.
Tra i principali interventi previsti nel piano vi sono:

o ampliamento del piazzale di sosta aa/mm, con relative strutture logistiche di supporto;

° realizzazione di due nuovi hangar;

° realizzazione di una “rapid-exit taxiway” al posto dell’attuale raccordo “Delta”;

° realizzazione del nuovo terminal di Aviazione Generale;

o realizzazione di due parcheggi multipiano;

o realizzazione di un fabbricato da adibire alla manutenzione ed al ricovero mezzi di rampa;

o ampliamento del parcheggio centrale a pagamento;

° realizzazione di servizi complementari asserviti all'aeroporto;

° realizzazione della viabilita interna;

o realizzazione di un distributore carburanti;

o realizzazione dell'interconnessione tra I'aeroporto e la viabilita primaria (SS 125 e SS 131) con
I'attivazione del nuovo accesso aeroportuale;

o variante SS 125 (tratto in galleria);

o prolungamento pista di volo 05/23, fino a una lunghezza di 3000 m;

o installazione ILS per pista 23;

o realizzazione di un cargo terminal;

° ampliamento dell'aerostazione;

° realizzazione di un edificio per il catering;

o realizzazione di una nuova centrale tecnologica nella zona di espansione;

. realizzazione di un nuovo deposito carburanti Avio;

o realizzazione del nuovo distaccamento aeroportuale dei Vigli del Fuoco.

Parte delle suddette opere sono gia state ultimate, mentre altre sono ancora da realizzare. Come si
evince (con riferimento anche all'allegato A), il prolungamento della pista di volo 05/23 costituisce solo una
piccola parte del piano di sviluppo a cui il provvedimento Ministeriale sopracitato fa riferimento. Inoltre
lintervento in oggetto rappresenta una fase intermedia che precede I'allungamento definitivo a 3000 m
previsto dal P.S.A.

Nel capitolo seguente si riportano le deduzioni ai singoli punti del decreto che interessano il presente
progetto, esplicitando per ognuno di essi le modalita con cui si intende ottemperare alle condizioni e
prescrizioni richieste.
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2  OTTEMPERANZA PRESCRIZIONI DECRETO 1372 DEL 21/10/2009

21 Prescrizioni della Commissione Tecnica di verifica dell'impatto ambientale VIA e VAS

punto a1

Dovra essere predisposto, concordato con gli uffici regionali o provinciali competenti ai controlli ambientali ed inviato a codesto
ente, uno studio del bilancio dei materiali contenente una classificazione dei materiali di risulta delle aree di cava, stoccaggio
prowvisorio e discarica finale dei materiali, Iindicazione della movimentazione dei materiali (entita e modalita) e comprendente il
numero, la localizzazione e la tipologia delle cave da utilizzare.

Esplicazione
E stato realizzato uno studio, anche in riferimento al DPR 120/17, sul bilancio dei materiali e sull'utilizzo

degli stessi.
Elaborati di riferimento:
- RE.13_Piano di utilizzo terre e rocce da scavo ed allegato 9

punto a2

In merito al sistema di raccolta, allontanamento, depurazione e scarico delle acque di prima pioggia, dovra essere effettuato:

Il dimensionamento degli impianti di trattamento e delle opere di raccolta e allontanamento delle acque di piattaforma per: la
galleria in progetto, il nuovo accesso alle aree aeroportuali e alla aerostazione lungo la SS199, la variante della SP Olbia-Loiri in
prossimité della testata della pista 06, il tratto di viabilita parallela al confine aeroportuale fino al collegamento con la nuova
caserma VVF e per tutte le altre opere elencate nel Quadro di Riferimento Progettuale;

Il dimensionamento delle opere di allontanamento delle acque di piattaforma, anche a valle degli impianti di trattamento previsti e
il loro inserimento nel corpo idrico recettore finale, verificando che - I) nel caso di corpo idrico superficiale le variazioni qualitative
e fisiche siano compatibili con le indicazioni normative nazionali e dell’Autorita di Bacino; - Il) nel caso di rete fognaria, che il suo
dimensionamento attuale sia verificato per la portata aggiunta scaricata.

Esplicazione
La prescrizione é stata ottemperata nel progetto di cui trattasi.

Elaborati di riferimento:

- RE.03.2_Relazione di calcolo opere civili - Vasche di prima pioggia

- RE.08_Relazione idrologica

- RE.09_Relazione idraulica

- TAV-1.18.1-2-3-4_Planimetria rete di drenaggio superficiale - Stato di progetto
- TAV-4.4.1-2-3_Particolari costruttiviimpianto di prima pioggia

(vedi punto ¢.B10)

punto a3

Andra predisposto, concordato con gli uffici regionali o provinciali competenti ai controlli ambientali ed inviato a codesto ente,
apposito Piano di Monitoraggio in corso d'opera ove si specifichino, oltre che il progetto di monitoraggio relativo all'esercizio
dell'opera, per tutti gli inquinanti di interesse, nelle forme, tempi e modalita previsti dalla normativa corrente, anche l'output del
modello utilizzato in forma grafica (grigliato), le emissioni totali per i vari scenari e sorgenti, la definizione in modo univoco la
localizzazione delle sorgenti considerate, le tecniche di campionamento e misura della qualita dell’aria (come intervalli temporali
di monitoraggio, strumentazione utilizzata ecc.) e le informazioni per i rilievi dei parametri metereologici misurati contestualmente
agli inquinanti.
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Esplicazione
E stato realizzato un piano di monitoraggio che prevede la valutazione della situazione ante operam, in

corso d’opera e post opera
Elaborati di riferimento:
- RE12.2 _piano di monitoraggio e allegati 7 ed 8

punto a4

In merito alle interferenze con la rete idrografica principale/secondaria, naturale/artificiale, si dovra redigere, concordare con gli
uffici regionali o provinciali competenti ai controlli ambientali ed inviato a codesto ente in fase esecutiva, apposita relazione di
verifica dei loro impatti e della compatibilita idraulica, per tutte le opere, il progetto di tombamento del canale Colco nonché gli
interventi di captazione ed accumulo di risorsa idrica; tale relazione dovra inoltre contenere la verifica se l'altezza del rilevato allo
sbocco della galleria della SS 125 sia sufficientemente in sicurezza in relazione alle altezze idriche stimate con il modello
idrodinamico bidimensionale proposto e del dimensionamento del by pass idraulico previsto per garantire la continuita della falda
superficiale.

Il Proponente dovra fornire una cartografia sulle aree a pericolosita di esondazione in scala adeguata come da normativa vigente
da cui si evinca I'esatta interferenza con tutte le opere in progetto.

Il proponente dovra verificare che tutte le opere in progetto non interferiscano con aree a pericolosita di esondazione.

Inoltre, si dovra verificare che le distanze considerate tra il corridoio fluviale e il sedime aeroportuale rispettino le indicazioni della
normativa vigente.

Il Proponente dovra garantire, in base al principio della “non deterioration” della Direttiva Quadro 2000/60, che lo stato di tutti i
corsi d’acqua presenti nellarea dell'intervento non subisca peggioramenti, in virtll della scarsa stabilita vegetazionale ed eco
sistemica riscontrata nel SIA.

Esplicazione
La prescrizione é stata ottemperata nel progetto di cui trattasi.

Elaborati di riferimento:

= RE.10_Studio di compatibilita idraulica

= TAV-1.16.1_Compatibilita idraulica - Ante operam
= TAV-1.16.2_Compatibilita idraulica - Post operam

punto a5

Dovra essere predisposto, concordato con gli uffici regionali o provinciali competenti ai controlli ambientali ed inviato a codesto
ente, uno studio di approfondimento delle interferenze con la Componente “suolo, sottosuolo e acque sotterranee” contenente un
approfondimento sulle problematiche geotecniche relative agli scavi previsti e alla connessa stabilita delle scarpate, con
particolare attenzione per la zona nord est del progetto che sara interessata dall’allungamento della pista e dalla galleria artificiale
e sulle eventuali interferenze tra le opere in progetto e la falda in fase di esercizio con particolare attenzione per la variante in
galleria della S.S. 125.

Esplicazione
La prescrizione é stata ottemperata nel progetto di cui trattasi.

Elaborati di riferimento:
- RE.07_Relazione geologica - Relazione geotecnica
- RE 12.2 piano di monitoraggio
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punto ab

Dovra essere predisposto, concordato con gli uffici regionali o provinciali competenti ai controlli ambientali ed inviato a codesto
ente, il progetto completo contenente le specifiche progettuali e tecniche della riqualificazione del Parco Naturalistico e
Paesaggistico del tratto terminale del Fiume Padrongianus.

Esplicazione
La prescrizione non ha attinenza con il presente progetto.

punto a7

Va predisposto, concordato con gli uffici regionali o provinciali competenti ai controlli ambientali ed inviato a codesto ente, un
Piano di Monitoraggio dell’avifauna contenente l'individuazione dei punti di misura, le metodologie che si intendono adottare e le
frequenze delle rilevazioni.

Esplicazione

In collaborazione con l'universita di Sassari & stato condotto uno studio sull'avifauna finalizzato al bird
strike, ogni anno viene prodotto un report sull'avifauna finalizzato al bird strike.

Elaborati di riferimento:

- ALL.07_Studio sull'avifauna

punto a8

Va realizzata una nuova campagna di misure relative alla caratterizzazione del clima acustico del rumore aeroportuale, che
riveda gli scenari delle curve isofoniche (LVA) per le due soluzioni (pista a 2446 m e pista a 2998 m), verifichi I'effettivo numero di
ricettori presenti (sia prossimi allarea aeroportuale, alla viabilita interessata aftuale e futura), e comprenda, come richiesto
dall’Allegato “D” del D.M. 16 marzo 1998 “Tecniche di rilevamento e di misurazione dell'inquinamento acustico”:

- le condizioni metereologiche, velocita e direzione del vento;

- tempo di riferimento e di osservazione;

- catena di misura completa e certificato di verifica della taratura;

- classi di destinazioni d'uso alla quale appartiene il luogo di misura.

Essa dovra inoltre contenere:

- una tabella in cui si riportano i ricettori considerati nello studio, numerati e distinti per destinazione d’uso;

- una tabella dei dati di input inseriti nel modello di simulazione SoundPLAN per lo studio delle sorgenti stradali, contenente,
per ogni direttrice stradale e per gli scenari attuale e futuro, i movimenti veicolari pesanti e le velocita medie di percorrenza;

- latipologia e consistenza delle barriere di tipo vegetale citate, nonché l'individuazione dei ricettori da schermare.

Esplicazione
E stata realizzata una campagna di indagine per il monitoraggio dellinquinamento acustico nel 2011 che

prevede verifiche periodiche delle emissioni di cui si allegano i risultati. Nel 2013 si & riunita la commissione
aeroportuale che ha approvato le nuove curve isofoniche recepite anche dallo strumento urbanistico del
comune di Olbia (allegati: studio acustico e resoconto riunione commissione).

Elaborati di riferimento:

- ALL.08_Studio acustico e resoconto riunione commissione

- RE 12.2 Piano di monitoraggio
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punto a9

Sara necessario completare il Monitoraggio Ante Operam (MAQ) e realizzare i Monitoraggi in Corso d’Opera (MCO) e Post

Opera (MPQ) secondo le indicazioni riportate nello Studio di Impatto ambientale ed inviarne le evidenze periodicamente a
codesto Ente.

Esplicazione

. E stato elaborato un piano di monitoraggio con il programma di campionamento e sorveglianza da
esegquirsi nella fase ante operam - in operam e post operam.

Elaborati di riferimento:

- RE 12.2 Piano di monitoraggio
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2.2 Prescrizioni del Ministero per i beni e le attivita culturali

punti b1-b2-b3-b5-b6
b1

L’intero svolgimento dei lavori di scavo (di qualsiasi entita siano, compresi gli scotichi iniziali dei cantieri e delle strade di cantiere
da aprirsi ex novo o modificarsi e con particolare riguardo all'area compresa nella fascia di 20 metri dal perimetro esterno del sito
aftribuito all’eta romana e individuato nella tavola LX15 come “sito archeologico da preservare” e nelle tavole 28 e 29 con
circoletto color ocra all'angolo occidentale tra I'attuale aerostazione e le piste esistenti) dovra essere seguito costantemente da
personale specializzato archeologico (da reperirsi attraverso universita o ditte archeologiche specializzate esterne al Ministero
per i beni e le attivita culturali, le quali prestazioni saranno a carico della Societa ENAC), al fine di identificare e salvaguardare
reperti di interesse archeologico che dovessero emergere nel corso di scavi e opere connesse alla costruzione degli interventi
previsti. L’attivita di tali consulenti della Societa ENAC sara svolta sotto la direzione tecnico-scientifica della Soprintendenza per i
beni archeologici della Sardegna.

b2

Se durante i lavori dovessero essere ritrovati resti antichi o manufatti, anche di apparente non interesse, gli stessi lavori dovranno
essere immediatamente sospesi e se ne dovra dare immediata comunicazione al Direttore Regionale per i beni culturali e
paesaggistici della Sardegna pro tempore e alla Soprintendenza per i beni archeologici della Sardegna, la quale se ne ravvisera
la necessita, chiedera 'ampliamento delle indagini al fine di consentire una corretta ed adeguata documentazione dei resti
sepolti.

b3

La Societa ENAC dovra dare esplicite e formali istruzioni alla Direzione Lavori e alle Ditte impegnate nei lavori affinché sia
garantito il pit scrupoloso rispetto di quanto disposto dal D. Lgs. 42/2004 s.m.i., in caso di rinvenimenti di tipo archeologico,
anche dubbi, con particolare riguardo alla immediata segnalazione al Direttore Regionale per i beni culturali e paesaggistici della
Sardegna pro tempore e alla Soprintendenza per i beni archeologici della Sardegna ed alla sospensione dei lavori sino al
sopralluogo da parte di un funzionario del medesimo Ufficio, con cui la Direzione Lavori dovra concordare tempi e modalita
operative connesse alle specifiche competenze.

b

Gli scavi archeologici esplorativi non dovranno effettuarsi durante i periodi di massime precipitazioni atmosferiche, che
potrebbero causare ostacolo ad una corretta esplorazione del sottosuolo.

b6

Ai fini della valutazione del rischio archeologico, degli accertamenti preliminari e dell'assistenza in corso d’opera, tutte le opere
accessorie, anche provvisorie (cave, aree di deposito temporaneo di materiali, nuova viabilita e viabilita accessoria di cantiere,
zone di cantiere e quanto altro richiesto) che comportino scavi o scortichi anche solo preparatori, dovranno essere sottoposte alle
stesse procedure di abbattimento del rischio di ritrovamenti archeologici imprevisti definite per il tracciato dell'opera principale.

Esplicazione
Le succitate prescrizioni sono state inserite nel capitolato speciale d’appalto a carico dell'impresa, la quale

dovra avere un archeologo che segua l'intero svolgimento dei lavori di scavo.
Elaborati di riferimento:
= (CT.02_Capitolato speciale d'appalto
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punti b4-b7
b4

Considerato che i tempi previsti per la realizzazione delle opere vengono diluiti in un arco temporale pluriennale la societda ENAC
dovra predisporre in accordo con il Direttore Regionale per i beni culturali e paesaggistici della Sardegna pro tempore e la
Soprintendenza per i beni archeologici della Sardegna un crono programma delle indagini e accertamenti archeologici preventivi
da realizzarsi con maggiore attenzione al fine di programmarle con largo anticipo rispetto all’inizio delle opere. Il crono
programma dovra essere concordato e quindi approvato dalla medesima Soprintendenza.

b7

La Societa ENAC dovra predisporre con il progetto esecutivo degli interventi un crono programma e un disciplinare di
manutenzione e pulizia dell'area a verde e dei resti archeologici presenti nel “sito archeologico da preservare” di cui alla
prescrizione n. 1. Tale crono programma e disciplinare dovra essere presentato al Direttore Regionale per i beni culturali e
paesaggistici della Sardegna pro tempore e alla Soprintendenza per i beni archeologici della Sardegna per la sua approvazione.
La Societa ENAC é ritenuta responsabile dell'attuazione di tutte le misure di conservazione necessarie per il sito in oggetto e
della possibilita di consentirne, nel tempo, 'accesso al personale i a incaricati del Ministero per i beni e le attivita culturali. Il
“Capitolato tecnico per la progettazione, realizzazione e gestione delle aree verdi” (emissione: giugno 2007) sara di conseguenza
adeguato a quanto sopra prescritto.

Esplicazione
Le succitate prescrizioni non hanno attinenza con il presente progetto, in quanto fanno riferimento al “sito

archeologico da preservare” individuato nella tavola LX15.

punto b8

Alla societa ENAC si richiede di prevedere che nel quadro economico del progetto Definitivo ed Esecutivo siano accantonate
delle somme per la realizzazione di eventuali scavi archeologici che si rendessero necessari nel caso in cui fossero rinvenuti siti 0
contesti di interesse archeologico allo stato attuale non conosciuti.

Esplicazione
La prescrizione € stata ottemperata nel progetto di cui trattasi. Allinterno del quadro economico sono state

previste delle somme per eventuali scavi archeologici che si rendessero necessari nel caso in cui fossero
rinvenuti siti o contesti di interesse archeologico attualmente sconosciuti.

Elaborati di riferimento:

= ST.04_Quadro economico

punto b9

Il materiale di risulta proveniente dalla realizzazione della nuova aerostazione, del prolungamento della pista e della nuova
variante provvisoria e definitiva in galleria della SS 125, compresi quelli di cantiere non strettamente necessario per il reinterro e
la risagomatura degli scavi medesimi, dovra essere tempestivamente allontanato a deposito autorizzato.

Esplicazione

E stato realizzato uno studio, anche in riferimento al DPR 120/17, sul bilancio dei materiali e sull'utilizzo
degli stessi.

Elaborati di riferimento:

- RE.13_Piano di utilizzo terre e rocce da scavo
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punto b10

La morfologia dei luoghi utilizzati per le aree di cantiere dovra essere ricondotta al suo aspetto originario contestualmente alla
conclusione dei singoli cantieri. Ogni opera di sistemazione che si dovesse rendere necessaria sara realizzata con tecniche
proprie dell'ingegneria naturalistica.

Esplicazione
La succitata prescrizione € stata inserita nel capitolato speciale d’appalto a carico dell'impresa.

Elaborati di riferimento:
= (CT.02_Capitolato speciale d'appalto

punti b11-b12-b13
b11

Tutte le opere di mitigazione vegetale e di reimpianto delle piante recuperate dai siti di cantiere previste nel Progetto Definitivo ed
Esecutivo dovranno essere realizzate con l'assistenza continua di esperti botanici e agronomi e con l'obbligo di una verifica
dell'attecchimento e vigore delle essenze piantate entro tre anni dall'impianto. Le essenze trovate seccate alla verifica di cui
sopra saranno sostituite con alfre di uguale specie con successivo obbligo di verifica triennale. Si intende che le opere di
mitigazione vegetale dovranno essere realizzate il pit possibile in contemporanea con il procedere dei cantieri al fine di giungere
al termine degli stessi con uno stato vegetativo il piti avanzato possibile e vicino quindi a quello previsto a regime dal Progetto. Il
“Capitolato tecnico per la progettazione, realizzazione e gestione delle aree verdi” (emissione: giugno 2007) saréa di conseguenza
adeguato a quanto sopra prescritto.

b12

La societa ENAC dovra presentare per I'approvazione prima della sua realizzazione il progetto esecutivo del tracciato definitivo
della ss 125 alla Direzione Generale per la qualita e la tutela del paesaggio, I'architettura e I'arte contemporanea e alle due
Soprintendenze di settore competenti. Il suddetto progetto, sia per il tratto in galleria sotto la pista di volo che per i necessari
raccordi altimetrici, dovra garantire la piena compatibilitd paesaggistica dell'opera con i valori esistenti nel territorio percorso,
anche attraverso I'adozione di soluzioni architettoniche di particolare qualita estetica.

b13

La societa ENAC dovra presentare per I'approvazione il progetto esecutivo del nuovo tracciato provvisorio di “spostamento” della
SS 125 completo di tutte le opere di mitigazione paesaggistica necessarie al Direttore regionale per i beni culturali e paesaggistici
della Sardegna pro tempore.

Esplicazione
Le succitate prescrizioni non hanno attinenza diretta con il presente progetto, in quanto fanno riferimento

alla variante della SS 125 che ¢ stata gia realizzata nel primo stralcio funzionale. Nel piano di monitoraggio
sono previsti dei controlli sulla vegetazione al fine di verificare I'attecchimento del verde inserito come
mitigazione e la necessita di eventuali sostituzioni

punto b14
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La Societa ENAC dovra presentare per I'approvazione il progetto esecutivo della nuova viabilita di accesso all'aeroporto, ove si
dovra porre massima cura nella qualita progettuale degli interventi di mitigazione paesaggistica realizzati con opere a verde, delle
“opere d’arte” (comprese le pavimentazione e il trattamento delle superfici), del disegno e fattura delle recinzioni e delle barriere
fonoassorbenti, del sistema di illuminazione, delle mitigazioni e configurazioni formali in corrispondenza dei piccoli bacini idraulici
gia individuati, come anche dell’assetto formale delle rotatorie nell'ambito del sedime aeroportuale. Il suddetto progetto esecutivo
sara oggetto di verifica in oftemperanza da parte del Direttore Regionale per i beni culturali e paesaggistici della Sardegna pro
tempore per gli interventi previsti per I'organizzazione del “Grande evento nazionale G8” a La Maddalena e, per le restanti opere,
delle Soprintendenze di settore e della Direzione Generale per la qualita e la tutela del paesaggio, I'architettura e l'arte
contemporanee.

Esplicazione
La prescrizione non ha attinenza con il presente progetto, in quanto le opere relative alla nuova viabilita di

accesso all'aeroporto sono state gia realizzate. Viene comunque prevista una verifica nel piano di
monitoraggio, il progetto sara inviato alla regione al fine di rispettare la verifica di ottemperanza.

punto b15

In corso d’opera il Direttore generale per i beni culturali e paesaggistici della Sardegna pro tempore per gli interventi previsti per
l'organizzazione del “Grande evento nazionale G8” a La Maddalena e, per quanto altro di competenza, le Soprintendenze di
settore competenti potranno impartire ulteriori e maggiori prescrizioni per tutti gli interventi del progetto non dettagliatamente
illustrati nella documentazione presentata. Per quanto sopra il Proponente avra cura di comunicare con congruo anticipo l'inizio di
tutti i lavori al Direttore Regionale per i beni culturali e paesaggistici della Sardegna pro tempore e alle due Soprintendenze di
settore.

Esplicazione
La prescrizione si recepisce per “presa d’atto”. Il Proponente si impegna a comunicare con congruo anticipo

l'inizio dei lavori.

punto b16

Tutte le suddette prescrizioni dovranno essere ottemperate dal proponente con la redazione del Progetto Esecutivo e i relativi
elaborati progettuali di recepimento andranno sottoposti alla verifica di ottemperanza da parte del Direttore Regionale per i beni
culturali e paesaggistici della Sardegna pro tempore per gli interventi gia previsti per I'organizzazione del “Grande evento
nazionale G8” a La Maddalena e, per le restanti opere, delle Soprintendenze di settore e della Direzione Generale per la qualita e
la tutela del paesaggio, I'architettura e I'arte contemporanee.

Esplicazione
Il progetto € stato redatto e strutturato in modo tale da ottemperare a tutte le prescrizioni presenti nello

Studio di Impatto Ambientale e sara inviato alla regione per la verifica di ottemperanza.
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2.3 Prescrizioni della Regione Sardegna

punto c.A1

La societa ENAC dovra attuare un piano di recupero del Parco Fluviale del Rio Padrongianus, cosi come previsto nel computo
metrico allegato allo Studio di Impatto Ambientale per un importo pari a circa 176.000 €. Il Piano di recupero dovra essere
concordato con I'Amministrazione Comunale di Olbia e I'’Amministrazione Provinciale di Olbia-Tempio e sottoposto ad
autorizzazione;

Esplicazione
La prescrizione non ha attinenza con il presente progetto. Il recupero del Parco Fluviale del Rio

Padrongianus non fa parte dell'intervento di prolungamento pista oggetto di appalto.

punto _c.A2

La societa ENAC dovra attuare un piano di risanamento dell’area dell'Ostello Comunale, mediante interventi di risanamento
idraulico e di bonifica dell'area e recupero dei manufatti. Tale piano dovra inoltre prevedere le eventuali opere di mitigazione
acustica e visiva da effettuarsi lungo la strada di accesso alla zona aeroportuale dalla S.S. 199. Il Piano di risanamento dovra
essere concordato con I'’Amministrazione Comunale di Olbia e sottoposto ad autorizzazione;

Esplicazione
La prescrizione non ha attinenza con il presente progetto. Il risanamento dell'area dell’Ostello Comunale

non fa parte dell'intervento di prolungamento pista oggetto di appalto.

punto c.A3

In fase di cantiere si dovranno attuare tutti gli accorgimenti, prescrizioni € modalita operative sulle macchine motrici ed operatrici
tendenti a minimizzare qualsiasi componente emissiva in atmosfera; a tal proposito i mezzi di cantiere dovranno essere provvisti
di sistemi di abbattimento del particolato a valle del motore; i mezzi di cantiere destinati al trasporto di materiali di risulta dalle
demolizioni, terre da scavo ed inerti in genere, dovranno essere coperti con teli aventi adeguate caratteristiche di impermeabilita
e resistenza allo strappo, e dovranno tenere velocita ridotta sulle piste di esercizio; al fine di evitare la produzione di polveri di
sollevamento dei cingoli o delle ruote si dovra provvedere a bagnare in maniera opportuna le aree di transito dei mezzi; al fine di
evitare spandimenti accidentali di lubrificanti o combustibili che potrebbero produrre contaminazione dei suoli, si dovra
provvedere alla manutenzione ed al rifornimento dei mezzi in aree opportunamente attrezzate.

Prima dell’inizio dei lavori dovra inoltre essere prodotto un opportuno studio di cantierizzazione, in conformita a quanto disposto
dall'art. 186 - parte 1V del D.Lgs 152/2006, di tutte le opere previste (ampliamento del sedime aeroportuale, modifica del tracciato
stradale, demolizione di edifici esistenti) che tenga nel dovuto conto: della qualita e della quantita dei materiali di smaltimento
prodotti (es. scavi, demolizioni), dei siti di approvvigionamento e smaltimento dei materiali, delle prevedibili interferenze
ambientali connesse al traffico sui relativi itinerari (sicurezza, capacita e livelli di servizio, inquinamento atmosferico, acustico e da
vibrazioni) e definisca le conseguenti misure mitigative.

Esplicazione
Le succitate prescrizioni sono state inserite nel capitolato speciale d’appalto a carico dell'impresa.

Elaborati di riferimento:
= (CT.02_Capitolato speciale d'appalto

punto c.A4
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Dovra essere prevista una campagna di monitoraggio acustico da concordare con 'ARPAS Sardegna, con I'’Amministrazione
comunale di Olbia e con la Commissione Acustica Aeroportuale, che preveda I'utilizzo di almeno n.2 postazioni fisse. Si dovra in
particolare accertare che la curva LVA pari a 65 dB(A) dovuta a tutte le attivita presenti nell'aeroporto non includa edifici
residenziali. Qualora non dovessero essere verificate le condizioni imposte dalla normativa vigente, dovranno essere afttuate
adeguate misure di contenimento delle emissioni sonore, intervenendo sulle singole sorgenti emissive, sulle vie di propagazione
o direttamente sui ricettori. La documentazione relativa alla suddetta campagna di rilevamento del clima acustico ed alle
eventuali misure previste per la riduzione del rumore ambientale dovra essere trasmessa al’/ARPAS.

Esplicazione
E stata realizzata una campagna di indagine per il monitoraggio dellinquinamento acustico nel 2011 che

prevede verifiche periodiche delle emissioni di cui si allegano i risultati. Nel 2013 si & riunita la commissione
aeroportuale che ha approvato le nuove curve isofoniche recepite anche dallo strumento urbanistico del
comune di Olbia (allegati: studio acustico e resoconto riunione commissione). Nel piano di monitoraggio
sono previste le verifiche periodiche

Elaborati di riferimento:

- ALL.08_Studio acustico e resoconto riunione commissione

- RE 12.2 Piano di monitoraggio

punto c.AS

In relazione al monitoraggio acustico, dovra essere prevista una revisione della zonizzazione acustica aeroportuale (zone A, B,
C) contenente l'individuazione delle eventuali abitazioni, del numero di abitanti e delle strutture terziarie ricadenti nelle suddette
zone, e che tenga conto delle previsioni di espansione del redigendo nuovo Piano Urbanistico Comunale nel breve, medio e
lungo termine.

Esplicazione
In seguito alla campagna di monitoraggio del 2011 ed alla approvazione della commissione aeroportuale le

nuove curve isofoniche sono state recepite nel PUC di Olbia. La prescrizione € stata ottemperata
Elaborati di riferimento:
- ALL.08_Studio acustico e resoconto riunione commissione

punto c.A6

Prima del completamento dei lavori della prima fase aftuativa di sviluppo (2007-2011) dovra essere concordata con 'ARPAS
Sardegna una campagna di monitoraggio annuale della qualita dell’aria attraverso postazione mobile che:

- A6.1 riguardi almeno i seguenti inquinanti: biossido di zolfo, ossidi di azoto, materiale particolato (PM 10 e/o PM2,5),
benzene e ozono;

- A6.2 interessi almeno due siti nei dintorni dell'aeroporto: uno in prossimita degli ambienti abitativi ed uno in prossimita del
parco fluviale del Padrongianus;

- A6.3 ottenga serie di dati, in ciascun sito di misura, che rispettino gli obiettivi di qualita (incertezza, raccolta minima dei dati e
periodo minimo di copertura) fissati, per le misure indicative, nell’Allegato X al D.M. 60/2 e nell'Allegato VIl al D.Lgs 183/04.

Esplicazione
é stato predisposto un apposito piano di monitoraggio per le fasi in operam e post operam.

Elaborati di riferimento:
- RE 12.2 Piano di monitoraggio
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punto c.A7

Il sistema di illuminazione del sedime aeroportuale e di tutte le altre strutture di servizio ad esso connesse dovra rispettare,
laddove non vengano meno le condizioni di sicurezza e protezione, i criteri previsti dalla normativa vigente in materia nonché
dalle "Linee Guida per la riduzione dellinquinamento luminoso e relativo consumo energetico” approvate dalla Giunta della
Regione Sardegna con Deliberazione n. 60/23 del 5 Novembre 2008.

Esplicazione
La prescrizione non ha attinenza con il presente progetto, in quanto non & prevista l'installazione di un

sistema di illuminazione del sedime aeroportuale.

punto c.A8

Considerata la vicinanza dell'area sensibile identificabile con il sistema fluviale del Rio Padrongianus, si prescrive un piano di
monitoraggio dell'ambiente idrico superficiale (es. sistema di scarico delle acque dopo frattamento) e dellavifauna, il cui
programma dovra essere preventivamente concordato con 'ARPAS e con il Servizio della Sostenibilita ambientale e Valutazione
Impatti (SAVI) dell’Assessorato Regionale della Difesa dell’Ambiente con obbligo di comunicare i risultati ai servizi competenti.

Esplicazione
Sono state previste delle campagne di verifica sul rio padrongiano

- RE 12.2 Piano di monitoraggio

punto c.A9

Vengano attivati ulteriori sistemi antibirdstrike per ridurre quanto pit possibile i rischi di collisioni fra aeromobili e avifauna
secondo le modalita previste negli interventi di mitigazione riportati nello Studio di Impatto Ambientale.

Esplicazione
E stato condotto uno studio con l'universita di Sassari sull’avifauna in funzione del bird strike, in funzione del

quale sono stati revisionati i protocolli operativi. A cadenza annuale viene prodotto un brid striking surveys
aggiornato.

Il progetto prevede I'implementazione dei sistemi antibirdstrike attraverso I'aggiunta di 4 cannoncini
nell'area di prolungamento equidistanziati tra di loro con un passo di 150 m.

Elaborati di riferimento:

= ST.03_Computo metrico estimativo

punto c.A10

Il progetto per 'ampliamento dell'aerostazione e servizi connessi venga effettuato utilizzando criteri di sviluppo sostenibile, con
particolare attenzione per il risparmio energetico e per I'utilizzo di sistemi di produzione di energia da fonti rinnovabili (quale il
solare fotovoltaico), ed utilizzando materiali e tecniche costruttive che permettano una riduzione dei consumi, in particolar modo
per i servizi di climatizzazione e riscaldamento ambientale.

Esplicazione
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La prescrizione non ha attinenza con il presente progetto. L'ampliamento dell'aerostazione non fa parte
dellintervento di prolungamento pista oggetto di appalto.

punto c.A11

Le sorgenti di rumore a terra, quali generatori, gruppi elettrogeni, condizionatori d’aria, etc, dovranno essere silenziati secondo le
migliori tecnologie disponibili per minimizzare le emissioni acustiche in conformita al DM 01.01.04.

Esplicazione
La prescrizione non ha attinenza con il presente progetto, in quanto € indirizzata ad interventi di altro tipo

(es. 'ampliamento dell'aerostazione).

punto c.A12

E’ necessario che, prima dell’'esecuzione dei lavori, sia prevista una calendarizzazione degli interventi, in particolare quelli limitrofi
alle aree fluviali/umide, al fine di limitare i disturbi all'avifauna nidificante nei periodi compresi tra fine marzo — primi di luglio.

Esplicazione
La succitata prescrizione € stata inserita nel capitolato speciale d’appalto a carico dellimpresa.

Elaborati di riferimento:
= (CT.02_Capitolato speciale d'appalto

punto c.A13

Preventivamente all'operazione di demolizione dell'attuale area di deposito carburanti e rifornimento, secondo modalita da
concordare con 'ARPAS Sardegna, dovra essere caratterizzato uno strato significativo della superficie interessata al fine di
verificarne lo stato di compromissione e le eventuali successive modalita di bonifica.

Esplicazione
La prescrizione non ha attinenza con il presente progetto. La demolizione dell'attuale area di deposito

carburanti e rifornimento non fa parte dell'intervento di prolungamento pista oggetto di appalto.

punto c.A14

Successivamente ai lavori di sbancamento della collina di “Sa Marinedda” siano previsti degli interventi di ingegneria naturalistica
che, tenendo conto dei principi elencati dal punto B3 al punto B9 sottoriportati, siano finalizzati al raccordo fra la perimetrazione
della nuova pista di volo e il fronte di sbancamento, conferendo allo stesso un’adeguata condizione di stabilita e un profilo
morfologico tali da consentire un pit armonico reinserimento paesaggistico.

Esplicazione
La prescrizione non ha attinenza con il presente progetto, in quanto la collina di “Sa Marinedda” ¢ stata gia

sbancata e sono stati gia previsti interventi di ingegneria naturalistica e mitigazione ambientale.
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punto c.A15

Il redigendo Piano Urbanistico Comunale del Comune di Olbia dovra tenere in opportuna considerazione le interferenze
dell'opera sulla zonizzazione urbanistica, ed in particolare:

- A15.1 dellinserimento di un vincolo di inedificabilita su quelle aree urbanistiche (es. aree di espansione C1.63 e C1.64) per
le quali risulti un livello di valutazione del rumore aeroportuale LVA > 65 dB(A);

- A15.2 dellinserimento di ulteriori vincoli sull'edificabilita da imporre nelle zone circostanti il sedime aeroportuale, ed in
particolar modo nelle aree che ricadono lungo le direzioni di atterraggio e di decollo, in base alle raccomandazioni ICAO di
compatibilita aeronautica e al Codice della Navigazione del 1942 e s.m.i., per quanto attiene gli ostacoli alla navigazione aerea;

- A15.3 di soluzioni mitigative o compensative alla parziale interferenza dell’ampliamento della pista sulla fascia di rispetto
cimiteriale.

Esplicazione
La prescrizione non ha attinenza con il presente progetto, in quanto di competenza del Comune di Olbia.

punto c.A16

Le opere connesse alle future modifiche della Strada Statale n. 199 (es. connessione a trombetta) essendo interconnesse con
tutta la riqualificazione della Sassari — Olbia dovranno essere ricomprese nella Valutazione di Impatto Ambientale di livello statale
relativa alla 4 corsie Sassari-Olbia.

Esplicazione
La prescrizione non ha attinenza con il presente progetto.

punti ¢.B1-c.B2-c.B3-c.B4-c.B5-c.B6-c.B7-c.B8-c.B9

c.B1

Per quanto riguarda le interferenze con la vegetazione, si prescrive che tutti gli alberi ad alfo fusto e tutte le essenze di pregio
esistenti dovranno essere conservate, consentendone I'abbattimento solo in casi di specifiche ed accertate necessita di carattere
funzionale, ed in tal caso, compensando la perdita delle stesse con la piantumazione, eventualmente delocalizzata, di altre
similari.

c.B2

Lo studio di cantierizzazione di cui alla precedente lettera A3 dovra essere esteso anche ai lavori di demolizione e smaltimento
del vecchio sedime stradale della S.S. 125, nonché della demolizione e smaltimento, una volta entrato in esercizio il tunnel
sottopista, della viabilita perimetrale e del raccordo della pista di volo, realizzati per I'intervento intermedio di allungamento pista a
2700 m.

c.B3

Prima della scelta delle specie da impiegare per gli interventi di recupero ambientale, sia erbacee che arbustive/arboree, e
necessario che siano esequiti dei rilievi specifici relativi a :

a) fascia di vegetazione in cui € inserito il versante che si determinera a seguito dello shancamento;

b) flora spontanea che si presenta nei pressi dell’intervento;

c) principali associazioni vegetali presenti nelle aree limitrofe (indagine fitosociologica);

d) nuove condizioni di substrato e di esposizione luminosa che si determineranno a seguito dello shancamento.
c.B4
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Il recupero morfologico dovra prevedere il raccordo del profilo del terreno dell'area di sbancamento con le aree contermini,
conferendo al sito una adeguata condizione di stabilita tale da consentire un piti armonico reinserimento paesaggistico. La stessa
configurazione finale dovra essere funzionale e adeguata a garantire il corretto drenaggio delle acque superficiali verso i compluvi
naturali limitrofi all'area.

c.B5

Al fine di completare I'arricchimento del letto di semina in sostanza organica ed elementi nutritivi, dovranno essere utilizzati
esclusivamente fertilizzanti organici e compost conformi ai dettami della L. 748/84 e successive modifiche e integrazioni.

c.B6

Al fine di aumentare il grado di riqualificazione ambientale e di biodiversita vegetale, in fase di recupero si dovranno evitare le
piantumazioni di specie arboree, arbustive od erbacee monospecifiche o la netta prevalenza di una delle specie impiegate; €
invece da favorire I'uso di piu specie autoctone, arboree, arbustive ed erbacee. La disposizione delle specie vegetali dovra
essere mista, alternata ed irregolare, il piti possibile coerente con le associazioni vegetali potenziali del sito.

c.B7

Per almeno due anni dall'impianto del materiale vegetale vivo, e comunque sino al completo affrancamento delle piantine e delle
erbe introdotte artificialmente, si dovra provvedere alle necessarie cure colturali, alle irrigazioni periodiche e di soccorso e,
qualora si riscontrasse uno scarso attecchimento, agli interventi di infittimento delle superfici inerbite e di risarcimento delle
fallanze tra le specie arboree e arbustive.

c.B8

Perimetralmente allarea oggetto degli interventi di inerbimento e piantagione, dovra essere realizzata una idonea recinzione per
la salvaguardia delle opere dalle attivita di pascolamento.

c.B9

Le attivita di inerbimento e piantagione del sito dovranno essere dirette da personale esperto in materie agronomiche e forestali
ed effettuate in accordo con il Servizio Territoriale Ispettorato Ripartimentale del Corpo Forestale e V.A..

Esplicazione
Le succitate prescrizioni sono state inserite nel capitolato speciale d’appalto a carico dell'impresa.

| lavori di inerbimento e piantumazione verranno diretti in collegio con personale esperto in materie
agronomiche ed in accordo con il Servizio Territoriale Ispettorato Ripartimentale del Corpo Forestale e V.A.
Elaborati di riferimento:

= (CT.02_Capitolato speciale d'appalto

punto ¢.B10

Per le acque meteoriche raccolte dalle superfici pavimentate della pista e area di sedime aeroportuale, siano previsti gli stessi
interventi di trattamento descritti nello Studio di Impatto Ambientale (impianto di trattamento con sedimentatore, vasca acque di
prima pioggia e disoleatore) evitando pertanto lo scarico delle stesse direttamente sul rio Padrongianus.

Esplicazione
Le prescrizioni sono state ottemperate nel progetto di cui trattasi. Le acque meteoriche raccolte non

vengono scaricate direttamente sul rio Padrongianus ma vengono trattate tramite appositi impianti.
Elaborati di riferimento:

- RE.03.2_Relazione di calcolo opere civili - Vasche di prima pioggia

- RE.08_Relazione idrologica

- RE.09_Relazione idraulica
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- TAV-1.18.1-2-3-4_Planimetria rete di drenaggio superficiale - Stato di progetto
- TAV-4.4.1-2-3_Particolari costruttiviimpianto di prima pioggia
(vedi punto a2)
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DI CONCERTO CON 1L
MINISTROPER I BENI E LE ATTIVITA CULTURALI

SRS O

Ministero deli’Ambiente e della Tutela de| Territorio e d .
¢ del Mare — Direzione Salvaguardia Ambientale

U.prot exDSA- DEC- 2009- 0001372 del 2111012009

VISTO Part. 6, comma 2 e seguenti, della legge 8 luglio 1986, n. 349;
VISTO Tart. 35 comma 2-ter del D.lgs 3 aprile 2006 n. 152;
VISTO il D.P.CM. del 10 agosto 1988, n. 377;

VISTO il D.P.CM. del 27 dicembre 1988, concernente “Norme tecniche
per la redazione degli studi di impatto ambientale ¢ fa formulazione del giudizio di
compatibilita di cui all'art. 6 della legge 8 luglio 1986, n. 349, adormate ai sensi
dell'art. 3 del D.P.CM. del 10 agosto 1988, n. 377 e successive modifiche ed
integrazioni’; ‘

VISTO lart. 9 del DPR 14 maggio 2007, n. 90 che istituisce la Commissione
Tecnica di verifica dell'impatto ambientale VIA e VAS; le successive modifiche di
cui alfart. 7 del decreto legge 23 maggio 2008, n. 90, convertito m legge il 14 luglio
2008, legpe 123/2008;

VISTA la domanda di pronuncia di compatibilira ambictitale concaernente il
progetto di piano di sviluppo aeroportuale dell’acroporto di Olbiz Costa Smeralda,
presentao dall’EN.A.C con sede in via di Villa Ricotri 42, 00161 Roma in dara 20
luglio 2006: '

VISTE le pubblicazioni su quotidiant “Sardcgma e la Stampa avvenure in
data 18 luglio 2606,




VISTA Ia documentazione integraiiva successivamente trasmessa dalla
stessa H.NLA.C. nel corso dell’iter istrattono, n particolare rifcnta alla divisione in
duc fasi attuative delle opere necessatie per Pallungamento della pista di vole;
suddivisione in fasi dovura alla decistone di svolgere Pevento del G8 m Sardegna,
che prevedeva ana piima fase con lFallungamento a 2.700 m ed una successiva fase

con allungamento a 3.100 m;

ACQUISITO il parere n. 191 positivo con prescrizioni formulato in data 15
dicembre 2008, il successivo parere n. 258 positivo con prescrizioni formulato in
data 27 marzo 2009, dalia Commissione Tecnica di verifica dell'impatio arnbientale
VLAV AS, a seguito delfistruttoria sul progetto presentats dallHEN.AC che
alicgatt al presente decreto ne costituiscono parte integranie;

CONSIDERATO: che il progetto era stato individuato ta quelli da
realizzare i Gallura, per i “Grande Evento della Presidenza lraliana del G8 — e
specificatamente niguardo il prolungamento della pista di volo 24, nuova viabilita di
accesso all'aeropotto e opere connesse”, dove si ¢ evidenziata Pesigenza i
atilizzave Vacroporto di Olbia per Pevento G8 del 2009, (OPCM 3663/2008 ¢

3669/2009),

CONSIDERATO che, a segnito dell’evento sismico d-ell’Aquila, st ¢
ntenuto di dover organizzare il (8 in Abruzzo anziché in Sardegna (ID.1. 28 aprile
2009 0. 39, OPCM 3756/2009 ¢ OPCM 3772,/2009);

CONSIDERATO che la domanda di pronuncia di compatibilita
ambientaje era stata avanzata prma defla emanazione della specifica normativa di
rifernimento per 1z definizione delle azion: necessarie per lo svolgimento del G8 ¢
che a seguito dellemanazione dellGPCM del 2008, si era ritenuto sclo di
suddividere Pintero intervento dell’acroporto di Olbia in due fasi atthative;

ACQUISITO il parere favorevole espresso con nota n. 30689 della Regione
Sardegna del, 3 dicembre 2008, perveputa il 10 dicembre 2008, che allegato,
costituisce parte integrante di questo provvedimento;



ACQUISITO il parere favorevole espresso dal Ministero pet 1 bem e le
atnvitd culturali prot. DG/PAAC/34.19.04/1282/ 2009, del 27 genn;uo 2009,
pervenuto in data 11 febbraio 2009, che allegato, costituisce parte 1ntcgrante di
questo provvedimento; _ el

PRESO ATTO CHE per le zone speciali di conservazione tutelate a livello
comunitario localizzate in un raggio di influenza dell'opera risulta che l’aeroporto &
imitrofo alParea IBA ¢ al parco naturalisico e paesaggistico del fiume
Padrongianus; :

PRESO ATTO CHE a seguito della pubblicazione & pervenuto un esposto
da parte del Gruppo di Intervento Giuridico che forniva indicazioni in merito alla
situazione paesaggistia e vincolistica dell’area, di cui il Ministero per i beni e le
attivita culturali ha tenuto conto nel corso dellistruttoria; '

PRESO ATTO che le opere non sono state avviate ye che
conseguentemente non st applicano le disposiziont dell’art. 17, comma 2, del D.L.
n. 39, convertito in legge 1l 23 apule 2009;

RITENUTO sulla base di quanto ptemesso, di dovet ptovvedete -ai sensi e
per gli effetd del comma quarto dell’art. 6 della legge 8 luglio 1986 n..349, alla
formulazione del gindizio di compatibilita ambientale dell'opera sopraindicata;

DECRETA
giudizio positivo circa la compatibilita ambiestale relativamente al progetto
relativo al piano di sviluppo aeroportuale delPaeroporto di Olbia Costa
Smeralda, presentato dalPENAC con sede a in via di Villa Ricotti 42,700161
Roma, nel rispeito delle condizioni e prescrizioni che dj ‘seguito
integralmente si riportano;
a) della Commissione Tecnica di verifica dell’impatto amblentale VIiAe VAS




dovri essere predisposto, concordato con gli vffici regionali o provinciali

competenti ai controlli ambientalt ed mviato a codesto ente, uno studio del

bilancio dei materiali contenente una classificazione dei matertali di risulta,

delle atee di cava, stoccaggio provvisoro e discarica finale dei materiali,

Pindicazione della movimentazione dei materiali (entita ¢ modalitd) e

comprendente i numero, Ja localizzazione ¢ la tipologia delle cave da

utilizzare.

in merito a il sistema di raccolta, allontanamento, depurazione e scarico delle

acque di prima pioggia, dovra essere effettuato:

~ il ‘dimensionamento degli impiant di trattamento e delle opere di
raccolta e allontanamento delle acque di piattaforma per: la galleria in
progetto, il nuovo accesso alle aree aeroportuali e alla aerostazione lungo
la 8199, la variante della SP Olbia-Loirt in prossimita della testata della
pista 06, i tratto di viabilita parallela al confine aeroportuale fino al
collegamento con la nuova casermna vigili del fuoco, e per tutte le altre
opere elencate nel Quadro di Riferimento Progetiuale,

~ il dimensionamento delle opere di allontanamento delle. acque di
piattaforma, anche a valle degli impianti di trattamento previsti, e il loro
inserimento nel corpo idrico recettore finale , verificando che 1) nel caso
di corpo idrico superficiale le variazioni qualitative e fisiche siano
compatibili con Je indicazioni normative nazionali e dell’Autorith di
Bacino, IT) nel caso di rete fognaria, che il suo dimensionamento attuale
sia verificato per la portata aggiunta scaricata,

andrd predisposto, concordato con gli uffici regionali o provinciali
competenti ai controlli ambientali ed inviato a codesto ente, apposito Piano
di Monitoraggio in corso d’opera ove si specifichino, oltre che il progetto di
monitoraggio  relatvo allesercizio dellopera, per tutn gl inquinant
d’interesse, nelle forme, tempi e modalita previsti dalla normativa corrente,
anche Poutput del modello utilizzato in forma grafica (grigliato), le emissioni
totali per i vari scenati e sorgenti, Ja definizione in modo univoco la

localizzazione delle sorgenti considerate, le tecniche di campionamento e

misura della qualita dell’aria (come intervalli temporali di monitoraggio,




6%%%7 gc&é/%/w

e in mento alle interferenze con la rete idrografica principale/secondaria,
naturale/artificiale, st dovra redigere, concordare con gli uffici regionali o
provinciall Tompetenti ai controlli ambientali ed inviare a codesto ente in
fase esccutiva, apposita relazione di verifica det loro mmpatti e della
compatibilitd idraulica per tutte le opere, il progetto di tombamento del
canale Colco nonché gl interventi di captazione ed accumulo di tisorsa
idrica; tale relazione dovra inoltre contenere la verifica se laltezza del
dlevato allo sbocco della galleria della SS125 sja sufficientemente in
sicurezza 1w  relazione alle altezze idriche stimate con i1 modello
idrodinamico bidimensionale proposto e del dimensionamento cel by pass
idraulico previsto per garantire la contnuita della falda superficiale. 1l
Froponente dovra fornire una cartografia sulle aree a pericolob]m
esondazione 1n scala adeguata come da normarniva vigente da cui si evinca
Pesatra interferenza con tutte le opere 1n progetto. Il proponente dovra
verificare che tutte le opere in progetto non interferiscanc con ‘aree a
pericolosita di esondazione. Inoltre, si dovra verificare che le dtstan?c
considerate tra il corridoio fluviale e il sedime acropertuale mspu’mo le
indicazioni della normativa vigente. I! Proponente dovra garantire, in base al
principio della “non deterioration” della Direttiva Quadro 2000/60, che lo
stato di tutti i corsi d’acqua presenti nell’area dell’intervento non subisca
peggioramenti, in virtt della scarsa stabilitd vegetazionale ed eco sistermnica
niscontrata nel STA. |

o dovra essere predisposto, concordato con gli utfici regionali o provinciali
competenti a1 controlh ambientali ed inviato a codesto ente.-uno studio di
approfondimento delle interferenze con la Componente “Suslo, sotiosuolo
¢ dcque sotterranee” contenente un approffmgﬁncnm salle prr\b]em'ztiche
geoteeniche relative agli scavi previsti e alla connessa stabilita delle scarpate,
con particolare attenzione per la zona nord-est del progetto che sara
ntercssata dall'allungamento della pista ¢ dalla gallera artificiale e sulle
eventuali interferenze tra le opere in progetto ¢ la falda in fase di esercizio,
con particolare attenzione per la variante in galleria della 5.5.125.

e dovra essere predisposto, concordato con gli uffici regionali o provinciali
competenti ai controlli ambientali ed inviato a codesto eate, il progetto




e

ccm'pic-‘m contenete le specifiche progertuzii ¢ tecniche della riqualificazione
del Parcc Naturalistico ¢ Paesaggistice nel tratto ter'mnale del Tiime
Pddmgianus

va predisposto, concordato con gl uffict regionali o provincialh competent
ai controlh ambientali ed inwviato a codesto ente, un Piano di Monitoraggio
dell’avifauna contenete Uindividuazione det punt di misura, le merodologie
che s1 intendono adottare ¢ le frequenze delle rilevazioni.
va realizzata una nuova campagna di misure relatve alla caratterizzazione
del ciima acustico del rumorte aeroportuale, che tiveda gli scenasi delle curve
isofoniche (LVA) pet le due soluzioni (pista 2 2446 m ¢ pista.a 2998 m),
venfichi Peffettivo numero di ricettort presentl (sia prossuni | all’aetea
aeroportuale, alla viabilita interessata attuale ¢ furura), e Lompic,nda come
riciieste daillAllegato “1D” del 1I3.M 16 marzo 1998 “Tecniche di
nievamento e di misurazione dellinquinaments acustico’™ .

‘ié”d)ﬁdiﬂom meteorclogiche, velocita e direzione del vénio;

= tempo di riferimento ¢ di osservazione;

_~— catena di misura completa e certificato di verifica della taratura; -

— classi di destinazioni d’uso alla qucu(* appartiene il ‘uogo ai misura.

Essa dovra inoltre contenere: -

— una tabella in cui si riportano 1 ricettori conaldemt\ nello studio, numerati
¢ distntt per destinazione d’uso; S

— una tabella dei i dati di input insetitt nel modelic di simulazione
SoudPLAN per lo studio delle sorgent stradali, contenete, per ogni
dirertrice stradale e per gl scenan attuale e futuro, i movimend veicolari
suddivist in traffico diurno e notturno, le percentuali di veicoli pesanti ¢
le velocita medie di percotrenza;

~ la tipologia e consistenza delle bartiere ti tipo Vegetak cltatc nonché
Pindividuazione dei ricettori da schermare.

sard necessario completare 1 Monittoraggio Ante Operam (MAO) e

‘realizzare 1 Monitoraggi in Corso d’Opera (MCO) ¢ Post Opera (MPO)

secondo le indicazioni riportate nello Studio di Impatto Ambientale ed

inviarne le evidenze periodicamente a codesto Ente.



b)del Ministero per i beni e le attivita culturali:
L.

2

. .
PP SIS ¥ IE . T
intero svoigimento dei lavori di scavo (di qualsiasi entitd siano. icompres

gli scotichi iniziaii dei cantieri e delle strade di cantiere da aprirsi ex,

novo o

'

modificatsi e con particolate riguardo all’area compresa nella fasr]a di 20

. mertri dal penmetro esterno del sito attribuito all’eta romana ¢ 1nd1v1duato

nella tavola LX15 come “sito archeologico da preservare” e nelle tavole 28

~e 29 con circoletto color ocra allangolo occidentale tra, lattuale

acrostazione e le piste esistend) dovrd essere seguito costantementc da
personale specializzato archeologico (da reperirsi aftraverso universitd o

ditte archeologiche specializzate esterne al Ministero per i beni e le attivira

eulrurali, ke quali prestazioni saranno a carico della Seuiets ENACG),. ‘11 ﬁne

di identificare e sah vaguardare reperti di intcresse archeol"ngco .,hL_‘

dovessero emergere nel corso di scavi e opere connesse alla cosiruzione

degli interventi previst. L'atdvita di tali consulent della’ Societh FT\ f\(‘ ‘

sara svolta sotto la direzione tecnico-scientitica della uopnmcndcr'm pér i
beai archeologici della Sardegna. "

. Se durante 1 lavori dovessero essere ritrovati resti antichi o manufattl

anche di apparente non interesse, gli stessi lavor dovranno -essere
immedidtamente sospesi e se ne dovra dare immediata comunicazione al
Direttore Regionale pér i beni culturali e paesaggistict della”Sardegna pro
tempore ¢ alla Qoprintendenza per i beni archeologici della Sardegna, la
quale se ne ravvisera la necessita, chiedera Pampliamento delle indagini al

- fine di consentire una corretta ed adeguata docurm,ntazmne dei rest
sepolu. :
- La Societa ENAC dovra dare esplicite e formal i'Stl‘uZl()Ill <dla. 1)11 ez1one

Lavon ¢ alle Dite mpegnate nei lavorl affinché sia garantito 1] piu
scrupoloso tispetto di quanto disposto dal D. Lgs. 42/2004 s.m.i;in caso
di ninvenimenti di tipo archeologico, anche dubbi, con particolare tlguardo
alla immediata segnalazione al Direttore Regionale per i bemt culturali e
paesaggistici della Sardegna pro tempore e alla Soprintendenza per. i beni
archeologici della Sardegna ed alla, sospensione dei lavori sino al
sopralluogo da parte di un funzionario del medesimo Ufficio, con cui la

~1

P
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Direzione Tavoti dovra concordare rempi ¢ modalitd opetative connesse
alle specifiche competenze. :

Considerate che i tempi previsd per la realizzazione delle operc Vengono
diluiti in un arco temporale pluriennale la Societa ENAC dovra predisporre
in accordo con il Direttore Regionale per 1 beni culturali e paesaggistici
della Sardegna pro tempore ¢ la Soprintendenza per 1 beni archeologic
della  Sardegna un cronoprogramma delle indagini e accertamentt
archeologici preventivi da realizzarsi con maggiore attenzione al fine di
programmarle con largo anticipo rispetto allinizic delle opere. 1l
cronoprogramma dovra essere covcordato e quindi approvato dalla
medesima Soprintendenza

. Gl scavt archeologict esplorativi non dovranno effetiuarst durante ]

petiodt di massime preciptiazioni ammosteriche, che potrebbero causare

- ostacoic ad una cotretra esploraziotie del sotiosuolo.
. Al ufint della-valutazione del rischio archeologico, degl accerfamenti

preliminang e dell’assistenza in corso d’opera, tutte le opere accessotie,
anche provvisorie (cave, aree di deposito temporaneo. di materiali, nuova
viabilita ¢ viabilitd accessotia di' cantiere, zone di cantieré e quanto altro
richtesto} che comportine scavi o scorrichi; anche solo preparatort,
dovranno essere sottoposte alle stesse procedure di abbattimento del
rischio di ritravamenti archeologict imprevisti definite per il tracciato
delp opera principale.

.La Societa ENAC dovra predisporre con il progetto esecutive degli

witervent un cronoprogramma ¢ un alsciplinare di manutenzione e pulizia
del¥area a verde e dei resti archeologici presenti nel “sito archeologico da
preservare” di cul alla prescrizione n. 1. Tale® cronoprogrqmma e
disciplinare dovra essere presentato al Direttore Regionalf per 1 beni
culturall e paesaggistici della Sardegna pro tempore ¢ alla Soprintendenza
per i beni'archeologici della Sardegna per la sua approvazione. La Societa
ENAC e ritenuta responsabile dell’atruazione di tutte Je misure di
conservazione necessarie per il sito in oggetto e dellu possibilita di
consentirne, nel tempo, Paccesso al personale o a incaricati del Ministero
per 1 beni e le attivita culturali. Il “Capitolato tecnico per la progetmzlone
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realizzazione e gestione delle aree verdr” (emissione: giugno 2007) sara di
conseguenza adeguato 2 quanto sopra prescritto. |

u

‘Alla Societd ENAC si richiede di prevedete che nel Quadro Fconomico

del Progetto Definitivo ed Hsecutlvo siano accantonate delle b(\mme per la
realizzazionce di evenruali scavi archeologia che si rendessero necebnan nel
caso tn.cul.fossero rinvenut siti 0 contesti di interesse at Cht'ﬁlogl(,o allo

stato attaale non conosciuti,

Il matenale di nsulta proveniente dalla  reaiizzazione cha nuova
aerostazione, del prolungamento della pista e della nuova :variante
provvisoria e definitiva in galleria della SS 125, comprest quelli.di cantiere,
non strettamente necessario per il reinterro e la tsagomatura degh scavi
medesimi, dovrd essere tempestivamente allontanato 2 .deposito

. La moriologia dei lnoghi utilizzati per le aree Jdi cantuere dovia essere

ticondotta al suo aspetto originario contestualmente alla cenc hmone det

- singoli - cantieri.- Ogni opera di sistemazione che si dovcssc rendere

aecessaria sara realizzata con tecniche proprie dellingegnerta nﬁuraht‘tlca

Tutte de opere di mutigazionc vegetale ¢ di reimpiants deulc plapte

recuperate dai sttt di cantiere previste nel Progetto Definttivo ed I,:secunw)
dovranno essere realizzate con lassistenza continua .di espert bomma e
agronomi e con 'obbligo di una verifica dell’attecchimento e; v1g0re delle
essenze plantate entro tre anm dallimpianto. Le essenze- rrovat[e seccate
alla verifica di cui sopra saranno sostituite con altre di uguale specie con
successivo obbligo di verifica triennale. Si intende che [les mopete di

mitigazione vegetale dovranno essere realizzate il pid poss1b1le in

contemporanea .con 1l procedere dei cantieri al fine di giungere’ al termine
degli stessi con uno stato vegetativo il pili avanzato possibile e vicino
quindi a quello previsto a regime dal progetto. 11 “Capitolato tecsiico per la
proge*mzmne realizzazione e gestione delle aree verdr” {emissione: giugno
20G7) sara di conseguenza adeguato a quanto sopra prescritto.
La Societa ENAC dovra presentate per Yapprovazione piima, della sua
realizzazione 1l progetto esecutivo del tracciato definirivo della’SS 125 alla

Direzione Generale per Ja qualita e la tutela del paesaggio, Parchitettura e




Parte contemporance e alle due Suprintendenze di settore competenti. T
suddetto progetto, sia per il tratto in galleria sotto la pista di volo che per i
necessatt “raccordi altimetrici, dovea garantire la piena compadbilita
paesaggistica dell’opera con 1 valosi esistenti nel territorio percosso, anche
atraverso Yadozione di sclazion architettoniche di particolare - qualita
estetca. -
13. ia Societa ENAC dovra presentare per Yapprovazione il progetto
. esecutivo del nuovo tracciato provvisoro di “spostamento” della SS 125
] completo di tutte le opere di mitigazione pacsaggistica necessarie al
' Direttore regionale per i beni culturali e paesaggistici delh qqrdegna pro
tempore. S
_ 14. 1a Societa ENAC dovrd presentare per approvazione il progetto
| esecurivo della nuova viabilita di accesso allaeroporto, ove si dovia porre
massima” cura alla qualita progetruale degli intervent di midgazione
| paesaggistca realizzati con opere a verde, delle “opere d'artel’ {comptese le
|\ ~ pavimentaziond e il trattamento delle superfici), dei disegno ¢ fattura delle
| < recinzioni-¢ delle barriere fonoassorbenti, del sistema _di dluminazionce,
i delle mitigazioni e coufigurazioni formali in corspondenza det piccoli
| bacini idraulici gia individvati, come anche dellassettor formale delle
| : totatorie  nel’ambito  del sedime  aeroportuale. 11 suddctto  progetto
esecutivo sara oggetto di verifica di ottemperanza da parte del Direttore
i regionale per 1 beni culturali e paesaggistici della Sardegna pro tempore per
\ gli interventi previsti per Porganizzazione del “Grande evento nazionale
\ (+8” a La Maddalena e, per le restanti opere, delle Soprintendenze di
| settore e della Direzione Generale per la qualita ¢ la rutela del pae saggio,
\ Parchitettura e P'arte contemporanec. \
| 15 In cotso d’opera il Direttore tegionale per 1 beni culturali ¢ paesageistic
|
|

della Sardegna pro tempore per gli interventt previsti pet Porganizzazione
del “Grande evento nazionale G8” a T.a Maddalena e, per quanto altro di
competenza, le Soprintendenze di settore competenti potranno lmpartire
| ulteriorl € maggiori prescrizioni per murd gh interventt del progettc non
| dettagliatamente ilustrati nella documentazione presentata. Per quanto
‘ sopra 1l Proponente avra cura di comunicare con congruo anticipo Pinizio
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. della qardegma pro temspore e alle due Soprintendenze di settore,
16.

ds turti 3 lavord al Direttore Regionale per i beni culturali ¢ Dacsagggsnm
Tutte le suddette presceizioni dovranno essere ottemperate dal proponente
con la redazione del Progetto Esecutivo ¢ i relanvi elaborad. progettuaki di
-recepimento andranno sottoposti alla vesifica di ottemperanza da parte del

Direttore regionale per i beni culturali e paesaggistici della Sardegna pro.

tempore per gli intervent gid previsd per organizzazione del s Grande
evento nazionale G87 a La Maddalena e, per le restanti operc delie
Soprintendenze di settore e della Direzione Generale per la qualita e la
tutela del paesaggio, larchitettura e Parte contemporanee.

c) della Regione Sardegna: .

A1.La societa ENAC dovta attuare un piano di recupere del Paz‘c,o PJuwa]e

del Rio Padrongianus, cosi come previsto nel computo meice &cgam allo

-Studio dr-Impatto Ambientale per un importo part a circa 176000 €. 1l

Prano dt secupéro dovra essere concordato con lAmmnu%ttaﬂone

- Comunale 'di Olbia e VAmministrazione Provinciale di Olbm F empto e
» £
sottoposto ad autorizzazione; - g

AZT

A3.

La societd ENAC dovra attare un piano di rsanamento wdell’area
dell’Ostello Comunale, mediante interventi di risanamento idraulico e di
bonifica dellarea e recupero dei manufatti. Tale ptano .dovm mnoltre
prevedere le eventualb opete di mitgazione acustica e VlblV(\ da ‘Cffettuarn
lungo la strada di accesso alla zona aercportuale dalla 5.8, 1990 1‘ Piano di
risanamento dovrd essere concordato con I’ &mmmbtmzmm Comunale di
Olbia e sottoposto ad autorizzazione; : .

In fase di cantere st dovranno attuare tutt gll aCCOI’nglCI’lU ])fC‘iCl‘l?’lOﬁl €

- modalita:- "operative sulle- macchine motrici ed operatrici tendenti 2

minimizzare qualsiasi componente emissiva in atmosfera; a 1al proposito 1
mezzt di cantiere dovranno essere provvisti di sistemit di abbattimento del

it

particolato a valle del motore; 1 mezzi di cantere destinati al trasporto di
.materiali di risulta dalle demolizioni, terre da scavo ed inertivin genere,

dovranno essete coperti con teli avent adeguate caratteristiche di
impermeabilita e resistenza allo strappo, e dovranno tenere velocita ridotta
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sulle piste di esercizio; al fine di evitare la produzione di polverd di
sollevamento dei cingoli o delle ruote si dovra provvedere a bagnate in
maniera oppottuna le aree di transito del mezzi; al fine di evitare
spandimentt accidentali di lubrificanti o combustibili che potrebbero
produrte contaminazione dei suoli, si dovra provvedere alla manutenzione
ed al rifornimento dei mezzi in atee opportunamente attrezzate. Prima

dell'inizto der lavort dovra inoltre essere prodotto un oppormho studio di

cantierizzazione, in conformitd a quanto disposto dall’art. 186 - parte IV
del D.Lgs 152/2000, di wue le opere previste (ampliamento del sedime
acroportuale, modifica del rracciato stradale, demolizione di edifici esistent)
che tenga nel dovuto conter dellz gualied e de:'a quantita dei matenali di
smaltimento prodotti (es. scavi, demolizioni), dei siti di approvvigionamento
e smalomento del mareriali, delle PTCVPdlbld nterferenze  ambientali

conpesse “al traffico sul relativi itinerari (sicurezza, capacitd ¢ livelli di |

servizio, imnquinamento atmosferico, acustico e da wbrulom) e deﬁnhca le
conseguentl misure mitigative. -
Dovrd  essere  prevista una campagna  di monitoraggio  acustico  da

- concordare con PARPAS Sardegna, con PAmministrazicne comunale di
-4 N

Olbia ¢ con fa Commissione Acustica Aetoportuale, che preveda Putilizzo di
almeno n.2 postazioni fisse. 81 dovra in particolare accertare. che la curva
LVA pan a 65 dB(A) dovuta a tutte le attavita presenti nell’aceoporto non
includa edifici residenziali. Qualora non dovessero essere verificate le
condizioni imposte dalla normativa vigente, dovranno essere attuate
adeguate musure di contenimente deile emissioni sonore, intervenendo sulle
singole sorgent emissive, sulle vie di propagazione o direttamente sui
ricettori. La documentazione relativa alla suddetta campagna di rilevamento
dei clima acustico ed alle eventuali misure previste per la riduzione del

.. rumore ambientale dovra essere trasmessa all’ ARPAS. Cen

Ab.

In relazione al monitoraggio acustico, dovra essere prevista una revisione
della zonizzazione acustica aeroportuale (zone A, B, C) contenente
Pindividuazione delle eventuali '1b1ta71m11 del numero di abitanu ¢ delle
strurture terziarie ricadenti nelle suddette zone, e che tenga conto delle
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previsioni di espansione del redigendo nuovo Piano Utrbanistico1Comunale
nel breve, medio e lungo termine. T
AB.Prima del completamento dei lavori della prima faqe attuativa; dl\‘ sviluppo
(2007-2011) dovra essere concordata con PARPAS hardegna una
campagna di monitoraggio annuale della qualita dell’aria’ attrwerqo
postazione mobile che: SR
A1 ngrardi almeno 1 seguenti inquinanti: biosstdo di-zolfo, osuch d1 azoto,
materiale particolato (PM 10 e/o PM2,5), benzene e ozonc;
A6.2 interessi almeno due siti ned dintozni delacs "OPOLto: UNO I PLoss mjta degli
ambient abitativi ed uno in prossimita del parco fluviale del Padrongmnus,
A0.3 ottenga serie di dati, In ciascun sito di misura, che rispetiino gh obiettivs di

- gualird (incertezza, raccolta minima dei dati e periodo minimo di copertura)™®

fissat, pet le misure indicative, nell’Allegato X al D.M. 60/2 e m,ll’Alleg ator
VIL al D.Lps 183/04. C tey
A7.1l sistcma di illuminazione del sedime aeroportuale e di tutte le alire’ stouatture
di servizio ad esso connesse dovra rispettare, laddove non vengano, meno le
condizioni di sicurezza e protezione, i criteri previst dalia qotmaﬁva vigente
i matetia  nonché dalle “Linee Guida per Ia rjdazmae
dellinquinamento luminosa e relativo consumo energeticd sapprovate
dalla’ Giunra della Regione Sardegna con Deliberazione n. 60/23 ‘del 5
Novembre 2008, “ ' “:'

A8 Considerata la vicinanza dell’area sensibile identificabile con’dlysistema
fluviale del ‘Rio Padrongianus, si prescrive un piano i monitoraggio
dell’ambiente idrico superficiale (es. sistema di scarico delle ac:qﬁe dopo
trattamento) e dell’avifauna, il cut programma dovra essere preventivamente
concordato con FARPAS e con il Servizio della Sostenibilita ambmnrale e
Valutazione ~ Impatti  (SAVI) dell’Assessorato Regmnale della h Difesa
dell’ Ambiente con obbligo di comunicare i risultatt al servizi compet?nu

A9. Vengano - attivati ultetiori sistemi antibirdsttike per ridurre quarlaito pit
possibile i rischi di collisioni fra acromobili e avifauna secondo le modalita
previste negli intervend di mitigazione mpormn nello Studio d1 Impa,tto

Ambientale. .. e
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A10.

A11.

A12.

A13.

‘ | Ats.
/

W

Al4.

1l progetic per Pamphamento dellaerostazione e servizi connesst venga
effettuato. utilizzando criteri di sviluppo sostenibile, . con particolare
attenzione per il risparmio energetico e pet lutilizzo di sistemi di
produzione di energia da fonu rnnnovabili (quale 1l solare fotoyvoltaico), ed
uithizzando matenali e weeniche costruttive che permettance una riduzione det
consumi, in particolat modo per § servizi di climatizzazione e riscaldamento
ambientale.

Le sorgenti di rumore a terra, guali generatori, gruppi elettrogent,
condizionaton d’aria, etc, dovranno essere silenziati secondo le mughort
tecnologie disponibili per mimimizzate le emissioni acustiche in conformita
al Dv\l 01.01.04.

I necessario che, prima dellesecuzicne dei lavori, sia pfevista una

ca uuLmzanmne degli interventi, in particolare quelli kmitroft alle arec

ﬂuwtah/ umide, a! fine di limitare i disturbi alPavifauna nidificante nei pEI‘lOdl
Compris. tra fine marzo - primi di luglio. : '
Preventivamente allopetazione di demolizione dell attuale area d1 deposito

‘carburang ¢ IlIOrﬂLTJ(_ﬂtﬂ sccondn modalita da concordare con PARPAS

‘\ardcgna dovra essere caratrmuzdto uno stratc significativo della superficie

mteressam al fine di verificarne lo stato di compromlsslone ¢ le eventuali

successive modalita di bonifica.

Successivamente at lavort di sbancamento della collina di “Sa Marinedda”

siano previst degli interventi di ingegneria naturalistica, che, tenendo conto

dei puncipi elencati dal punto B3 al punto B9 sottoriportati, siano finalizzau

al raccordo fra la petimerrazione della nuova pista di volo e 1l fronte di

sbancamento, conferendo allo stesso un‘adeguata condizione di stabiita e

ed un profilo morfologico tali da consentire un piti armonico reinsefimento

paesaggistico. - '

11 redigendo Piano Urbanistico Comunale del Comune di Olbia dovra tenere

in opportuna considerazione le interferenze dellopera sulla” zonizzazione

urbanistica, ed in partcolare: _

A15.1 dellinserimento di un vincolo di iredificabilita “su - quelle aree

urbanistiche (es. aree di espansione (C1.63 ¢ C1.64) per le quali risult
un livello di valutazione del rumore aeroportuale LVA > 65 dB(A);

B -
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A13.2 delinsetimento di ulteriori vincoli sull’ cdltlcablhtd da i lmporre nelle
zone circostant il sedime aeroportuale, ¢d in particolar modo nelle
arec-che ricadono lungo le direzioni di atterraggio e di; dt“,COHO in
base alle raccomandazioni ICAQ di compatibilita aetonauittca > al
Codice della Navigazione del 1942 e s.mi., per quanto, attlene gh

- ostacoli alla navigazione aerea; vl il
A15.3di soluzioni mitigative o compensative alla parziale interferenza
-dellampliamentc della pista sulla fascia di tispetto cmutmale )
A16. Le opere connesse alle future modifiche della Strada Statale n. 199 (es.
connessione a tromberta) essendo interconnesse con tutta la l’lC‘llﬂJJIlC?l?lOile
della Sassari — Qibia d()\i'mno esscre ricomprese nella Yaluta/mnc di
Impatto Ambientale di livello statale relativa alla 4 corsie Sassari- Ol‘ma i
Inoltre, per quanto rguarda la vadante al Piano di Sviluppo J\Ltopmtuﬂle
costtuita dal “Profuugamento pista di volo 24, nuova viabilia di accesso all’ aem;')on‘v 2 c,pefe
connesie valgone le ulterors seguenti prescrizioni: LT e H.“, _
B1.Per quanto riguarda le interferenze con la vegetazione, si prescrive che tutti
gli alberi ad-alto fusto e tutte le essenze di pregio esistenti dovrannoi essere
conservate, - consentendone Pabbattimento solo in casi di Speuﬁche ed
accertate necessita di carattere funzionale, ed in tal caso, Lompensando la
perdita delle stesse con la piantumazione, eventualmcng; delocalizzata, di
altre similari,. L
B2.1o studio.di cantierizzazione di cui alla precedente lLttCt’l A3 do»:r(} essere
esteso anche ai lavori di demolizione ¢ smaltimento del vecchio nﬂ‘a(‘dlmt_
stradale della 8.5, 125, nonché della demolizione e smaltimento, Jm volta
entrato in esercizio 1! tunnel sottopista, della viabilita. penmehale e del
raccordo della pista di volo, realizzan per lintetvento mrermecho di
allangarricnto pista a 2700 m.
Inoltre, per quanto rguarda gl intervenu di ingegneria naturah%uca e
rinaturalizzazione del fronte collinare “Sa Marinedda”, del vecchio sedime qtradale
della S.S. 125, nonché della viabilita perimetrale e del raccordo della pista dJ volo,
realizzati per I'intervento intermedio di allungamentn pista a 2700 m, si ptescrlve
che: ) . : e i
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B3.Prima della scelta delle specic da immegare per gL intervena di recupero
ambientale, sia erbacee che arbusmve/ arboree, ¢ necessario che siano
eseguiti det nlievi spectfici relativi a :

a) fascia di vegetazione in cui ¢ inserito il versante che si determmera a
seguito dello sbancamento;

b) floga spontanea che st presenta niet presst dellintervento;

¢) principali assoclaziont vegetali presenti nelle aree limitrofe \mdaglm,
titosociologica); :

- dynuove condizioni di substrato e di esposizione lurmnosa che si
dPtermmeranno a seguito dello sbancamento.

B4.11 recupero morfologico dovra prevedese il raccordo del profilo dd tetreno
dellares di shancamento con le aree contenmini, conferendo-al sito una
adeguata condizione di stabilitd tale da consentire un pa armonico
reinserimento paesaggistico. Ta stessa configurazione finale’ dovra essere
funzieaale ¢ adeguata a garantire 1l corretto drenagpio dclle .acque
:,upcrﬁcmh verso 1 compluvi naturali imitrofi al’area. = . -

B5<Al fine di completare I'arricchimento del letto di seriina in sostanza . Orgamica
ed elemend nutritivi, dovranno essete utilizzati esclusivamente fertilizzanti
organict e compost conformi ai dettami della L. 748/84 ¢ successive
modifiche e fiategraziont. . o

B&. Al fioe di aumentare 3! grado di riqualificazione ambientale ¢ d biodiversita
wegetale, in tase di recupero st dovranno evitate le piantutuazioni di specte
‘ﬁrborce, arbustive od erbacee monospecifiche o la netta prevalenza di una
delie specie impiegate; & invece da favorire I'uso di pit specie autoctone,
arboree, arbustive ed erbacee. [.a disposizione delle specie vegetali dovra
essere mista, alternata ed irregolare, il pin possibile coerente con le
assoctazioni vegetali potenziali del stto. g

B7.Per almeno due anni dall’impianio del materiale vegetale v_ivo, e comunque
sino al completo affrancamento delle piantine e delle erbe introdotte
artificialmente, si dovra provvedere alle necessarie cute colturali, alle
irrigazioni periodiche e di soccorso e, qualora si riscontrasse upo scarso
attecchimento, agli interventi di infitimento delle supetfici inerbite e di
nsarcimento delle fallanze tra le specie arboree e arbustive.
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B8.Petimetralmenre  all'atea oggetto degli interventi. di inerbimento e
piantagione, dovra essere realizzata una idonea. recinzione i per la
salvaguardia delle opere dalle atavata di pascolamento. N

BS.Lc attivith di inerbimento e piantagione del site dovranno essere dirette da
personale esperto in materie agronomiche e forestali ed Cff\,ttu’ltt‘ in
accordo con il Servizio Territoriale Ispettorato Ripartimentale del Corpo
‘Torestaie ¢ VAL SN

B10. Per le acque meteoriche raccolte dalle ﬂupernu pavimentate u.,ﬂanpma e
area i sedime aempottuaic, slane };re\r_lbn gu stesst interventi A1 trarmamento
desceiiti nello Studio di Tmpatro Ambientale (impianio di trattamento con
sedimentarore - vasca di acque di prima piopgia e chaolg,aror“emtﬂﬂdu
rertanie o scarico delle stesse direttamente sul tio Padronglanus. g‘
. p ”;.;
Le prescnziont clencate alla lettera a) saranno  soitoposte “alla verifica di
ottemperanza da parte del Ministero dell’ambiente ¢ delia tutela del territorio e del
mare, quelle di cut alla lettera b) e lettera ¢) saranno demandawe alla u;mpcrcnza
ispettivamente del Ministero per i beni e le atidvitz culturali e della Regione
Sardegna. T : . N H’H

1l prebenle provvedimento sara comunicato allTNAC al T\Lrnc tero dei trasporti e
delle infrastrutture ed alla Regione Sardegna, la.quale provvcder a dc,pi)sifallo
presso 'Utficio istituito ai sensi dell’art. 5, comma terzo, del 3 P.C.M. 3/:||dr=‘ 10
agosto 1988 ed a portarlo a conoscenza delle alire armeratranom event 1lment<,
interessate;

I preponente trasmettera al Ministero dell’ Amblmtc e della Tum'a mﬂl_ T cmturo e
del Mare —~ Direzione Salvaguardia Ambientale ed al Ministero per t Bem e le
Attivita Culturali, copia del provvedimento autorizzativo finale pubblicato ai sensi
dell'art. 11, comma 10 della Legge del 24.11.2000 n. 340.
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11 presente decreto & reso disponibile, upitamente ai pareri della Commissione
Tecnica di vetifica dellimpatto ambienrale VLA /V.AS., della Regione Sasdegna e
del Mintstero per 1 bent ¢ le artiviia culmizall sul sito WEB de! Mnistero
delllambientc ¢ delia tutela del wrritone ¢ del mare,

Avverso i presente provvedimento ¢ ammesso reotse al TAR entro 60 glotni e al
Capo dello Stato entro 120 giornt dalla pubblicazione dell’avviso in Gazzerta
Ufficiale.

L MINISTRO PER | BENT
ELE ATTIVITA CULTURALI
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