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N.B.: Per la zona di transizione
spalla/rilevato stradale

si rimanda all'elaborato

L10202 D78 WZ NV0000 001

N.B.: Per la tabella materiali e

@ 5 o3 @ 5% o3 incidenze armature delle
Q< |~ Q< |~
8% 53 8% 53 Opere Civili si rimanda all'elaborato
85 3 8 25 45
' <& <& ' ' <& <& ' L10202 D78 RH OC0000 001
| 120 510 | | 120 510 |
8 t
2 b
L s 11 . | e ———— N I
= B R R R R R S R s SRR
B . |
L R e e g e R RIS S = COMMITTENTE:
T R IIIEILEE ff,@' ///&'/&%’0’0@0’0‘0’0’0’ RS S
N R R IIIIIIIIILLLLLLIKR D005 g / \ / S &=
SREIELRHLRHILIIKK I S L LRI IR IEKK = 3 -
N RRSRRRAIIRIIKS S0t et Re et etetetetetetetetetedetotolototototofotetetetetettedsielotod __ ~ 7 RF
’:‘:3’3’3’4:‘:"5‘0" KRN RETE FERROVIARIA ITALIANA
L I R D B g@@:@m’;\\’/"& .:,:,0&,:. _______________ L __________ *~ ISt o GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE
B s s Saso
35 ‘0’0‘0‘:0’0’:"\‘\\0?0’0‘0‘0’0’0’0’0‘
5 e . PROGETTAZIONE:
e 90 OO ot teTete0e%: 1 Qo020 peted0te 020 d0 00! 410 90 180 300 410
o w0 Y & 4
‘ LT r5
‘ ITALFERR
‘GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE
—1 ‘\ — ‘\ — R T - -~
/ N VAR ‘ / m A\ / N
—g 4 < < #_L,i,i,i, [V ] gl —_ sl - 1 A N = A
\ ‘ ) \ 1 ‘ a W / \ ) © INFRASTRUTTURE FERROVIARIE STRATEGICHE DEFINITE DALLA LEGGE
~ _ ~_ 7 ‘ ~ _ ~ OBIETTIVO N.443/01
| SO
A
S ' U.O. INFRASTRUTTURE SUD
" T T T T T T T T RS S S S ESS — —— —— — — — — — — — — — — ] " ————————— — g - T — — — — — — —
= PROGETTO DEFINITIVO
g Ee— S S
J: g / \ | \ {/ \ 8 LINEA PESCARA - BARI
-~ — S ~ |
\ “r ) ‘ S RADDOPPIO DELLA TRATTA FERROVIARIA TERMOLI - LESINA
N o P
" — & ——T7—— ‘ N E T T ‘ LOTTI 2 e 3 - RADDOPPIO TERMOLI - RIPALTA
o (o)
[Ye) <
S i | | | Opere D'Arte Maggiori - Ponti e Viadotti Ferroviari Stradali
| | IVO7 Ponte su canale al Km 20+239.60 (prog.ferroviaria) per NV17
| |
| | Carpenteria Spalla S2
20 100 { 300 { 300 100 20
1 1 1 SCALA:
800
1:50
' ' ' ' COMMESSA  LOTTO FASE ENTE TIPODOC. OPERA/DISCIPLINA PROGR. REV.
(B) (B) L1102 |o2 b |78 BB 1Vvo0[704 002 B
Rev. Descrizione Redatto Data Verificato Data Approvato Data Autorizzato Data
o i M. Perrino G. Giustino B. Bianchi D. Tiberti
A Emissione Esecutiva Ottobre 2018 Ottobre 2018 Ottobre 2018 Aprile 2019
B Emissione esecutiva W. Perrino Aprile 2019 %ﬂjwl:;l:{i Aprile 2019 & Bia;f;i Aprile 2019 g
, il
=T
43
g
g
(=]
File: LI0202D78BBIV0704002B.DWG 'n. Elab




