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LEGENDA

Sezioni rilevate (rilievo celerimetrico in campo)

ANTE OPERAM

POST OPERAM

sez. 10

Corso d'acqua

Tombino esistente

Tombino di progetto

Aree allagabili Tr = 300 anni

Opere in progetto

Aree allagabili Q = 10 mc/s

Planimetria ante e post operam "Capo d'Acqua" pk 22+025

Intervento di progetto

Q=10 m³/s: portata massima in corrispondenza dell'attraversamento in progetto desunta dai risultati del modello bidimensionale

Sistemazione Canale
Tratto 1 (Sez.5 - 4): Risagomatura canale e rivestimento con massi sciolti (L=192 m)
Tratto 2 (Sez. 4 - 3): Risagomatura canale (L=50 m)
Nel tratto a valle della sezione 5 la risagomatura del canale prevede una variazione graduale della geometria fino al raccordo con la sezione di imbocco del
tombino di progetto. La sponda in destra idrografica rimane invariata (scarpa >3/2) mentre la sponda sinistra è stata riprofilata con scarpa 3/2.
La sezione relativa all'imbocco del nuovo tombino (sezione 5bis) è stata risagomata assecondando la geometria dell'attraversamento, ovvero allargando la
base fino a 7.40 m, e riprofilando le sponde (scarpa pari a 3/2). Lo stesso è stato fatto per la sezione di sbocco (sezione n°2).
Per le sezioni a valle della n.4 fino al tombino ferroviario da demolire è stata prevista solamente una riprofilatura con variazione graduale della geometria
per consentire un raccordo idraulicamente compatibile con la sezione esistente.
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