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SEDE

Oggetto: Pronuncia di compatibilita’ ambientale resa al sensi def D.P.R.12.04.96 e pronuncia di valutazione d'incidenza ai
sensi DPR 357/1997, concernente attuazione della direttiva 92/43/CEE per I'intervento ‘Porto Furistice di Fiumicine’ in

[ocalita Iscla Sacra.
Registro efenco progetti n. 42/2003

VISTE le Direttive comunitarie 85/337/CEE ¢ 97/11/CE, concernenti la “Valutazione di impatto ambientale di particolari
progetti pubblici e privaii™;

VISTO il DPR 12 aprile 1996 “Atto di indirizzo ¢ coordinamento per "attuazione dell’art. 40, comma 1, delia legge del 22
febbraio 1994 1146, concernente disposizioni in materia di Valutazione di Impatto Ambientale” ¢ i DPCM 3 settembre 1999
e DPCM 1/8/2000 che modificano ed integrano il citato DPR 12 aprile 1996;

VISTO ['art. 46 della L.R. n°6 del 7/6/99 che nelle more dell’emnanazione di apposita legge regionale che disciplina la
materia, d& attuazione alle Direttive Comunitarie in materia di V.LA. ed individua come Pautoritd competente in matesia di
V.LA. 'apposita struttura deil’Assessorato Utilizzo, Tutela ¢ Valorizzazione delle Risorse Ambientali, opgi Assessorato

all’ Ambiente;

PRESO ATTO che I'opera in progetio per le caratteristiche tipologiche ¢ dimensionali appresso slassunte, & sottoposta 2
procedura di valutazione di impatio ambientale;

CONSIDERATO che Iintervento proposto interessa il seguente SIC approvaio dalla D.G.R. 2146 del 19.03.96 ai fini
dell'inserimento nella rete ecologica europea ‘Natura 2000° ai sensi della direttiva 92/43/CEE (habitat):
-{81C) denominato *Isola Sacra’ *(codice TT 6030024},

PRESO ATTO al comma 3 dell'art.6 della Direttiva 92/43/CEE (Habitat) si stabilisce che qualsiasi piano o progesto che
possa avere incidenza significativa sul sito singolarmente ¢ congiuntamente ad altri progetii forma oggetto di valutazione

d'incidenza;
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PRESG ATTO che come previste dall'art. 5, comuna 2 del D.P.R. 12/04/96, in data 05.04.2005 la Iniziative Portuali Porlo
Romana ha depositato presso I'Area V.LA., nanché presso gli affici competenti debia Provincia di Roma ¢ del Cemune di
Fiumicino copia degli elaborati di progetto ¢ copia dello Studio di Impatto Ambientale,

MISURE DI PUBBLICITA’
«  la Iniziative Portuali Porto Romano, alla consegna degli elaberati di progetto e delio studio d’impallo ambientale, ha
provveduto a pubblicare sul quotidiano "Il Tempo” 'annuncio di avvenuto deposito;
= i progetio e fo studio di cui sopra sono stati iscritti nel registro dei progelti sottoposti a procedimento ai sensi del

D.PR. £2.04.96 al n. 45/2005 dellelenco ;

PARTECIPAZIONE AL PROCEDIMENTO
*  Nel termine di 45 giorni it progetio ¢ lo studio sono stati consultati dal pubblico:
nome cogname data ente/privato
Antoneila Bi Genna 17.05.05 privalo

= Nei termini di cui gli art. 5.2 ¢ 9.1 del D.P.R. non sono pervenute osservazioni,

ESAMINATI gli elaborati prodotti;

PRESQ ATTO che nella redazione del progeito definitivo fa Societd LP. ha tenuto conto delle prescrizioni ¢ delle
osservazioni individuate dagli Enti interessati, nel corso delle sedute delle Conferenze di Servizl;

CONSIDERATO che il soggetic proponente, a seguito di tali prescrizioni, in data 11.02.2008 prot.2555¢ D22504 ha
presentado inwgraxiond;

Sulla scorta delle studio trasmesso, si evidenziano i seguenti elementi che assumono rilevanza ai fini delle conseguenti
determinazioni. Si specifica che quanto successivamente riportato in corsivo & estrapolate dafle dichiarazioni agli ati

trasmessi dalia richicdente,

Quadro di riferimente programmatico

Rapporti con il Piane Territoriale Paesistico -

L'area interessata dal progetto definitivo del Porto Turistico ricade nell‘ambite di pianificazione territoriale n°2 - Isola Sacra ¢ in
particolare nelle zone Al1-5e¢ C4-2.

La zona Al-5 vomprende la parie di litorale in destra della foce del Tevere, inclusa tra il fiume ¢ {'inizio dei fungomare di Fiumicino-
fsola Sacra. Tale area & soggetta a Tutela Ovientata alla sistemazione paesaggistica ¢ funzionale di una delle aree potenzialinente piit
interessanti e attualmente pid depresse e degradate di tutto il litorale laziale.

La zona C4 -2 comprende Ie aree dell'sola Sacra posie in destra del ramo fluviale di Fiumara grande ¢ che si estendono sino af litorale
immediatamente a nord del Faro. Tale zona @& soggetia a Tutela paesaggistica indirizzata a salvaguardare, quelificare e a rigudlificare le
aree ancora libere da urbonizzazione € a recuperare e rigualificare quelle gié impegnate da varie forme di usi abusivi che, nel loro
insieme, costituiscono attorno alla foce def Tevere la pite cospicua riserva per realizzare una ampia ed ovganica sistemazione ambientale
literanea di livello gualitative adeguato alle tradizioni storico-ctlturali della cittd, alla sua importanza attuale, nonché afla intensitd e
varieid della domanda sociale per spazi ed atirezzature per il lempo libero, per lo sport attive e per le occasioni di godimento
contemplative ¢ culturale. La realizzazione del nuove porto turistico pud indubbiamente contribuire al complessivo recupero paesistico,
Sunzionale e sociale defl ‘area, essa inolire risulta compatibile con le disposizioni defla Legge regionale 6 luglio 1958 n°24

Rappaorti con {e aree naturali profetie
L'area interessata dal progetto definitivo dal Porto Turistico risulia esterna al perimetro della Riserva Naturale Statale del Litorale

Romano.

In prossimité deli ‘area interessata dal progetto definitive del Porta Turistica si trova un Sito di Interesse Comunitario (¢fr. Direttiva
92/43/CEE "Habiliat” } denomingto IT 60003024 - Isala Sacra.

Rapporti con il Prg di Fiumicino

Il nucvo PRG di Fiumicino & stato adottato con deliberazione del Consiglio Comunale N.137 del 36/7/99 e successiva deliberazions
N.159 det 7/10/99. La zona interessata dal progetio del Porto Turistice rivade in una zona F 2-c di Piano Regolatore, destinata a parco
aftrezzato tervitoriale ai sensi deli’art. 63.4 delle NTA. Tale zona “riguarda porzioni di tervitorio a verde pubblico relle quali i'ubicazione
¢ i caraitere del inoght determinane vecazioni di tipe turistico. In essa sono cansentite attrezzature di supporte al turisme come
campeggi, ostelli, attrezzature per il diporto e la rautica , lo sport, i ristore™. Nel Prg & inoltre previsia la sistemazions della strada
tungo 'argine di Fiumara come uno degli accessi al sistema portuale,

Rapporti con if PRUSST di Fiumicino
1l progeito del porto turistico di Iscla Sacra & stato inserito nel PRUSST denomirate “Fiumicino porta dell ‘area metropolitana di Roma”,

approvate dal Consiglio Comunale di Fiumicino in data 30 luglio 1999, Con lg nota del 27 agosto 1999, n. 8105 it Comune di Fiumicing
ha trasmesso al Minisiere delle Infrastrutture ¢ dei Trasporti, la proposta di programma di rigualificazione arbana e di sviluppe
sostenibile del territorio . Con il decreto ministeriale 28 marzo 2001, n.{11/Segr, pubblicato nella Gazzetta Ufficiale del I7 huglio 2001,
Serie generale, n.164, la proposta del Comune i Fiumicino & risuftata ammessa ol finanziamento.
Descrizione deilo stato di attwazione degll Interverdi infrastrutiurali e insediafivi previsti nel contesto Fiumicina-Isola Sucra
In base alle previsioni contenute neglt strumenti di programmazione e pianificazione tervitoriale dei comuni di Fiumicing e di Roma (XiI
Municipio ) entro il 2015 sqranne vealizzatt i seguenti interventi dei quali sui riporia anche lo stato di attuaziene all’oggi .

insediamenti, intervent! wrbanistiel
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o: realizzazione di nuove opere porinali sposiamenic della flotta pescherecei in yina darsena a

Nuove porto commerciale di Fiumicin
creazione di we accosti per nuvi Ro-Ro-

destinazione esclusiva; creazions di terminal per il traffico crocieristico ¢ per i traghetil;
trasporto merci) . State di attuazione al 2008: Non realizzale

Nuovo interporio: realizzato ol 100% entro il 2015 con 3.000.000 df tonnellate annue di merce
Stato di attuazione al 2008: in corse di realizzazivne

PPE 4 Vignoline ; realizzato al 100% al 2013, Stato di altuazione al 2008:realizzate al 50%
Cargo City ¢ direzione Alitalia  considerali rispeitivamente o pieno regime con $00.000 tonnellate annue e 2650 addetti, Stato di
attuazione al 2008: in corso di realizzazione

Commercity Staio di attvazione al 2008: realizzato al 106%
Nuova Fiera di Roma con 2.000.000 di visitatori annui pari al 100
NPP23 SPI secondo il dimensionamento previsto al 2015 9500 abitanti,
Infrastrutture vigrie ©

il gistema delle complanari defla autostrada Roma-Fiwmicino, altualmente in corse di reatizzazione nell‘annc 2015 sard completato ¢
avrd le seguentt caratteristiche:

-i due tracciati paralieli e indipendenti a partive dollo svincolo sul GRA
tracciato della ferrovia FMI (ora dimessa) per Fiumicino citid. Avranne
velocita di progette compresa fra 84 & 100 km/ora

All'interno del comune di Fiumicing, in prossimith dello svinealo per
complanari una sul lotw nord e una sul lato sud . queste complanari vengono pol adeguatamente collegute

9% . Stato di attrazione al 2008: in corso di completamento
Stato di attuazione al 2008:in corse di completamento

i affianeanc all ‘qutostrada percorrendo nell witimo tratto i
fe caratteristiche di ung strada extraurbana di fipe N1 con

1412 accanto alia viabilith autostradale primaria sono previste due
sia all' A2 che al nwavo Poly

Fleristico.
In prossimita del Npp 23 la viabilita accessoria si collega allo svincolo Caif* che consentird Daceesse verso nord all interporto g verso

sud alio SPI-NPP23

In corrispondenza df Cargo City
Jarravioria direzione Fimicino fine al soveappasse alla zona archevloglea al Km |
Nei pressi detla zona archeologica le complanari sono previste in galleria per un
guesto punte il tracciaio prosegue dal Km 18+0000 dell autostrada separandosi separandosi dal rac
raggiungendo Uabitato di Famicing sino alla dimessa stazione fervoviaria sempre su due correggiate una in
Traiano ¢ una in sede della dimessa fervovia Roma-Fiumicing

- Trasparto pubblico su ferro: nella stima del treffice futuro dirette «ll‘aereporio
polenziomente del servizio ferroviario di FM! e Leondrdo Express. il modal share del ferro salga al 28%.
Comune di Fiumicing 2004}

- viabilita di accesso e collegamento a isola Sacra .

1l Nuovo Ponie defia Scafa | previste dagli strumenti di planificazione tervitoriale del
Rotatoria in prossimitd della vecchia intersezione oi Via dell'deroporto di Flumicino cen Via della Seafa,
collega Via Ponte della Scafa con Via Monte Cadria.
Viabilitis del nuova Parto Turistico, Al fine di garantire un agevole accesse al porto sia nella fase di cantiere che in quella di esercizio,
senza gravare sulla viabilitd esistenta, & stato previsto un AROVO arce stradale delle stesse caratteristiche funzionali di Via Trincea delle
Frasche {asse di accesso al porto), in modo da collegare direttamente quest'ultima con il Lungomare della Salute e con il Nuovo Porio
Turistico, Via Monte Cadria & stata considerata come viabilita secondaria, e per lale molive verra solo wilizzata in parte nella fase di
cantiere, anche attraverso la realizzazione di un breve tratto di raccorda nell area della Joce.

Quadro di riferimento progetivale

Benefici ecenamicl ¢ socialt del Porto

La realizzazione del “Porte Turistico di Fiumicina™ costituisce ung risposta a
di qualité ¢ quantita rel campo dei servizi al diportismo nautico, come previsto dal piane di coo

Nella nautica da diporta si configura come il pit grande porte turistico d ltalia ¢ i primo ecosostenibile
11 primo dato distintive della nuova infrastruttura & relotivo alla tipologia degli utenti, con un target di riferimenic centrala su und
400 saranno rivolti ad imbarcazioni superiori ai 15 metri e pit;

sipologia di imbarcazioni medio-alta. Dei 1445 posti barca previsti, pik di
di 706 a imbarcazioni superiori ai 18 mei, Ci si rivoige quindi ad un diportista con una propensiont al consumo di servizi e prodotii di
grande qualitd, con imbarcazioni che richiedone personale di condotia ¢ di comera altamente gualificato,

1 secondo dato distintive defl progetto & rappresentaio dalle cantieristica. Il contiere costituira uno dei tratii essenziali dell'identité del

porto, un cantiere innovalivo, in grado di garantire, sul mercaio internazionale dell‘assistenza alle grandi imbarcazioni, una decisiva

competitivitd alla struttura.

il terzo deto distintivo & il proposito di realizzare Ul prima Porio Turistico eco-sostenibile. Tale seelta va oltre § requisiti richiesti dalla
normativa anbientale e discende dalla convinzione che negli anni a venire strutivre. portuali eco-sostenibill, a basso consumo erergetico
pile che un vineolo costituiranno motivo di qualit e di ecoellenza, pitt che un costo un elemanto di competitivitd della struthira netla

scelta da parte del cliente-diportista.
Descrizione delle caratieristiche tecniche e fisiche del nuove progetio,

Opere foranee
Le opere foranee di sopraflutto e sotioflutto del Porte sono costituile da strutiure del tipo a gettaia in masst artificiali ¢ massi natural,
Diga di sopraflutte Porto (Mol Trafano)

La diga di sopraflutte, di lunghezza complessiva pari a circa 1350 m, presenta una configurazione rettilinea costituita da due tratti &
differente orientamento; il primo, radicato alla linea di costa in prossimité defla scogliera di protezione del faro, risulta origntato lunge
la ddi62°N-342°N, in direzione pressocché paraliela alla linea di costa ed ha una {unghezza di cirea 1000 m; il secondo, che presenta

una lunghezza di circa 350 m e terming con la struttura di testata
Diga di soutoflutio Porto (Mole Claudiol

La diga di satioflutto, di lunghezza complessiva pari a civea 410 m, presenta una configurazione retiilinea con asse orientato lungo la
dd252°N, in direzione pressacché ortagonale alla linea di costa,

Diga di soprafiutto Darsena defla Salute

L'opera a scogliera di profezione del molo sopraflutte della Darsena delle Salute (dars

Parteria si sviluppa interamente su due carreggiate separate sulia sinistra autosiradale e sulle destra
7+ 200 dell ‘autosirada.

breve tratio poce prima dell ‘innesto con la S3296. da
cordo a serviziv dell aeroports ¢
sede all ‘attuale via di

& stato ipotizzate che, grazie agli interventi di

{ of. Studio Trasportistico del

Comure di Roma e che vervd realizooto entro # 20135
posta a quota terrene ¢ che

Ha erescita della capacita competitiva regionale in termini
rdinamento dei porti della Regione Lazio.

enc gommoni), di lunghezza pari a circa 150 m,
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presenta le stesse caratteristiche strutturali di guella a protezione del molo di settoflutto def Ports turistico.

COpere interie
Le opere interne sono essenziaimente costituite da banchine e poniili di ormeggio galleggianti efo fissi
gpere g lerra

dimensionamenta del Porto ¢ aree coinvelte dal progeito
fa realizzazione delle opere a terra inferessa esclusivamente aree del Demanio Statale evitande in tal modo di impegnure le aree del

demanio reglonale; di conseguenza, a modifica del progetto preliminare, anche le attrezzature ricettive, quelle sportive e quelle
cantieristiche, sono state localizzate sulle aree demaniali statali ¢on un incremento quindi delfa superficie territorialy da richiedere in
concessione rispelio a guella previsia dal progeito preliminare.
M progeua definitive del Porto conferma il dimensionamento discusso e approvato in Conferenza di Servizi ¢ in particolare:
Uormeggio di 1.445 imbarcazioni di tunghezza variabile da 10 a 60 meyri;
una volumetria cormplessiva per le altrazzalure del porto di me 129.700.

FPer quanto riguarda 'area cantieristica definita nel progetio preliminare con una superficie caperta di mg 20.000, nel preseate progetio.
in ragione dello spostumento localizzative, dall ‘area regionale ail'area del Demanie statale, & stata ridotta « me 10.388.

Viakilita di accesso af Porta

il PRG di Fiumicino ha adolteto una strategia per la realizzazione delle opere necessarie alla ristruiturazione del sistema viario che
conta, olre che sull ‘investimento diretto del Comune, sul contribute in opere in corse di negoriazione degli operatori pubblici e privati
interessaii a partecipare alla rigualificazione del territorio. A tal fine, previo accordo di programma, soro previsti { seguenti interventi
volti alla rigualificazione del sistema viarie di Isola Sacra e, in pariicolare, a servizic del Ports:

~realizzazione di un collegamento principale a livello territoriale

-adeguamento di vie Trincea delle Frasche che atraverso wno svincolo su Vie dell'Aeroporto di Fiumicino — Via della Scafa,
permetterehbe un accesso diretio dalle autostrade, interferanda in minima parte con la viabilitd lecale

-prolungamento di Via Trincea defle Frasche fino all'attuale via dal Faro ¢ realizzazione di una rotatoria

sistemazione dello rete locale

~collegamente del Lungomare dalla Salute con il tratte di Via del Faro, prospicente il litorale a nord dell ‘itervento
“raccordo del prolungamento di Via Trinces delle Frasche con Via Lorenze Bezzi a rord - est (tale eollepamento alternative al porto
connesye con 'attuale viabilitd urbana, pud conmtribuire  ad integrare e diluire l'insieme degli accessi al porto stesso, specie nella fuse

estiva)
-sistemazione di Yia Costalunga - Via Monte Cadria a sud come via di accesso durante la fase di cantiere da Via defle Scafa wil 'area

d'intervento;

“In fase di progettazione esecutiva sard attentamente studiote it dimensionamento delle rotatorie ¢ degli accessi per quanto riguarda i
nuovo tratto di Via Trincea defla Frasche con il Lungomare della Salute ¢ tra Via del Faro con Via della Seafa.

La realizzazione di questi traiti viari, in parte programmati dal PRG, il cuf traceiato & siate in parte modificato dul presente progetio per
non aitraversare ['area del SIC, permetterebbe il collegamento del Porto, attraverso Via Trincea delle Frasche, con il ponte delle Seafa e
quindi da un lato con Ostia e dall ‘altro con Uautostrada Rema - Fiumicine,

Lareralmente sone previsti marciapiedi e/o pistaciclubile.

Gl eecesst al porto
Lungo la nuova viabilitd oi raccorde tra Lungomare della Salute e via del Faro verranno realizzatl § parcheggi pubbliel dai quali si

accede pedonalmente alle volumetrie commerciali e di servizio al poric turistico. Nel punio di innesto del Lungomare defla Salwte su via
del Faro, & sistemato 1'accesso veicolare principale, che attraverso una rofatoria posta in lwogo baricentrico, permette di ragginngere
rapidamente | parcheggi privati a rasa, i bax ~ aute ¢ le varie banchine di ormeggio dove é consentita una sosta temporanea per if carica
& lo searico defle atirezzature di bordo.,

In tale rofatoria confluird anche il ruove tratto df Via Trincea defle Frasche, Un ulteriore accesso veicolare & posto sempre lungo lu via
del Faro, in adiacensa ad un laghetto artificiale che si estende nell*area dove seno stati ubicati gfi edific sull 'aogua ¢ la Club Howuse af
Jaro. Sempre in quesia zona viene realizzato un altro parcheggio pubblico

Aree pubbliche : parchegpi
La dotazione di parcheggi previsia nel Comprensorio si articola in tre tipologie:box, parcheggt a raso, parcheggi interrari. La scelta di

realizzare parcheggi interrati & volta a favorire 'uso pedonale e la realizzarione di spazi verdi a piano terra.

1 parcheggi a raso definiti parcheggi verdi in quanto realizzali con pavimentazione inerbita che differanzia gli statli dai corselli per la
circoluzionee caratterizzall da piantumazioni arboree e arbustive che delimitanc ¢ vitmano ghi stalli per la sosta; creang zone d'ombra,
mitigano ghi imparté climatici.

Parcheggi per i posti barca
La dotazione di parcheggi destinaii alla portualita é siata dimensionata in ragione I/1: ai 1,443 posti barca corrispondono n® 1.445 posti

auto, distribulti nell 'area portuale ( vedi tavala serie d URB U8 ~ parcheggio di pertinenza dei posti barca).

1 pareheggl per la portuality si articolane in parcheggi a raso, i parcheggl intervati ¢ in box,

Verde pubblico e in uso pubblico

La dotazione a verde i distingue in aree pubbliche ail‘esterno del perimetro del porto ¢ in uso pubblico all'interno del perimetro del
porlo.

{1 verde pubblico comprende le aree a verde di arredo delle rotatorie ¢ del Lungomare della Salute, le aree centrali, eventualmente

destinate ad accogliere le attrezzature di interesse collettivo (socio-assistenziali).
La distribuzione nel comprensorio delle aree destinate a verde pubblico é individuata nella Tavola delle aree pubbliche: parcheggi,

viabilita' ¢ arge verdi fvedi PROGETTO: o LIRB 05) ; nella tabella seguente si precisano le estensioni di wali aree.

Comparte Mole Traiane
Le opere a ferra previste nel Molo Traiano riguardano la realizrazione di parcheggi o raso ¢ Box awto di pertinenza del posti barca.

All'interno defla sequenza dei box attestati contro fa diga del mole frangiflutio sono presenii tre bloechi di Servizi Lavanderie per gli
equipagpgi delle imbarcazioni, intercalati da quattre piccoli manufatti contenenti Bar/Punti Ristore con relativi terrazze su piang rialzeto

per tavolint ail ‘aperto.
Comparte Darsena del Fara
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In guesta area & previsto uno dei due sccessi carvabili al porto con un piccolo front office per ia vigilanza e un vasto parcheggio pubblico
utile anche per quanti vogliono visita al del fare adibito ad attrezzature eudivrali.

- Club House e Joresterie
il nuove progetto definitivo prapone lo spostamento della grande struttura alberghiera nel compario g terra - Molo Augusto - ma anche

la divisione della precedente grande Club House in due sirutture piii piceole ed integrate con Uambiente posizionate una nel pressi del
Faro e 'altra net Compario Mol Adriane. La Club House del Faro, interamente realizzata in legno & posizionala in aggeite sull 'acqua.
Nei pressi della Clib House, in analogia con I preesistent] bilancioni alcune Foresterie su palafitie, realizzati in legne creanc un giheste
coronamento pagsaggistico a guesio impertante late della portualita.

Il Faro {4) diventerd punto di arrive del lungomare di Fiumicina, al suo interno sono previste attrezzature culturali ; la lanterna sard
restaurata e resa accessibile quale Belvedere sul mare ¢ sulla foce del fivme, mentre Uinforno def Faro verrd sistemaio & verde con specie
in grado di garantire if recupero ambientale dell ‘area umida .

- Box Parcheggi e Servizi

Cenparto Cantieri Navali

- Cantieri Navali

- Cabing Enel e Stazione di Burkeraggic

Tra il lotto dei cantieri ¢ (I Lungomare & previsto wn lotte destinato ad ospitare gli impianti tecnici ¢ centrali termiche relative al
Junzionamenic del Porto Turistico.

Comparty Mole Adrianp
Nel Comparto del Molo Adriane sorie ubicatl sul lato destro dei cantieri navali una serie di Box auto {14, 15) di pertingnza dei posti barea

collocati in linee parallele e realizzail in maitoni a vista e un blocco Serviziflavanderia (12) ¢ Bar (13) con tevrazza belvedere.

Sotto al sedime def box fuori terra & previsio un grande parcheggio interrato sempre @ servizio exclusive della portualit.

Allinterno det Comparte Molo Adrianc si trova inolire anche !'lngresso Principale del Ports Turistico in eorrispondenza alla vasta
rotonda di raccorde del Lungomare della Salute con Vig Trincea della Frasca: in prossimita dellingresso si trova la seconda Clab
House. {Juale ulteriore servizio per gli ospiti una Latlera ancorata di fronte aila banching espud ¥R solarium ¢ un purnto Bar .

Comparto Melo Augusio

i comparto Malo Augusic come il eompario Molo Clandio ¢ il comparto Darsena delia Salute & caratterizzalo dalla presenza di fuoghi e
strutture edilizie di inferesse urbano. Una grande piazza a mare infaiti ospita:

- Grand Hotel, bar, ristorante, piscing, garage inierrato, il tutto connesso con un Finess Center proigtiatp fiiori dalls banching verso
Facqua,

Sotto ai sedime deil ‘edificio & ricavaty inoltre una vasta area per servizi e depositi relativi alle soprastante aitivita recettive menire, solto
af glarding & previste wi vasio parcheggio inlerrato a servizio degli osplti.

- Centro Congressi: due di quesie possono essere all’occorrenza trasformale in sale cinematografiche oppure in un'unica sala da 612
posti,

- Torre Direzionale con al pieno terra un grande baviristorante @ doppia altezza ¢ ai piani superiori 10 livelli di ufficl di varie dimensioni,
- Capanni Commercial/Direzionadl

- Residence/Commerciale/Uffici/box
Una parte del Moie Augusio, in posizione specchiata rispetto al Mole Claudio, ospita un articolato gruppo di edificl in serie realizzati in

maetoni a vista e tavole di legno cor portico al piane terra, 2 livelll di residenza e la parte retrostante box per auto,

Questa strultura edilizia a caratiere misto (commerciale/direzionale al piano terra), dali‘altezza contenuta delimite con i suoi portici e
con L'altro fronte una grande piazza & ‘acqua, sul cui lato o terva si trovano i Risiorante a Pagoda ¢ la Torre delle Suites.

- Box Servizi e Bar

La seconda parte del Molo Augusto, a proseguimento dei box retrastanti le residenze, propane wlteriori box ed, in lestaia un plecolo
blocew con servizi igienici lavanderia per gif ospiti delle barche e un bar con belvedere; questa sirwtiura, a sottolineare la propria
Sunzione all ‘interno del Porlo con il suo bianco rivestimento in lastre di Travertine, si stacea dui restanii edificl in mattone.

Contparto Molo Claudio

I comparto del Molo Claudic & caratterizzato anch'esso du importanti destinazioni wbane di pubblico inferesse, tra le quali un grande
Parco di use pubblico che collzga il Lungomare della Salute con le Banching de! Porto; una sorta di grande pineta irvegolare ma
ordinata a costruire un coliegamento verde tra la citté e Pacqua.

Un ltunge semplice edificio contiene il Supermercate I 'alire lato lungo dell'edificio guarda un vasto parcheggio pubblico, mentre a
servizio della attivitd commerciale & prevista un parcheggio sia a raso che interrata, collegato infernamente con il Supermercato.

- Ristorante sull ‘acqua « Torre delle Suites

Sw! borde interno del lungo darsena spicca la terza torve | cui primi due liveili con destinazione bar/commerciale si allarga a raccordarsi
eon {'isolate mentre la parte in elevazione contiene dieci livelli di suites. La torre ed Il corpo commerciale basso presenta la stesse Sfiniture
delle alire torri: mattoni faccia vista e tavele di legno

Un ampio giarding a servizio dei residenti ospita una piscina rialzata mentre nell 'interrato trovano posto le auto di pertinenza alla
portualita e af soprastante edificlo.

- Residence/Commerciale/tfiici/box - Box Servizi e Bar- Foresterie - Torre di Controlio ¢ Guardanie Militari

Sulla bocca di porto, in cima al molo trovane posto le funzioni atte al Controlle ¢ Guardania df questo grande struttura portuale,
realizzate aff 'interno di un fabbricate caratterizzate da una forte contestualizzazione: un lungo zoceolo lapideo creare wna passeggiota
sopraelevata al cul inlerno travano posto Capitaneria, Carabinieri, Fubblica Sicurezza, Guardia di Finanza, Vigili del Fuoco; sopra,
riprendendo una sagoma tipicamente navale, Iz sale necessarie af controllo del iraffico marittime.

Comparto Darsena della salute
Il Comparto Darsena della Salute segra il punto d'incontro a la spieggia di Fiumicino e il nuovo Porto Turisiico. Questa piccola

darsena & fornita di wna sua banching, di un accesse carrabile ¢ di parcheggi indipendenti, di ung Club House con annesso deposit
realizzata integraimente in legno e poggiante su palafitia in acqua.

«canfiere
Nell'avanzamento dei lavorl secondo la fasi indicative sapra riportate verranne eseguite tutte le opere di realizzazione dei Moli mediante

uttlizzo di mezzi marittimi che oltre & fornire il materiale necessariv {massi, cassoni prefabbricati, pletrisco, ecc...) provvederanng anche
alla messa in opera dei materiali stessi limitando cost Darrive in cantiere di automezzi per la fornitura dei materiali necessarl.
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Relativamente oll 'approwigionamento del calcesirizzo, per owigre al prablema del transito defle molteplict autobetoniere necessarie
sopraitutto durente la realizzarione delle banchine dei moli si proveederi a installgre e predisporre un impianto di belonaggio aulpnomo
per sopperire alle maggior parte delle forniture di calcestruzzo utilizzate, menire per la rimanenza si utilizzeré comungue la sirada di
vantiere, predisposta in moda da non interferire col traffico ordinario. Tale strada sard utilizzata anche per le forniture necessarie afla
realizzazione del fabbricati e per approvvigionaments materiali che non possano reggiungere il cuntiere vio mare quoli ad esempio
tubazioni per sottaservizi o allro.

Valusazioni
valutaglond degli effetii sul sistema della mobilitd territoriale e locale e degli effetti sull'ambiente atmosferico e sulla salute pubblica

effetti dovuti alla realizzazione del porio sul sisteme della viabilitd esistente e prevista

La realizzazione del porto ¢ dei servizi ad esso connessi produrranno wna  nuova domanda di mobilita che & siata valutata nel suo
complesso, anche in rapporto alle trasformaziont in corso nel pit vasto contesio territoriale. A tal fine & stato prese in considerazione lo
studio effettuato nel 2004/2005 dalla societd di consulenza del Comune di Fiumicine Steer Davies Gleave. £'area di studio & stata
allargata verso il lervitorio di Ostia per poter comprendere in maniera esaustiva i fenoment legatl al nuove perto turistico, sggetlo di un

nuovo Studie Trasportistico {vedi allegato 4}
In conclusione 'analisi dei risultoli evidenzia che gli effetti indotti dalla realizzazione def nuovo Porlo luristico rimangone piutesio

circoscritii .

La realizzazione del Nuove Porto Turistice guindl si inserisce oll'interno dell'area di studio senza ereare evidenti peggioramenti allo
stato della mobilitd che si avrebbe all'erizzonie futuro senza la realizzazione di guesto. La suu realizzazione & pertanto compatibile con
l'ambiente urbano e con il sistema dei trasporti in cui 5i colloca.

effetli yull’ambiente atmosferico-inquinamento da traffice
Le quantité di inguinanti generate dal traffico veicolare nells scenario di progetto non rappresentanc di per se valori di emissioni

considerevoll. sopraftutic se confrontate con [ campionamenti relativi alle sorgenti dello siesso tipo situate in aree wrbane. Valuiazions
delle emissloni inguinanti prodotte da traffico veicolare ~ 8.T.4. S.p.A. 2004, Dal confronto con quests studi si evince infotti che la qualiti
dell‘aria a Iscla Sacra & migiiore di quella desumibile da analaghi rilevamenti ¢ stime condotte in aree wrbane (anche medio piceole}
sia nello scenario di riferimento (in ussenza del porio} che nello scenario di progetio (con porte} .

vadulazione degli effetti sull’ambiente idrico e su suolo ¢ softostolo

Lo studio ha tenuito conto dei visultati della analisi del clima ondoso sottocosta ¢ delle caratteristiche sedimentologiche dei fondali. Lo
studio della dinamica costiera & stato effeituato mediante [applicazione di idonea modellistica matematica, sia con riferimento ai processi
di interazione connessi ai fenomeni di modallamento trasversale, sia a quelli causati dei fenomeni di modellumento longitudinale.

Alla luce delle consideraziont precedenti si pud concludera che:

- a sgguito della realizzazione delle nuove opere non vengono a determinarsi turbative significative all’ atiuvale regime delle correnti
costiere ¢ del traspario liloraneo ad esse connesso;

-non si sone riscontrate condizioni per il verifiearsi di fenoment di interrimento ol imboccatura portuale.

Nella fase esecutiva della progettazione verrd effettuato, come di prassi, un approfondimento dello studio eseguito per via matematica
mediante un oppartuno modello fisico a fondo fisso ¢ a fondo mabile. Attraverso tale approfondimento si potrd infatti valutare Ueffettiva
entiti del materidle trasportato e la conseguenie dinamica della linea di costa, tenendo in particolare vonio anche della presenza deile
Jfoci. Il modelio fisico potrd inolire evidenziare ['opportunita di introdurre modifiche geometriche alla struttura di testata del soprafiufto e
del sotioflutte defl 'impiante portuale che possano risultare utili ai fini di minimizzare effetti seconcari non desiderati.

Nella fase di esercizo song previste diverse attivitd di monitoraggio e in particolare:

Riduzione dell'impatte edilizio & miglioramento ¢ visive con il contesto locale

La riduzione degli impatti dei avovi edifici e delle strutture portuali sul contesio urbana di isola Sacra é perseguite in particolare
attraverso la diminuzione delle altezze medie degli edifici e la  riduzione degli ingombri ai fini dela  valorizzaziene delic sky-line
complessivo dellintervento

La riduzione delle superfici coperte con conseguente minore oeoupazione di suolo la razionalizzazions, in tal sense dell intervento (che
propone ira 1altro tre torri puntiformi in memoria deffe tre torri storiche di Fiunticing) consente da una parte di ridurve al massimo la
interclusione dello skyline e dail’altra, assorbendo importanti quote di superficie witle, di aumentare significativamente e superfici
destinate a verde.

La migliore dislocazione degit edifici ai fini della selvaguardia e valorizzazione delle visuali libere della percezione del paesaggio
marittimo. Questa fondomentale esigenza | & stala garantita atiraverse 'atiestamenio degli edifici in direzione oriogonale alla costa.
Altra scelta rilevante, & stata il trasferimento dell ‘Albergo, prima previsto nel pressi del Faro, all'interno del comparto o riva, liberando
cosi tuita la prospettiva verso il faro e il mare aperto ed offrendo l'opportunitd di valorizzare nuovamente una vasia zona dalla grande
rilevanza ambieniale,

In generale la volumetria prevista sin dolla fase preliminare del progetto & stota realizzata attraverso un modelle insedintive
tendenziglmente discontinuo con edilizia  minuta proprio per proporre wne moggiore connessione con ¥ tessuto edilizio esistente,
“rifuggende dai grandi contenitori polivalenti tipici delle periferic urbane a piuttosto proponendo plazze, portici, lungomare, parchi, e
passeggiate tipiche del centro cittd 2 della migliors qualita di vita che contraddistingue questi luoght, il tutlo senza rinunciare ad elementi
caratterizzanti la dinamica urbana come torrs sulle piazze, 'albergo, il Palazzo dei Congressi con i loro volumi singelari ed individuat!”
Ecosostenibilita

il progetto del Porto Turistico di Fiumicine sard caratierizzate da unr alie grado di innovazione tecnologica orientate el risparmio
energetico ¢ alla minimizzazione degli impaiti e perseguira specificamente i seguenti obiettivi:

ottimizzare if rapporto edifici-ambiente in termini di “collocazione™ sul territovio per l'oltimizzazione delle risorse ¢ dei contributi
energetict grawili sopraftutio per guanto riguarda le residenze sutl‘acqua che possono essere energeticamente autonome

Certificazione ambieniale ¢ sostenibilitg

La societd IP che realizza il Poric st & impegnata ad attuare un interverto basato sulla tutela e la salvaguardia dell ‘ambiente attraverso
un percorso volontarie di certificazione ambientale, realizzato ai sensi dell' UNT EN IS0 14001, applicato alle attivita di costruzione e di
gestione dei cantier] edili nella prima fase. ¢ nella seconda alle attivith di gestione e del servizi portuali che la medesima societd eroga
all‘interno del porte. Una volta completato il processo di certificazione della strutiura deila prima e della seconda fase la societd LP.
intende certificare | servizi portuali seeonds | oriteri di EMAS I estendendali ai settori economici che comprendona futte le attivitd che
la societd promolvice svilupperd all ‘interno dell‘arear poriuale, come ad esempio le attivitd riceltive, commerciali sportive.
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La societd 1.P. svolgerd tale processo di certificazione lervitoriale, EMAS I, in collehorazione con la pubblica amminisirazione in
maniera da coinvalgere le imprese ed i servizi del polo nautico Fiumicino-Ostia,
mitigaziont e compensazionl

JSese di cantiere
| principali impatti da minimizzare nefla fase di cantiere sono rappresentati dogli impatti in atmosfera {emissioni inguinunti e

sollzvamento di polveri } dovuti al transito di mezzi pesanii per la realizzuzione del porto . Tali impatil sone notevolmente ridotti dalla
scelta di far provenire il 70% del materiale di costruzione del porto via mare, produrre in sito il 20% e fur provenire via terra solo il
resiante 10% wiilizzando una viability apposita di cantiere neila quale Il traffice di cantiere non interferisce né con il wraffico ordinario
né con la residenza.

Gli impatti residui potranno essere minimizzati attraverso l'uiitizzo giornaliere dl mucchine mobili per Vinnaffiamente ¢ la pulizia delle
strade di accesso al cantiere ¢ delle aree di manavra degli automezzi; una attenia distribuzione ed orgunizeazione del cantiere che limiti il
percorso e Ia mangvra del mezai d'opera evitando la dispersione di materiafe sfiso e delle emissioni di gus ¢ polveri; lo scelta df percorsi
degli autocarri che eviting 'astraversamento degli ambienti pik sensibill. in particolare zone abitate.

Per la sicurezza dell ambiente e dei laveratori netla fase di cantiere & stato predisposto un apposito plavo di sicurezza relativo alle opere
di urbanizzazione, ai singoli comparti di intervento defle opere marittime e delle opere a lerrd

Jfase di esercizio

Nella fase esecutiva sard quindi predisposte un protecolio di gestione delle opere poriuali e in particolare:

1" area di distribuzione carburanti sard dotata di panne antinguinamento e di sistemi per il recupero del carburante accidentalmente
versalo in acqua.
I reflui provenienti dagli scarichi delle wtenze presenti nell‘area portuale sono convogliate direttamente verse la rete diretia alla
depurazione tramite una raie 0 gravid ed una rele a pressione con Implanti di sollevamento intermedi

L'implanto per la raccolta ¢ il trastamento dei reflui provenionti dalle imbarcazioni (nere ¢ di senting) prevede impiego di 4 impianii i
aspirazigne ¢ irattomento deile acque nere e di senting {un impianto ogni circa 400 posti barca, le cul caratteristiche ieoniche @
dimensionali sono dettagliatomente descritle nella Relazione Impianti Reti Generalt

Nella fase di progettazione esecutiva & prevista 'adozione di almeno wn implantc portatile per la raccolia degli oli esausti direttamenie
dal motore dell'imbarcazione ¢ Vindividuazione di un punto stoccaggio di tali ofi.

H lavaggio delle coperte delle barche essere eseguito solo wiilizzando detersivi biodegradabili di tipe omologaio. I prodoti
antivegetalivi, utilizzati per combattere la proliferazions di microrganismi vegetali sugli scaft dei natenti devone essere del lpo accetiate
dalla legislazione internazionale.

le acque provenienti dal cantierl navall saranno scoricare divettamente in implanti di separazione prefub
parallelepipedi per il traltamento delle acque in continuo,

Per la fase di esercizio dovrd essere predisposta un Piane di sicurezza per sversament aceidentali, antincendio, collisioni e recupero di
romo & mare comprendente L'analisi del rischio ¢ U'indicazione delle azioni di prevenzione ¢ proiezione necessarie.

Individuazione di criteri progestuali per mitigare e compensare ghi tmpattl individuati e migliorare la qualild ambientole ¢ paesistica
del contesto atiraverso il progetto degli spazi verdi

La scarsa naturalitd e biodiversiti dell‘area di infervento, le condizioni di degrade attuali ¢ la grands copaciid di adattamento delle
specle dell avifauna non richiedono particolart opere di mitigazione anche perchi gli interventi di polenziamento e nuova realizzazione di
impianti vegetazionall previsti nel progetio comporiano un aumento del valore naturalistico dell‘avea ¢ della biodiversita (attraverse la
piantumazione di specie arboree e arbustive autovione ¢ consolidate, Ueliminazione delle specie infestanti ¢ ublquitarie}.

Le quantité di verde previste dal progeito definitive oggetto Jf questo Studio sono It seguend:

bricati monoblocco

verde pubblico 1,243 mg
verde privato_ad usq pubblice 37,788 mq
verde private 18.903 mq
wiale 87.934 my

Inolire contribuiscono alla percezione del Porto came spazio verde e alla pik generale mitigazione degli impaiti sul microclima dovuti
aila impermeabilizzazione di superfici per edifici e strade anche i parcheggi verdi { 24.503 mg) ¢ le coperture verdi degli edifici (13,757

mg)
Nelle sistemazioni a verde si & tenuto conto sia di crileri ecologici che di criteri estetici e legoti alla fruizione, Le aree attrezzate hanng un

ruolo complemeniare rispetlo all‘area servizi: sone aree deputate alla sosta e ol risiora in continuita fisica e finzionale con gli edifici .

PRESO ATTQ dei pareri acquisiti nel corso dell’istrustoria;
*  parere favorevole con prescrizioni della Regione Lazio, Direzione Ambiente ¢ Cooperazione tra | Popoli, Area

Natura 2000, prot n, 106412 def17.06.2008
o parere favorevole con prescrizioni della Regione Lazio, Direzione Territorio ¢ Urbanistica, Arez Pianificazione

Urbanistica , prot. 19612 del 19.06.2008

AVENDO CONSIDERATO CHE:gli elaborati pragettuali ¢ il SIA, ai fini del presente giudizio di compatibitith ambientale,
sono coerenti con quanto indicato nell’Allegate C dal DPR 12 aprile 1996 nonché all’Allegato VII, parte H del D.Lgs 4/2008;

TUTTG CIO* PREMESSG

In relazione alle situazioni ambientali e territoriali descritte in conformitd ail’allegato C del D.P.R. 12/04/96 ¢ al DPR
3571997, si esprime giudizio di compatibilitd ambientale positivo alle seguentf condizioni;
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* dovranno essere realizzati tuttl gli interventi di mitigazione e di compensazione previsti dal SiA;

Preliminarmente alla fase realizzativa delle opere fa proponente dovra claborare in forma esecutiva:

* elaberazione di un piano di sicurezza relativo afla fase di realizzazione ¢ di esercizio dei’opera (incendio, sversamenti
accidental, collisioni ecc.);

= le infrastrutture di accesse e di sosta dovranne assicurare una gerarchizzazicne dei flussi evitando la commistione di
traffico urbano, extraurbano e di accesse al porto in conformita aile previsione del P.R.G. attualmente in istruttoria;

* In fase di cantierizzazione, per quanto attienc la mobifitd locale, i provvedimenti che si intendono adoltare per evitare
congestionamenti, dovranno essere concordati con | competenti uffici comunali, tenendo comunque in considerazione i
seguenti fattori:

* predisposizione di un impianto per fa raccolta delle acque di sentina da avviare 2 depurazions, nonché di un impianto per
la ricezione e lo smaltimento delle acque meteoriche sia sulle banchine fisse che lungo 1a viabilita carrabile e i parcheggi;

® predisposizione di idonei impianti della distribuzione dell’energia cleitrica in banchina, sostitutivo dei motori a
combustione per {"alimentazione elettrica delle imbarcazioni in sosta;

* nel caso in cui si debba procedere ad opere di cantierizzazione che implicano Ia diffusione in atmosfera di polveri solvent
e/o quanto alfro di carattere jnquinante dovranno essere predisposte idonee steutture in PVC con copertura detraibile o
similari onde assicurare le instailazione fungo il sconfinamento di tali attivitd lavorative;

= per lc arce destinate a verde di uso pubblico ¢ verde di arredo dovranne essere previste specic resistenti a elimi marini e
rappresentative delia flora Jocale autociona;

» dovrd essere redatto un programma di cantierizzazione che assicuri una normatizzazionc delle attivitd particolarmente
impattanti quale il rumore , il sollevamento delle poiveri, in maniera tale da non interferire con le attivita residenziali ¢
socio-econtmiche jn essere, prevedendo tuti gh accorgimenti necessard per 3 maniesimento def liveld ammissibili della
vigente normativa nonché attraverso 'attuazione di azioni idonee che attuano la mitigazione degli effetti ¢ al ripristino
delle condizioni ante-operam (annaffiamento deffe twrre, contenimento delle polveri con teloni sui mezzi di trasporto,
favaggio della viabilitd e dei mezzi , interdizione di accesso a soggedti cstranei all'attivitd);

" per quanto atiiene la realizzazione di parcheggi

-al fine di migliotare I"inserimento paesaggistico dovranno essere realizzate opere di arredo urbano con plantumarieni &

specie autocione per una superficie totale almeno pari al 30% della superficie complessiva degli stalli, per singoia area

destinata a parcheggio;

~al fine di contenere il rischio di contaminazione delle acque da metall pesanti, gomme, particolato, fe acque meteoriche

proverienti dalle superfici adibite a parcheggi, dovranno essere trattate con idonei presidi idrautici (vasche di decantazione,

disoleatori, ecc...) prima di essere definitivamente smaltite; ['impianto di smaltimento delle acque metcoriche dovrd essere
dimensionato in oitemperanza alla normativa vigente e dovranno essere effettuati periodici interventi di manutenzione,

considerando anche i casi di sversament] accidentali ed effettuati lavaggi con frequenza funzionale agli eventi meteorici di

rilievo.

-dovranno essere adottate pavimentazioni impermeabili oppwre in alternativa la parte softostante la pavimentazione

superficiale di progetto, se prevista di tipo permeabile, dovrd essere impermeabilizzata;

-le aree a parcheggio dovranno essere asservite da idonei impianti di illurainazione notturna e in relazione alla superficie ¢ alia

visibilita dovranno essere previst presidi antistupro;

»  Sulla base delle considerazioni della relazione Area Natura 2000 in riferimento allo studio dell’ipotesi di un diverso
tracciato del prolungamento di via Trincea delle Frasche fine all’attuale via del Faro e rotatoria, in ragione della presenza
di un ecosistema protetto dalla normativa comunitaria, in sede di progetto esecutivo dovrd essere studiata [a possibilita di
salvaguardare la zona nell’ambito del programmato parco cosiddetto della *Foce’ come da previsione del PRG Comunale.

* per le aree private di uso pubblico, con destinazioni descritte dal SIA, si dovra assicurare che i percorso ciclopedonale
con i relativi spazi attrezzati per la sosta, colleghi I"intero complesso. Dovra essere assicurata una integrazione e continuita
ai percorsi ciclabili gia esistenti sul territorio ¢ la realizzazione di nuovi, affinché i} porto sia collegato anche con i futuro
parco g con | luoghi contermini pit significativi.

Tali piste ciclopedonali dovranno essere realizzate ai sensi Decreto del Ministere dei Lavori Pubblici 30.11.1999 n.557,
Regolamento recante norme per la definizione delle caratieristiche tecniche delle piste ciclabili e del D.P.R. 27.04.1978,
n.384 per le barriere architettoniche;

= in considerazione dela rilevanza dell'intervento e delle necessitd energetiche, si dovrd tenere conte di quante definito
dalla L.R. 27.05.2008 n.6, disposizioni regionali in materia di architettura sostenibile e bioedilizia;

* si dovra dare corso alla realizzazione progettuale, afferente all’Accordo Quadre predispesto tra CN.R. (Consiglio
Nazionale delle Ricerche Dipartimento Energia Trasporti) e la Societd LP. (Iniziative Portuali) s.r.l. & operatori locali per
Pottimizzazions ecocompatibile delle risorse energetiche.

® dovranno essere ottemperate tutte le prescrizioni presenti nefla relazione del Regione Lazio, Direzione Ambiente e

"Caoperazione tra i Popoli, Area Natura 2600, prot n. 106412 del 17.06.2008, allegato al presente parere;

» dovranao essere ottemperate tutte le prescrizioni del parere favorevole con prescrizioni defla Regione Lazis, Direzione
Territorio ¢ Urbanistica, Area Planificazione Urbanistica , prot. [9612 del 19.06.2008

Verifica di ottemperanza
Dovra essere allontanata 1'imboccatura ¢/o bacine della Darsena detla Salute come di seguito specificata

s All*esterno dell*area portuale, sui lato nord def molo di sottoflutto & prevista la realizzazione di una dargena rettangolare
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{Darsenz della Satute), destinata ail’ormeggio di piccole imbarcazioni efo gommoni,
Questa darsena segna il punto d’incontro tra fa spiaggia di Fiumicine ¢ il Porto Turistico.
Poiché 'imboccatura attualmente ¢ orfentata In direzione nord-evest, proprio a ridosso delle spiaggia suddetta, 2l fine &i
escludere I'effetto di inguinamento indotto dai motori a combustione ¢/o esplosioni, in fase esecutiva, Ja Darsena doved
assicurare la localizzazione defl bacino /o 'imboceatura In posizione lontana dalla spiaggia.

= Dovra essere sottoposto a verifica di ottemperanza il progetto di tutti i parcheggi { a rase e interrati) assicurardo una
differenziazione def percorsi carrabili e pedonafi evitande le interferenze della viabilita di scorrimento con i percors

pedonali.

H committente dovra far pervenire alla scrivente Arca n® 2 copie degli elaborati progetiuali ¢ defla relazione.

Il presente parere & emanato in attuazione de! D.P.R. 12,0496 e successive modifiche e integrazioni, come previsto
dall'art.35, comma 2 ter, parte I} del Digs 4/08, essendo ['istanza presentata in data antecedente atientrata in vigore del citato

Decreto,

It presente patere non ¢sime fa Proponente dall’acquisire eventuali ultesiori pareri, nulla osta e autorizzazioni prescrittt
datle nortme vigent in materia per la realizzazione dell’opera.

Gli elaborati progettuali, debitamente timbrati e firmati negli elementi sostanziali, formanc parte integrante del presente

parere,
Gli elaborati progettuali sopraddetti dovranno essere ritirati dal proponente o da aliro incaricato munito di specifica

delega, presso I'Area V.LA. della Direzione Regionale Ambiente e Protezione Civile, sita in Roma, Viale del Tintoretto 432,
dalte ore 9,30 alle ore 12,30,

Arch. Monica Angelé ’%/

It Responsabile del Procedimento
Arch. Pagla Pelone

o™

il Dirige 1I* Area 1t Direttore Regi
Arch. Brugo mato ArchGiovanna Bargagna
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SORME ALLY iR
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C'Cir:é\ WAt
RELAZIONE TECNICA
del 16 giugno 2008

;\‘ _{;'
relativa alla procedura di Valufazione d’Incidenza, a_norma_dell’art. 5 del DPREES
W

1997, u. 357 e suce. mod. ed integr. sul progefto: _
Denominato: “Porto turistico di Fiumicine in localita Isala Sacra”, nel comune &

fembre

Fiumicino.
" Proponente: I.P. Iniziative Portuali Porto Romano Sri;
s Regpistrato al numero; 58 del 2008 dell’elenco V. L:

L’Area Valutazione d’Impatto Ambientale ¢ Danno Ambientale, con nota prot. 39395 del 3/3/2008, ]u_l
trasmesso la documentazione relativa all’intervento in argomento, per consentire ali’Ar‘ca MNatura 2000 di
esprimersi per quanto di competenza in materia di Valutazione d’Incidenza, prescritla dall’art. 5 del

D.P.R. 8 settembre 1997, n. 357.

L’Area Natura 2000 e Osservatorio Regionale per ’Ambients ha effettuato P'istruttoria tecnica sulla
base delle competenze assegnate con Determinazione B1031 del 23 marzo 2006 del Diretlore Regionale
Ambiente ¢ Cooperazione tra i Popoli (istitutiva dell’Area citata), tra cui figura “ ........ gestione di tutti gli
adempimenti connessi all'attuazione defle Divettive $2/43/CEE ¢ 79/409/CEE e delle alire Direftive
comunitarie in materia di biodiversita: misure di conservazione, piani di gestione, piani di protezione ¢

procedura di Valutazione di ncidenza nei Siti Natura 20007,

L’istruttoria tecnica si ¢ basata sugli elaborati trasmessi ai fini delfa Valutazione d’Incidenza:
¢ Studio d’Impatto Ambientale del nuovo Porto Turistico Isola Sacra ~Integrazioni-, datato geanaio

2008;
o Allegato I -Valutazione di Incidenza- (presumibilmente con medesima data del S.LA. in quanto

allegato al medesimo).

DalP’istruttoria degli elaborati citati, si riassumono di seguito gli elementi significativi del progetto con
Pavvertenza che tutto ¢id che nel presente atto & riportato in carattere corsivo & estrapolato dal testo deilo

studio presentato,
DESCRIZIONE DELLINTERVENTO

Dail’istruttoria emezge che Iintervento proposto, per quanto atiene le opere a mare e parte delle opere
a terra, risultano esterne al SIC cod IT6030024 denominato “Isola Sacra” individuata con la D.GR. n.
2146 del 19/3/1996 avente ad oggetto "Direttiva 92/43/CEE - Habitat: approvazione della lista dei siti
con valor! di importanza comunitaria del Lazio oi fini dell'inserimento nella rete ecologica europea
Natura 2000” ¢ con la D.G.R. n. 651 del 19/7/2005 avente ad oggetto “Direttive 92/43/CEE, relativa alla
conservazione degli habitat naturali e seminaturali e della flora e della fauna selvatiche, e 79/409/CEE,
concernente la conservazione degli uccelli selvatict. DPR 8 settembre 1997, n. 357 ¢ successive modifiche
ed integrazion], df attuazione delle Direttiva 92/43/CEE. Adozione delle delimitazioni dei proposti SIC
(Siti di fmportanza Comunitaria) e delle ZPS (Zone di Protezione Speciale). Integrazione Deliberazione

della Giurnta Regionale 19 marzo 1996, n. 21467

Tuttavia, alcuni interventi infrastrutturali, specificatamente quelli relativi alla viabilitd d’accesso al
porto, tra cul rienira la realizzazione della connessione diretta tra Via (3. Scagliosi e Via Costalunga,
corrono sul confine del SIC, ed oltre questo per un tratto di circa 115 metri; la realizzazione della strade di
servizio avverra sul margine di formazioni a Juncus e Salicornia riferibili agli habitat 1410 (pascoli
inondati mediterranei Juncetalia maritimi), e 1310 (Vegetazione annua pioniera a Salicornia e altre specie
delle zone fangose e sabbiose), riportati nel Formulario standard per il SIC stesso, ed attualmente elementi
residuali delfa pi ampia superficie occupata dagli habitat, motivo d’individuazione del SIC.
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Per quanto attiene la descrizione dei parametri progetiuali di dettaglio, si rimanda ali’istuttoria di
Valutazione d’Impatto ambientale.

Tuttavia si ritiene necessario precisare che nel complesso delle opere previste, queile che possono
avere effetti, sia in fase di cantiere che di esercizio, sono le “opere a terra” ed in particolare, netPambito
delle opere di viabilitd di accesso al porto ([1] sistemazione della rete locale ¢ (2] realizzazione di un

collegamento principale a livelio locale):
1. “sistemazione di Via Costalunga-Via Monte Cadria a Sud come via di accesso durante la fase

di cantiere da Via della Scafa all'area d'intervento”. Per quanto d’interesse della presente
relazione ci si riferisce a "I fratto viario di nuova costruzione che prevede la connessione
diretta ira Via G.Scagliosi e Via Costalunga seguendo la linea segnata dal canale che corre

sul confine del SIC .....";
2. “prolungamento di Via Trincea delle frasche fino all’attuale Via del Faro ¢ realizzazione di

una rotatoria”.

VALUTAZIONE DV INCIDENZ A

Per quanto riguarda la descrizione e "analisi dei valori ambientalf tutelati, si fa riferimento 2 dat
contenuti nell’elaborato “Valutazione d'Incidenza” presentato,

In particolare, al capitolo 3.3.3 “Habitat delia Direttiva”, vengono elencati gli habitat contenuti nel
Formulario standard del SIC in argomento ¢ commentato lo stato di conservazione (febbraio 2008) dei
medesimi. Nello steso capitolo, si rappresenta che, a fronte di un generale impoverimento quali-
quantitativo degli habitat elencati all’interno del SIC, si afferma che * ... Subito oltre il confine
orientale del SIC, gli habitat scomparsi all 'interno del Sito comunitario, possono essere ancora sservati.
Si tratta prevalentemente di aree di estensione relativamente ridotic, probabilmente di scarso interesse
guando la zona di Piscina del Principe era quasi completamente coperta di estensione di salicornia e
giunchi, ma che attualmente costituiscono ['unica memoria vivente degli habitat scomparsi”.

Nel capitolo 3.4 “Valutazione della significativita dei possibili effetti” 5i rappresenta che, a fronte di
una non interferenza con gli habitat segnalati per it SIC, “ of di fuori del SIC, per un tratto di circa 115
melri , tra la cuspide sud-ovest del perimetro del SIC e Via Scagliosi, la realizzazione della strada di
servizio comporterd la sottrazione di una stretta fascia do vegetazione per lo piit @ cannuccia di palude,
mentre le interferenze non dovrebbero coinvelgere i giuncheti e i salicornieti posti a maggiore distanza
dalle case, Inoltre nella matrice degli effetti si riporta ancora “ la viabilita di accesso al cantiere & posta al
di fuori del SIC ma st determina un breve tratto di avvicinamento ad un ambito di presenza residuale di
habitat (in area esterna al SIC). Non essendo previste opere tra il SIC e la foce meridionale del Tevere
Hon soro attesi effetti di alterazione delle attuali connessioni tra la falda freatica del SIC e gli ambiti di
Joce”. Si rappresenta inoltre che nel paragrafo 3.4.3 “Perturbazione” si evidenzia che “ L’ambito di
massimo disturbo sara costituito dalla costruzione del tratto viario tra il confine del SIC e Via Scagliosi™.

Nel capitolo 4.3 “Mitigazioni” , in riferimento agli interventi di cui al punto L si riporta al par, 4.3.4
che ““Il tratto viario di nuova costruzione che prevede la connessione diretta tra Via G.Scagliosi e Via
Costalunga... ....sard chiuso al traffico af termine della fase di cantiere, e resterd solo come pista
ciclopedona!e. ", e al par. 4.3.5 che “ .....sard schermato verso le aree con ambiti residuali di habitat di
inferesse comunitario.....con Uimpiego di una rete a maglia sciolta (1.8 m fuori terra) con pali di
castagno (1,8 m fuori terra) e incannucciate legate con almeno 3 legacci di filo di ferro ogni singolo mg".

VISTA la D.G.R. 4 agosto 2006, n. 534. “Definizione degli interventi non soggetti alla procedura di
Valutazione di Incidenza”, pubblicata sul BURL n. 28 del 10/10/20086;

CONSIDERATO che Pintervento proposto non ricade tra quelli esclusi dalla procedura di V.L
elencati nella citata D.G.R.534/2006;
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CONSIDERATO che per quanto attiene le “opers a mare” non si riscontrane elementi di interferc riza
con 1 valori ambientali tutelati se non per la fase di cantierc {in relazione al traffich. veicoldre) la cai

valutazione viene affrontata nell’ambito delle opere a terra; R

CONSIDERATO che per quanto riguarda ie opere a terra Pinterevento che pud comportare
interferenze con i valori ambientali tutelati & rappresentata da "/ tratto viario di avova costruzione che
prevede la connessione diretta tra Via G.Scagliosi ¢ Via Costalunga seguendo la linea segnata dal canale
che corre sul confine del SIC ... "

RILEVATO che lo studio di Valutazione d’Incidenza affronta in modo esauriente le possibili
interferenze nonché le relative misure di mitigazione riferite anche al tratto © al di fuori del SIC, per
un tratio di circa 115 metri | tra la cuspide sud-ovest del perimetro del SIC e Via Scagliosi, la

realizzazione della strada di servizio i

RITENUTO che, in virtd di quanto disposto dall'articolo 3, comma 3. della Direttiva 92/43/CEE sm
necessario adottare le misure di mitigazione anche al di fuori del SIC in argomento laddove sono presenti
habitat naturali ascrivibili a quelli della Direttiva (salicornieti ¢ giuncheti) e che pertanto si condividono e
misure di mitigazione individuate nello studio di Valutazione d'incidenza;

CONSIDERATO ¢he per quanto attiene il “prolungamento di Via Trincea delle ﬂasyhc fim?
all'attuale Via del Faro e realizzazione di una rotatoria™, posto al di fuori del SIC, si riscontra in alcuni
tratti in cortispoudunzy del percorso stradale proposto, la presenza di founazioni & Ginepro (Juniperus
sspp. su dune), ascrivibili anch’essi ad habitat elencati negii Allegati alla Direttiva 92/43/CEE;

RITENUTO che anche in questa circostanza, seppure in modo pill attenuato in quanio posizicnali
distanti da un SIC caratterizzato dalle medesime formazioni della rete Natura 2000 del Lazio, si debba
tentare di adempiere a quanto disposto dall’articolo 3, comma 3. della Dircttiva 92/43/CEE e, allo scopo,
si debbano formulare alcune raccomandazion, specificate di seguito;

CONSIDERATO che da quanto si evince dalle premesse della Direttiva 92/43/CE “Habitat” si assegna
agii ambiti oggetto di tutela lo “Scopo principale é il mantenimento della biodiversitd (tenendo conto
delle esigenze economiche, sociali, culturali e regionali) per contribuire ad uno sviluppe durevole;

RITENUTO pertanto di poter esprimere parere favorevole all’intervento in quanto esso non
compromette gli obbiettivi di tutela del SIC in argomento, ma di dover ribadire ed impartire .alcunf?
specifiche prescrizioni per contribuire a mitigare ulteriormente gli effetti degli interventi di cui ai punti

precedenti;

Tutto cio premesso
- sulla scorta della docwmentazione trasmessa, effettuata I procedura di Valutazione d’incidenza ex art.
5 del D.P.R. 8 settembre 1997, n. 357 ¢ succ. mod. ed int. in relazione all’entity dell’infervento ¢ alle
situazioni ambientali e territoriali descritte la scrivente Area si esprime [avorevolmente zlla
realizzazione dell’intervento medesimo, nel rispetto delle sottoelencate condizioni:

a gli interventi dovranno essere realizzati secondo i parametri e le modalitd riporiate neghi

elaborati progettuali;
= per quanto riguarda “U tratto viario df nuova costruzione che prevede la connessione diretia

tra Via G.Scagliosi ¢ Via Costalunga seguendo la linea segnata dal canale che corre sul canﬁnela’el SIC
..... ¥ di cul al punto I della descrizione dell’intervento, devono essere attuate tutte le misure di

mitigazione individuate dallo studio di Valutazione d’Incidenza al capitolo 4.3 “Mitigazioni™; .
C oA qualsiasi materiale di scarto derivante dalla costruzione del nuove citato tratto viario deve

essere prontamente allontanato ed in nessun caso deve essere disperso o temporaneamente mantenuto sui
terreni posti a Nord/Nord-Ovest della strada; :

3/4
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Infine, per quanto attiene il “prolungamento di Via Trincea delle frasche fino all ‘attuale Via del Faro
e realizzazione di una rotatoria”, posto al di fuori det SIC, sulla base delle considerazioni formulate nelie
premesse, si invila 2 prendere in considerazione Dipotesi di un diverso tracciato stradale che rion
interferisca con le formazioni a Ginepro (Juniperus sspp. su dune), ascrivibili anch’essi ad habitat clencati
negli Allegati alla Direttiva 92/43/CEE, al fine di salvaguardare le medesime,

La presente relazione, rilasciata all’interno del procedimento di Valutazione d'Impatto ambientale,
cosi come prescritto dall’art. 5, comma 4 del D.P.R. 357/1997 ¢ s.m.i., attiene esclusivamente alla ... .
conservazione degli habitat naturali ¢ seminaturali ¢ della flora e della fauna selvatiche, af fini della
salvaguardia della biodiversitd mediante la conservazione degli habitar naturali elencati nell‘allegato A ¢
delle specie della flora e della fauna in dicate agli allegati B, D ed E .. ... ", come prescritto dall’art. |
del ID.P.R. 357/1997 ¢ s.m.1..

Le prescrizioni contenute nella presente relazione tecnica, formano parte integrante del parcre di
V.I.A. a norma dell’art. 5 comma 4 del DP.R. 357/97, ed assumono carattere vincolante per i
raggiungimento delle finalitd di cud al citato arl. 1 del DP.R.357/1997 ¢ san i, .

Gli elaborati progettuali, debitamente timbrati e firmati negli elementi significativi, formano parte
integrante della presente relazione.

Si ricorda infine che, a norma dell’art. 15 del D.P.R. 3571997, “Il Corpo Forestale dello Stato,

nell'ambito delle atiribuzioni ad esso assegnate...e gli altri soggetti cuf & gffidata normativamente lu
vigilanza amblientale, esercitano le azioni di sorveglianza comnesse all’applicazione del presente

Regolamenio,”.

11 Respdysabile del
Procedimento
Dott. Bio§/Carlo C?eccom'

[N
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