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1 INTRODUZIONE

Il presente documento costituisce la relazione paesaggistica del progetto per la realizza-
zione dell'intervento di riqualifica delle carreggiate della A1l dismessa nel territorio dei co-
muni di Marzabotto e di Monzuno, nonché di Sasso Marconi, relativamente alla sola area
del cantiere base, in provincia di Bologna, Regione Emilia Romagna.

Essa e stata redatta secondo i contenuti del decreto del Presidente del Consiglio dei Mini-
stri 12 dicembre 2005, ai sensi dell'art 146, comma 3 del Codice dei Beni culturali e del
Paesaggio, di cui al decreto legislativo 22 gennaio 2004, n. 42.

Infatti, dal momento che l'intervento in progetto ricade all'interno di aree vincolate dal cita-
to decreto legislativo 42/2004, ai sensi dell’art. 146, comma 2 del medesimo, I'esecuzione
di opere e lavori di qualunque genere e subordinata ad autorizzazione della regione o
dell'ente locale, al quale la regione abbia delegato le funzioni di tutela del paesaggio. Per
I'accertamento della compatibilita paesaggistica, il progetto deve essere, quindi, corredato
di una relazione paesaggistica.

Il progetto dell'intervento (dettagliato nel 84 del presente studio), puo essere cosi sintetiz-
zato:

- Sistemazione della ex carreggiata Nord autostradale a variante SP 325 dal km
212+230 circa al km 214+030 circa, con realizzazione di n°2 intersezioni a rotatoria
(ainizio e fine intervento) e di n° 1 intersezione canalizzata.

- Demolizione per lo stesso tratto della piattaforma della ex carreggiata Sud auto-
stradale e riduzione del rilevato autostradale con realizzazione di un percorso cicla-
bile.

- Demolizione della piattaforma delle due carreggiate autostradali da Km 214+075 a
Km 216+400.

- Rimodellamento degli ex rilevati autostradali e trasformazione in dune per ricucitura
con il territorio.

- Realizzazione di un percorso ciclabile che si estende tra Lama di Setta e I'abitato di
Vado, con aree di sosta ad inizio e fine percorso.

- Ri-tombamento parziale della trincea esistente nel tratto dal Km 215+400 al km
215+890 circa.

- Demolizione del Viadotto sul torrente Setta al Km 215+252 (OPERA N.1556) e del
Cavalcaferrrovia - Linea storica Bo-Fi al Km 215+968 (OPERA N.1559);

- Chiusura della galleria esistente Campolungo (con tamponamento delle pareti di
imbocco).

La figura seguente illustra la localizzazione e gli elementi del progetto.

Figura 1-1 Planimetria generale su ortofotopiano

1.1 ORIGINE DEL PROGETTO. ITER APPROVATIVI.

Inaugurata cinquant’anni fa, l'autostrada Al Milano-Napoli collegando il Nord al Sud del
Paese ha maodificato I'ltalia e contribuito allo sviluppo economico e sociale del Paese.

La possibilita di potenziare il tratto appenninico dell'autostrada Al era gia stata presa in
considerazione dal 1982, con 'emanazione della legge 531/82 “Pianc decennale per la
viabilita di grande comunicazione e misure di riassetto del settore autostradale”, che auto-
rizzava il completamento e 'ammodernamento di itinerari di grande comunicazione.

Una prima proposta progettuale di potenziamento del tratto autostradale Bologna-Firenze
viene definita dal Comitato di Esperti nominato dalla Societa Autostrade. Nel giugno 1986
'approvazione del Piano Generale dei Trasporti recepiva il potenziamento dell’autostrada.

Nel 1990, successivamente alla redazione dello Studio di Impatto Ambientale dell'opera, la
Societa Autostrade firma le Convenzioni con i Ministeri dei Lavori Pubblici e dellAmbiente,
le Regioni Toscana ed Emilia Romagna, I'Anas e gli Enti locali interessati per la realizza-
zione dell’opera.

Nel 1992 il progetto viene approvato dalle Regioni ai fini localizzativi € dall’Anas in linea
tecnica.

Nel 1996 il Governo approva l'intervento di potenziamento della Bologna-Firenze.

Nel 1997 Autostrade e I'ANAS firmano la nuova convenzione, con la quale viene estesa la
concessione autostradale dal 2018 al 2038 e viene assunto lI'impegno a realizzare — senza
alcun aggravio di tariffa - il potenziamento dell’Al tra Firenze e Bologna con la costruzione
di un nuovao tratto in variante, pit moderno ed efficiente, denominato Variante di Valico.

Prende quindi il via un lungo e complesso dibattito incentrato sulla scelta dell’ipotesi pro-
gettuale migliore per la realizzazione dell’'opera per 'attraversamento appenninico.

Nel' agosto 2001 con Delibera del Consiglio dei Ministri trova conferma il tracciato origina-
rio approvato dal’ANAS e dalle Regioni nel 1992 (Variante), il cui iter autorizzativo termi-
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nera nel 2002, anno della costituzione degli Osservatori ambientali e socioeconomici per
la realizzazione della Variante di Valico, previsti nelle convenzioni con le Regioni Emilia
Romagna e Toscana, al fine di garantire il rispetto dellimpatto ambientale dell'opera.

Il potenziamento dell’attraversamento appenninico fra Bologna Casalecchio e Barberino si
e articolato in tre macro-tratte (visibili nella figura seguente):

- Bologna Casalecchio — Sasso Marconi;
- Sasso Marconi - La Quercia;
- La Quercia — Barberino.

*“ ?
T tatta Lunghezza BOLOGNA
, Casalecchio
di Reno
&

CASALECCHIO / Lotto O 4,1 Km

SASSO MARCONI .
SASS0O MARCONI / Lotti 1-2-3-4 19,4 Km
LA QUERCIA
@ Svincolo
Moo ) Sasso Marcani
» Vado
- T o Manzuna _',‘
Gk La Quercia -
LA QUERCIA / Lotto 5a 7,6 Km B
BADIA NUOVA
- @ Svincolo Rioveggio
LA QUERCIA / Lotto 5b 3,3 Km o an Senideto
BADIA NUOVA . L % g R 1 e W |
J
LA QUERCIA / Lotto 6-7 6,6 Km r../'
BADIA NUOVA o ——
" v dasPepoll y
\ '\._ Interscambi
- ; ~o=®PiandelVoglio .
BADIA NUOVA / N%}fggu&;g&g\ ) )
: & 2nSVincolo
AGLIO GALLERIA DI BASE Lotto 9-10-11 11,2 Km .J/"' ® BN dol Voglio
/ guovp ?vincolo =4
BADIA NUOVA / AGLIO E oggiotino T
SVINCOLO DI BARBERINO  -°tt° 12 SR 3
g am N, 2)
AGLIO / Lotto 13 61 Km o hae s "
BARBERINO & I - - % di Mugelig
Svincolo
TOTALE  62,8Km Barbgiipo
® CASELLI AT = TRACCIATO ESISTENTE CASELLI VARIANTE
NUOVO TRACCIATO m COLLEGAMENTO ALLA VIABILITA ORDINARIA
FIRENZE \v

Figura 1-2 — Autostrada A1l - Variante di Valico — Suddivisione in Lotti. In rosso loca-
lizzazione del progetto oggetto del presente studio

L'ampliamento da due a tre corsie piu la corsia di emergenza del tratto Casalecchio —
Sasso Marconi (4,1 km a monte della Variante di Valico) & stato completato nel dicembre
2009, circa 3 anni dopo l'avvio dei lavori.
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L'intervento tra Sasso Marconi e La Quercia, avviato nel 2002, e stato completato nel giu-
gno 2007 con I'apertura al traffico dell'intera tratta. | lavori hanno permesso I'ampliamento
a 3 corsie dell'autostrada attuale per circa 20 km, con numerose modifiche di tracciato in
variante ed il rifacimento dello svincolo di Sasso Marconi.

Gli interventi sulla tratta La Quercia — Barberino per circa 43 km sono cosi articolati:

e Realizzazione, per 37 km, di una nuova autostrada (Variante), in aggiunta a quella
attuale, tra La Quercia e Aglio.

e Realizzazione di una nuova tratta autostradale a 3 corsie dedicata al traffico in dire-
zione Sud nella tratta tra Aglio e Barberino. L'autostrada esistente, con 4 corsie di
marcia, sara riservata al traffico in direzione nord.

e Realizzazione di 2 nuovi svincoli (Badia e Poggiolino) e rifacimento degli svincoli di
Barberino, i cui lavori si sono completati nel maggio 2007, e di Rioveggio.

| primi cantieri sono stati aperti nel marzo del 2004. 1l 23 dicembre 2015, alla presenza del
Presidente del Consiglio, viene aperto al traffico l'intero tracciato della Variante di Valico.

Il progetto oggetto della presente relazione & da collocare nel progetto generale di restau-
ro e valorizzazione ambientale del comparto territoriale interessato dalla costruzione della
Variante di Valico Autostradale, nel tratto della Regione Emilia Romagna, Provincia di Bo-
logna. In particolare, si tratta della parte di progetto PREVAM (Progettazione Esecutiva
degli interventi di restauro e Valorizzazione Ambientale), per i lotti 1-4 della Variante di Va-
lico negli ambiti comunali di Sasso Marconi, Marzabotto, Monzuno, relativa alla sistema-
zione ambientale finale del tracciato autostradale di nuova costruzione, delle opere di can-
tierizzazione (viabilita di servizio — campi — cantieri), dei movimenti franosi, dei corsi
d’acqua, delle dismissioni delle opere autostradali superate dalle varianti al tracciato esi-
stente.

Per quanto riguarda la carreggiata autostradale da dismettere, la Commissione ha racco-
mandato, nei suoi documenti per la tratta da Sasso Marconi al nuovo casello, di utilizzare
nei limiti del possibile questa fascia di terreno per ripristinare le continuita ambientali alte-
rate dall'attuale tracciato. L'analisi accurata delle potenzialita esistenti nella valle del Setta
hanno suggerito di utilizzare una parte della carreggiata dismessa come pista ciclabile,
raccordata da un lato con quella prevista lungo il Reno da Casalecchio a Sasso Marconi,
dall'altro con la viabilita locale della Val di Setta, ricca di percorsi di interesse turistico-
culturale.

1.2  MOTIVAZIONI E FINALITA DELL'INTERVENTO

Le motivazioni dell'intervento, come illustrato nelle prescrizioni e raccomandazioni della
Commissione precedentemente citate, sono quelle di rendere fruibile, come strada provin-
ciale, il tratto dismesso di autostrada. Questo intervento, oltre che la mera restituzione di

una porzione di territorio agli abitanti, rappresenterebbe una soluzione al difficile accesso
della frazione di Allocco.

La realizzazione della pista ciclabile in affiancamento al nuovo tratto di provinciale consen-
te di valorizzare il territorio restituito sia nei confronti della popolazione residente sia in
termini di potenziale turistico.

Il progetto pud essere considerato come perno fondamentale allo sviluppo di tutta una se-
rie di interventi. Si pensi, ad esempio, alla riqualificazione del parco fluviale in corrispon-
denza dell'abitato di Vado (citato nel Decreto del MinAmb di concerto con il MiBac del
04/05/2001 di seguito riportato), o ad altri interventi quali per esempio quelli necessari a
realizzare il giunto del ponte sul Setta.

_3) tratto Lama di Sesta-Vado- il progetto prevede ’abbandono della sede esistente tra il
km 213 e il km 215 (m2 una ultesiore variante, verificata daila Commussione con 1
tecnica della Societz Autostrade e finalizzata 2 ridurre I'impatto sull’abitato di Vado,
prolungz il tratto fizon sede fino al km 216,5). La Commissione zuspica un intervento
demolitorio che recuperi integralmente all'abitato & Vado k2 frumzione di circa 200
ettan di paesaggio fluviale

Decreto del Ministero dell’Ambiente - Progetto di adeguamento dell'autostrada Al Firenze-
Bologna, tra le localita La Quercia ed Aglio  Decreto del Ministero dellAmbiente di con-
certo con il Ministero dei Beni e delle Attivita Culturali e del Turismo, PROT-6068 del
04/05/2001.

1.3 VINCOLI DI TUTELA PAESISTICO AMBIENTALE

La materia riguardante la protezione e la vincolistica dei beni culturali e ambientali & disci-
plinata dal Decreto legislativo 22 gennaio 2004 n.42 “Codice dei beni culturali e del pae-
saggio”, entrato in vigore il 1° maggio 2004. Il Codice e una rilettura della normativa di tu-
tela alla luce delle leggi successive al D.Igs 490/1999 abrogato dal Codice, con preciso ri-
ferimento alla modifica del Titolo V della Costituzione.

Tale documento normativo si propone come un’unica legge organica, che mira ad assicu-
rare una tutela complessiva ed omogenea al patrimonio culturale, artistico e paesaggistico
italiano.

La necessita della promulgazione di un testo organico e scaturita da varie esigenze, legate
in particolare alle ripercussioni negative (degrado, abbandono, scarsa tutela e valorizza-
zione) che sul patrimonio nazionale aveva avuto la mancanza di una norma unica, al pro-
cesso di “decentramento” amministrativo degli organismi statali e ad alcune questioni irri-
solte (come, ad esempio, le dismissioni di beni demaniali o il contrasto tra le esigenze di
sviluppo urbanistico e la salvaguardia paesaggistica).
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Il Decreto legislativo n. 42/2004 si articola in 5 parti. La Parte terza del Codice raccoglie le
disposizioni sulla tutela e la valorizzazione dei beni paesaggistici.

La disciplina stabilisce che i beni paesaggistici sono parte del patrimonio culturale. La
normativa riconosce formalmente il paesaggio ed i beni che ne fanno parte come beni cul-
turali, dando concreta attuazione dell’art. 9 della Costituzione.

Il Codice definisce che il Ministero dei Beni Ambientali e Culturali ha il compito di indivi-
duare le linee fondamentali dell’assetto del territorio nazionale per quanto riguarda la tute-
la del paesaggio, con finalita di indirizzo della pianificazione (art. 145).

Le regioni devono assicurare I'adeguata protezione e valorizzazione del paesaggio, trami-
te I'approvazione di piani paesagagistici (0 piani urbanistico-territoriali con specifica consi-
derazione dei valori paesaggistici) estesi a tutto il territorio regionale e non solo sulle aree
tutelate ope legis, in attesa dell’'approvazione del piano (articolo 142) e sulle localita di-
chiarate di notevole interesse pubblico, come prescriveva il Testo Unico (Decreto Legisla-
tivo numero 490 del 29 ottobre 1999).

Le previsioni dei piani paesaggistici diventano, in questo modo, cogenti per gli strumenti
urbanistici di comuni, citta metropolitane e province e sono immediatamente prevalenti sul-
le disposizioni difformi, eventualmente contenute negli strumenti urbanistici, che avrebbero
dovuto essere adeguati entro due anni dall’entrata in vigore del Decreto. Il Codice attribui-
sce al piano paesaggistico un triplice contenuto: conoscitivo, prescrittivo e propositivo.

Una novita rilevante é costituita dalla previsione che Regioni e Ministero dei Beni Ambien-
tali e Culturali stipulino accordi per I'elaborazione d’'intesa dei piani paesaggistici o per la
verifica e 'adeguamento dei piani paesaggistici gia approvati ai sensi dell’articolo 149 del
Testo Unico.

Nell’area attraversata dall'intervento sono presenti i seguenti vincoli paesistici ambientali
(cfr. Book cartografico dello stato attuale e figura seguente):

- i fiumi, i torrenti, i corsi d'acqua iscritti negli elenchi previsti dal testo unico delle
disposizioni di legge sulle acque ed impianti elettrici, approvato con regio de-
creto 11 dicembre 1933, n. 1775, e le relative sponde o piedi degli argini per
una fascia di 150 metri ciascuna (art. 142 lett.c);

- i territori coperti da foreste e da boschi, ancorché percorsi o danneggiati dal
fuoco, e quelli sottoposti a vincolo di rimboschimento, come definiti dall'articolo
2, commi 2 e 6, del decreto legislativo 18 maggio 2001, n. 227 (art. 142, lett.qg),

Sono inoltre presenti, non in diretto contatto con l'intervento, ma nella fascia di 500 metri
intorno ad esso:

- Parchi e riserve nazionali o regionali vincolati (art. 142 c. 1 lett. f), corrispon-
dente al Parco regionale storico del Monte Sole.

Il presente documento costituisce la relazione paesaggistica, redatta secondo i contenuti
del decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri 12 dicembre 2005, ai sensi dell’art

146, comma 3 del Codice dei Beni culturali e del Paesaggio, di cui al decreto legislativo 22
gennaio 2004, n. 42.
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Figura 1-3: Il sistema dei vincoli paesaggistici: in rosso |'area dell’intervento
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2 METODOLOGIA ADOTTATA

Il paesaggio, e in particolar modo quello italiano, e frutto di un delicato equilibrio di ele-
menti naturali e elementi "costruiti”, in cui alla morfologia dei luoghi e alle loro caratteristi-
che ambientali si sono sovrapposti i segni che I'uomo ha lasciato nel corso dei secoli, quali
testimonianza degli usi e delle attivita che vi ha svolto, in relazione all'assetto sociale, eco-
nomico e culturale delle diverse epoche.

Per questo stretto legame con I'organizzazione che I'uomo imprime al territorio per soddi-
sfare i propri bisogni di vita e relazione, il paesaggio € una realta in continua evoluzione,
lenta o repentina a seconda delle forze e degli equilibri che si determinano.

Proprio per questo motivo una corretta lettura del paesaggio non solo deve riuscire ad in-
dividuare le permanenze che ne testimoniano I'evoluzione storica, ma deve altresi riuscire
a delineare quali siano le tendenze evolutive, per poter controllare la qualita delle trasfor-
mazioni in atto, affinché i nuovi segni che verranno a sovrapporsi sul territorio non introdu-
cano elementi di degrado, ma si inseriscano in modo coerente con l'intorno.

Punto di riferimento generale per I'analisi del paesaggio sono le valutazioni e i contenuti

della Convenzione Europea del Paesaggio (Firenze 2000), ratificata con la Legge 9

gennaio 2006 n. 14, che nel preambolo ricorda che:
“uno sviluppo sostenibile fondato su un rapporto equilibrato tra i bisogni sociali, I'attivita
economica e l'ambiente”, contiene la constatazione “che il paesaggio svolge importanti
funzioni di interesse generale, sul piano culturale, ecologico, ambientale e sociale e co-
stituisce una risorsa favorevole all'attivita economica e che salvaguardato, gestito e
pianificato in modo adeguato, puo contribuire alla creazione di posti di lavoro”, la con-
sapevolezza “del fatto che il paesaggio concorre all'elaborazione delle culture locali e
rappresenta una componente fondamentale del patrimonio culturale e naturale dell'Eu-
ropa, contribuendo cosi al benessere e alla soddisfazione degli essere umani e al con-
solidamento dell'identita europea”, il riconoscimento “che il paesaggio € in ogni luogo
un elemento importante della qualita della vita delle popolazioni nelle aree urbane e nel-
le campagne, nei territori degradati, come in quelli di grande qualita, nelle zone conside-
rate eccezionali, come in quelle della vita quotidiana”, I'osservazione che “le evoluzioni
delle tecniche di produzione agricola, forestale, industriale e mineraria e delle prassi in
materia di pianificazione territoriale, urbanistica, trasporti, reti, turismo e svago e, piu
generalmente, i cambiamenti economici mondiali continuano, in molti casi, ad accelera-
re le trasformazioni dei paesaggi”, il desiderio di “soddisfare gli auspici delle popola-
zioni di godere di un paesaggio di qualita e di svolgere un ruolo attivo nella sua trasfor-
mazione”, la persuasione che “il paesaggio rappresenta un elemento chiave del be-
nessere individuale e sociale, e che la sua salvaguardia, la sua gestione e la sua piani-
ficazione comportano diritti e responsabilita per ciascun individuo”.

Pertanto, coerentemente con I'ampio concetto di paesaggio visto come una determinata

parte di territorio, cosi come e percepita dalle popolazioni e il cui aspetto € dovuto a fattori

naturali ed umani e alle loro interazioni, saranno presi come riferimento:

e ivincoli ambientali, archeologici, architettonici e storici;
e | piani paesistici e territoriali;

e il paesaggio nei suoi dinamismi spontanei, mediante esame delle componenti natu-
rali;

e le attivita antropiche, le presenze e le loro stratificazioni con la relativa incidenza
sull’'evoluzione del paesaggio;

¢ |o studio visivo del rapporto tra il progetto ed | sistemi eco-paesistici.

La presenza dell'infrastruttura lineare dell’autostrada ha alterato nel corso dei decenni le
preesistenti caratteristiche paesaggistico-morfologiche del territorio, determinando un im-
patto visivo per coloro che ne fruivano e creando al contempo nuove relazioni con il pae-
saggio.

Venendo meno la necessita della presenza di un tratto di tale infrastruttura si pone il pro-
blema di ricucire la ferita a livello morfologico e di salvaguardare o valorizzare la percezio-
ne del paesaggio e le sue potenzialita di fruizione.

Tale intervento si configura come un elemento di compensazione degli impatti indotti dalla
nuova infrastruttura autostradale, costruita in variante.

La valutazione degli interventi di ripristino previsti necessita comunque di metodologie di
analisi che consentano di definire sistematicamente la percezione degli elementi che con-
figurano il progetto, nelle sue diverse configurazioni morfologiche e strutturali, rispetto ai
potenziali luoghi in cui € possibile acquisirne un’immagine diretta, distinguendo tra punti di
percezione statica e dinamica.

In particolare, occorre valutare l'interazione visiva con gli elementi rappresentativi del pae-
saggio, ossia con quelli che lo caratterizzano per il loro valore testimoniale, considerati an-
che in relazione ad eventuali altre criticita indipendenti dall'opera progettata.

| punti di percezione statica del paesaggio sono gli elementi che appartengono al sistema
storico culturale, costituiti da beni monumentali, da edifici e complessi rurali di valore stori-
co testimoniale o da nuclei storici, nonché dai luoghi in cui si svolge prevalentemente la vi-
ta della popolazione residente, quali fronti edificati, luoghi di aggregazione e di svago; i
punti di percezione dinamica sono invece le strade ed i percorsi ciclabili 0 escursionistici.

E necessario quindi effettuare un confronto qualitativo della situazione visiva prima e dopo
la realizzazione degli interventi previsti.

Generalmente I'impatto e ritenuto di maggior rilevanza, a parita di intervento, quanto piu
alto risulta il numero di persone interessate. Queste valutazioni possono essere integrate
applicando tecniche di valutazione quantitativa; per la difficolta di tradurre in termini ogget-
tivi elementi giudicabili soggettivamente, esse risultano utili solo come ausilio
all'interpretazione dell'impatto visivo.

Attraverso la specifica analisi paesistica, l'intervento verra assegnato a una delle seguenti
categorie di impatto:
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e impatto positivo, se contribuisce a conseguire le finalita della pianificazione paesi-
stica, ovvero quando migliora il quadro paesistico, la fruizione ecc. (quindi crea
nuovi valori paesistici);

e impatto neutro, quando, pur non essendo migliorativo, non compromette risorse
paesistiche (beni e valori e scenari e quant’altro) non riproducibili e non porta disor-
dine e banalizzazione dove c’erano ordine e qualita;

e impatto negativo, quando compromette risorse/valori paesistiche non riproducibili
e introduce disordine e banalizzazione.
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3 INQUADRAMENTO GENERALE
3.1 INDIVIDUAZIONE DELL'AREA DI STUDIO

L’area di studio € stata scelta in modo da essere rappresentativa del paesaggio interessa-
to dall’intervento.

La percezione del paesaggio sara esaminata dalle principali percorsi esistenti, rappresen-
tata dalla rete dei sentieri escursionistici e della viabilita primaria e secondaria, nonché dai
principali nuclei abitati.

Verranno comunque verificate eventuali presenze di interesse ambientale, simbolico e/o
storico al contorno, nonché il ruolo dell’area nel sistema paesaggistico di inserimento, al
fine di individuare specifici riferimenti sia per ottenere la piu ampia compatibilita (e soste-
nibilita) rispetto all'assetto eco-paesistico locale e sovralocale del progetto di compensa-
zione in esame.

Figura 3-1: Individuazione dell’area di studio su fotopiano

La precedente figura e il Book Cartografico Stato attuale riporta il fotopiano dell'area in
esame: in rosso e evidenziata I'area di progetto per cui verranno esaminati in dettaglio gli
effetti paesaggistici e percettivi.

La seguente Tavola 2 evidenzia i principali elementi costitutivi del paesaggi.

3.2 INQUADRAMENTO TERRITORIALE E MORFOLOGICO

Il tracciato di progetto si sviluppa lungo la media valle del torrente Setta in direzione sud-
nord, dalla localita Pernizzo poco a sud dell’abitato di Vado fino alla localita Lama di Setta,
interessando i territori comunali di Monzuno e Marzabotto.

L’area in esame si inserisce nellambito di alta collina e bassa montagna emiliana. Le roc-
ce sono raggruppabili nella formazione delle argille scagliose. Frane e scoscendimenti so-
no fenomeni piuttosto comuni e rappresentano elementi fra i pit espressivi del paesaggio.

Il contesto geomorfologico e quello del ripiano di fondovalle, che presenta un’articolazione
interna su piu terrazzi alluvionali, situati a quote differenti rispetto all’attuale alveo. Il pae-
saggio appare fortemente antropizzato e insediato.

Geologicamente, il sedime della vecchia Al si colloca su depositi olocenici del Subisinte-
ma di Ravenna (AES8a) formati da ghiaie e sabbie prevalenti con coperture di sabbie e
limi argillosi pedogenizzati, affioranti in vari ordini di terrazzi fluviali.

La galleria Campolungo attraversa un’unita geologica formata da arenarie grigio bianca-
stre di eta eocenica-miocenica (Formazione di Loiano).

Lungo la valle del Setta scorrono importanti vie di comunicazione nazionali: la Ferrovia Di-
rettissima Bologna-Firenze (stazione a Vado) e la Variante di Valico dell'Autostrada del
Sole Al (caselli a Rio-veggio e, nelle immediate adiacenze, di Sasso Marconi), nonché il
tratto dismesso dell’Al storica oggetto del presente progetto.

Figura 3-2 Il torrente Setta

Abbandonati dall’'uso agricolo i suoli sono spontaneamente rioccupati dalla successione
del bosco, contribuendo alla diversita del mosaico del paesaggio: un alternarsi di campi
chiusi dal verde del reticolo idrografico e boschi intersecati da frane e calanchi.

AUAQ001 — RELAZIONE PAESAGGISTICA

Pagina 9



Autostrada (A1) : Milano - Napoli

i ; Adeguamento del tratto di attraversamento appenninico tra Sasso Marconi e Barberino di Mugello Spea
autostradellper [italia Tratto : Sasso Marconi — La Quercia ey
Interventi di riqualifica e dismissione del vecchio tracciato autostradale della A1 nei comuni di Marzabotto e Monzuno -

Progetto Definitivo — Relazione Paesaggistica s Atlantia

La valle del Setta conserva i caratteri del paesaggio del’Appennino settentrionale: oltre la
zona delle colture promiscue di fondovalle, tipica del paesaggio agrario collinare dell'ltalia
centrale, si sviluppa una fascia di castagneti e macchie di ceduo che conservano ancora
una notevole estensione e continuita biocenotica. Piu in alto vi si sostituisce una foresta
montana di faggio. Gli insediamenti, piu diffusi nella bassa valle, si fanno piu concentrati al
crescere dell'altitudine.

Il corso d’acqua, a carattere torrentizio presenta nel tratto di progetto un ampio alveo con
rami ad anastomi divaganti. Una tipica vegetazione riparia occupa gli isolotti formati dai
rami di corrente, le rive e i greti ciottolosi, per svilupparsi piu estesamente sui primi terrazzi
alluvionali. Gli ambienti fluvio-torrentizzi presentano un buono stato di conservazione delle
cenosi. Il Setta mostra lungo tutto il corso caratteri di naturalita, estesi a una fascia alquan-
to larga, corrispondente all'incisione di fondovalle. Lo stato delle acque e anche testimo-
niato dalla qualita delle stesse nell’alto corso, utilizzate a scopo idropotabile.

3.3 EVOLUZIONE STORICA
3.3.1 Epocaetruscaeromana

| rilievi tra Reno e Setta, come dimostra la scarsita di reperti archeologici, non furono inte-
ressati da importanti insediamenti in epoca preistorica. Alcune punte di frecce, accette e
schegge di selce, ritrovate nei pressi di Marzabotto, attestano una presenza eneolitica nel-
le vicinanze del Reno. Poco documentate sono anche le eta del Bronzo e del Ferro, con
ritrovamenti tardo-villanoviani dell'VIIl secolo a.C.

A quest’'ultimo periodo sono riferibili alcuni materiali rinvenuti sul pianoro di Misano, a La-
gune, lano, Medelana, Ramonte e Luminasio in sinistra Reno, a Sperticano e Canovella in
destra Reno. Questo popolamento sparso, considerato emanazione del vicino insedia-
mento bolognese, aveva probabilmente origine dalla frequentazione commerciale di que-
sta zona, posta fra la pianura Padana e I'Etruria tirrenica.

Un'impronta indelebile sul territorio € stata, invece, lasciata dagli Etruschi che, nel quadro
di una vera e propria politica espansionistica, valicato I'Appennino, scesero in Emilia attra-
verso la valle del Reno all'incirca nel VI secolo a.C. Risale a questo periodo la fondazione
di importanti colonie come Felsina, l'attuale Bologna. Con l'apertura degli sbocchi sull'A-
driatico inizio un'epoca di grande prosperita, tanto che sulla strada commercialmente piu
importante, che collegava il porto di Spina con I'Etruria vera e propria, lungo la valle del
Reno venne fondata Misa, importante centro produttivo (metallurgico in particolare) e ca-
rovaniero.

La costruzione della citta etrusca di Marzabotto vera e propria risale al V sec. a.C.: era di-
stribuita su piu terrazzi pianeggianti e aveva un impianto piuttosto esteso, quattro strade
maggiori, un’acropoli per il culto e due sepolcreti. | resti di questa citta, oggetto di attenti
scavi archeologici, sono oggi uno dei maggiori esempi di organizzazione urbana etrusca.

Tracce di insediamenti etruschi, di entita decisamente inferiore, sono stati ritrovati anche in
altre localita dell'odierno comune: Sperticano, Casa Rodella, Sibano.

A partire dal IV secolo a.C., la citta etrusca di Marzabotto subi i contraccolpi della penetra-
zione dei Celti in Italia e scomparve, trasformandosi in un modesto avamposto militare.

Della breve dominazione germanica sono rimaste tracce nella toponomastica: Reno deriva
dal gallico reinos (corrente).

La colonizzazione romana della zona si sviluppo prevalentemente in residenze rurali di
fondovalle, collegate tra loro da una rete di strade minori che solcavano anche i rilievi tra
Reno e Setta. Gia sul finire del Il secolo a.C., infatti, la strada etrusca della valle del Reno
aveva perso di importanza rispetto ad altre direttrici piu orientali.

Sul pianoro di Misano sorse un insediamento rustico. Il toponimo “Misano”, al quale a lun-
go e stato non correttamente riferito il nome della citta etrusca di Marzabotto (Misa), ri-
manda a un nome fondiario latino. Ville rustiche, prevalentemente legate ad attivita agrico-
le, sono testimoniate in localita Sassatello e nel vicino territorio comunale di Sasso Marco-
ni, in localitd Fontana e Osteria Leona.

Appena fuori dal parco la testimonianza piu importante della dominazione romana e l'ac-
guedotto di epoca augustea, un monumentale cunicolo scavato nella roccia che portava a
Bologna le acque povere di sali calcarei del Setta, captate nei pressi della confluenza con
il Reno. L'acquedotto, ripristinato nel secolo scorso, & parzialmente utilizzato ancora oggi.

Dopo il crollo dellimpero romano, questo settore della montagna bolognese passo sotto il
dominio bizantino e nell’'VIIl secolo subi I'occupazione longobarda. Dopo la vittoria sui
Longobardi, i Franchi donarono la citta di Bologna e il suo contado al Papa.

3.3.2 Epoca medioevale

Un elemento fondamentale nella storia medioevale fu il processo di cristianizzazione del
territorio. Nell'area qui considerata, sorse una delle pievi piu antiche e influenti
dell’Appennino bolognese: la pieve di Panico, dedicata a San Lorenzo, ancora oggi uno
degli esempi piu pregevoli di stile romanico, posta in destra Reno a un paio di chilometri a
nord di Marzabotto. La prima attestazione di questa pieve (sede del fonte battesimale) ri-
sale al 1049, ma é probabile che le sue origini siano piu antiche. Essa possedeva terre e
mulini e aveva il diritto di riscuotere le decime. Nel 1300 dipendevano da questa pieve
trentaquattro chiese parrocchiali.
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Figura 3-3 Pieve di Panico

La presenza di cosi tanti centri religiosi € indicativa di un popolamento diffuso, a partire dal
basso medioevo. La pieve e quasi tutte le chiese parrocchiali erano collocate sul crinale
(in sinistra e destra Reno, in sinistra Setta). Era questa la posizione privilegiata dai nuclei
abitati nel medioevo, in questo territorio essa rimase predominante fino al XIX secolo. Solo
allora, infatti, si ebbe un significativo spostamento della popolazione verso il fondovalle.

Anche in epoca medioevale il territorio dell'attuale comune di Marzabotto fu al centro di
importanti collegamenti fra Bologna e la Toscana, in quanto attraversato dalla strada di
fondovalle del Reno e dalla cosiddetta strada di Castiglione. La prima seguiva il corso del
fiume non lontano dall’odierno tracciato passando nei pressi dell’'attuale abitato di Marza-
botto. La seconda costeggiava il Reno nel primo tratto fra Bologna e Marzabotto, attraver-
sava il territorio comunale salendo sul crinale fra Setta e Reno, per proseguire nelle valli
del Setta e del Brasimone. Erano strade percorse da mercanti e studenti diretti allo Studio
bolognese, funzionari pubblici e privati, pellegrini diretti a Roma o ad altre mete religiose.
Una miriade di stradine e sentieri collegava poi i piccoli nuclei sparsi sulla montagna.

Su questo territorio esercitarono poteri signorili i conti di Panico, famiglia ghibellina, che
proprio di fronte alla pieve avevano un castello, su un'altura in posizione strategica a do-
minare un'ansa del Reno. Sino a tutto il XII secolo essi furono fra i maggiori feudatari della
montagna bolognese, opponendosi a lungo e con le armi ai tentavi della citta di Bologna di
controllare e governare la media valle del Reno. Il potere della casata feudale scomparve
definitivamente ai primi del '400.

Spariti i potenti vassalli della montagna e terminate le sanguinose lotte feudali, le strade
diventarono piu sicure e furono oggetto di manutenzione da parte del primo governo co-
munale; in particolare la via per la Toscana che fin dalla meta del '200 aveva grande im-
portanza per il trasporto del legname tagliato in Appennino e convogliato a Bologna per
fluitazione sulle acque del Reno e dei suoi affluenti.

All'epoca dei castelli e dei borghi segui un'organizzazione del territorio in comuni rurali,
che alla fine del XVIII secolo erano almeno una decina, con un numero anche superiore di
chiese parrocchiali, in gran parte dipendenti dalla pieve di S. Lorenzo di Panico; gli abitan-
ti, in prevalenza residenti lungo il crinale e sui versanti, erano circa 1700 (un numero molto
alto rispetto alle poche decine attuali). Di questi insediamenti oggi rimane ben poco: qual-
che casa in cattive condizioni e spesso solo il toponimo o la preziosa documentazione fo-

tografica realizzata nei primi anni '40 da Luigi Fantini, studioso e profondo conoscitore
dell’Appennino bolognese. | borghi e le case-torri come quelle di Ignano, Albareda e Mu-
razze, infine, attestano il grande sviluppo dell'edilizia civile nella montagna bolognese in-
torno al '500.

Dal punto di vista economico tutta I'area si resse per molti secoli su una modesta produ-
zione agricola, sullo sfruttamento del bosco e su qualche attivita artigianale legata al fab-
bisogno locale. L'agricoltura era praticata in modo rudimentale e dava modesti introiti, ri-
sentiva pesantemente degli eventi meteorologici, di scorribande e campagne militari e tut-
tavia assicurava l'esistenza della popolazione. Piu significativi guadagni provenivano dalla
coltura del baco da seta e delle api, gia documentate nel Trecento e anche
dall’allevamento del bestiame, per il consumo e per essere utilizzato come forza lavoro.
Gli artigiani piu comuni erano i fabbri, sarti, calzolai, lavoranti in legno, barbieri, fabbricanti
di selle, edili che vivevano sparsi nei borghi.

3.3.3 L’epoca moderna e contemporanea

| rapporti tra Bologna e il territorio comunale si consolidarono in epoca moderna anche at-
traverso la penetrazione economica lungo la valle del Reno da parte di potenti e agiate
famiglie bolognesi.

Con la seconda meta dell”’800 perdono di importanza i nuclei di crinale a favore dei centri
di fondovalle. Cio e riconducibile agli interventi effettuati sulla rete stradale e alla costru-
zione della linea ferroviaria lungo la valle del Reno, al progressivo insediamento nel fon-
dovalle di attivita artigianali e di piccola-media industria, favorite dal miglioramento della
viabilita e dalla presenza dell'acqua.

Nel XIX secolo, quindi, con il grande potenziamento della rete di comunicazioni, prima via-
ria e poi ferroviaria, inizio il lento spopolamento del crinale a favore dei fondovalle, e la zo-
na divenne una sorta di isola delimitata da importanti direttrici fra il nord e il sud della peni-
sola. Il rinnovamento della valle venne completato, tra il 1862 e il 1864, con la realizzazio-
ne su progetto di Protche della ferrovia Bologna-Pistoia. La vallata del Setta, nonostante
una situazione morfologica piu semplice, ebbe solo nel 1880 la sua strada transappennini-
ca e piu tardi venne solcata per un breve tratto dalla ferrovia Bologna-Firenze, la cosiddet-
ta Direttissima, progettata sempre da Protche e terminata, dopo l'interruzione dovuta alla
prima guerra mondiale, nel 1934. Nel secondo dopoguerra (1956-60), infine, la valle del
Setta fu interessata dalla costruzione del tratto transappenninico dell'Autostrada del Sole,
che segue tutto il confine orientale del parco storico di Monte Sole.

Le attivita legate alla costruzione delle nuove infrastrutture assorbirono per alcuni decenni,
fra Ottocento e Novecento, la manodopera locale. La conclusione di questi lavori, somma-
ta alle conseguenze economiche della crisi degli anni Trenta, mostro pero come le attivita
agricole dessero almeno minime garanzie di sopravvivenza, in un’economia fondata su
equilibri sempre molto precari. In piena Seconda Guerra Mondiale poi, i nuclei a piu alte
guote e le case sparse sulla montagna vennero riscoperti da quanti vi cercarono rifugio dai
bombardamenti che colpivano la citta di Bologna e i fondovalle del Setta e del Reno.
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3.3.4 1943-1945. Guerra, Resistenza, eccidi

E' stata proprio I'importanza strategica di questa dorsale, dalla quale si potevano controlla-
re le valli del Reno e del Setta, che ne ha fatto, nel corso del secondo conflitto mondiale,
uno dei principali teatri di scontri e di imprese partigiane in Emilia-Romagna.

Lo scoppio della Seconda Guerra Mondiale rese ancora piu precarie le condizioni di vita
della popolazione. Gli uomini in eta di leva vennero chiamati al fronte e cio privo le famiglie
contadine e operaie di risorse economiche importanti, oltre che degli affetti piu cari. Fino al
1943 la guerra rimase un evento geograficamente lontano di cui parlavano la stampa e la
radio, ma profondamente vissuto come lutto familiare.

Dopo I'8 settembre 1943, data in cui venne reso noto I'armistizio fra Alleati e governo ita-
liano, la guerra inizid ad investire direttamente anche il territorio del comune di Marzabotto
e dei confinanti comuni, Monzuno e Grizzana Morandi. Le valli del Setta e del Reno furono
ripetutamente bombardate. Nella valle del Setta venne colpita in particolare la linea ferro-
viaria Bologna-Firenze: il centro abitato di Vado - comune di Monzuno - posto nei pressi
del viadotto ferroviario, fu ridotto a un cumulo di macerie. La popolazione cerco di limitare
le conseguenze delle incursioni aeree alleate allestendo rifugi dove trovare temporaneo ri-
covero; una parte degli abitanti del fondovalle sali nelle case a quote piu alte, ospite di pa-
renti o amici. A questi sfollati se ne aggiunsero altri provenienti dalla citta di Bologna.

A segquito dello shandamento dell’esercito anche a Marzabotto alcuni giovani rientrarono
alle loro case e nel giro di poche settimane prese corpo un gruppo partigiano, che assunse
il nome di Stella Rossa.

La brigata si insedid su questo territorio perché qui trovdo un ambiente favorevole: boschi,
anfratti, rifugi naturali nei quali cercare riparo dai rastrellamenti nemici e dai quali muovere
per attacchi e assalti contro tedeschi e fascisti. Le sue azioni assunsero particolare rilievo
perché colpirono gli interessi nemici in un’area di grande rilevanza strategica, in quanto
I'efficienza e la sicurezza del traffico stradale e ferroviario che attraversava le valli del Set-
ta e del Reno erano essenziali per la conduzione della guerra. | sabotaggi lungo la ferrovia
Direttissima, gli attacchi ai mezzi di trasporto lungo la strada Porrettana (entrambe arterie
di collegamento fra Bologna e Firenze), I'asportazione di cavi del telefono e del telegrafo,
unitamente agli assalti a caserme e postazioni fasciste, agli scontri a fuoco e agli agguati
ai soldati e ai mezzi tedeschi furono registrati con grande preoccupazione dagli avversari,
in particolare dai tedeschi.

Gioco a favore dello sviluppo di questa brigata anche il legame con la popolazione che le
fu in gran parte favorevole, avendo fra i partigiani partenti ed amici ed essendo animata da
un forte sentimento antifascista e di opposizione alla guerra.

Diversi rastrellamenti e eccidi furono compiuti durante I'estate dai tedeschi e dai fascisti
per il controllo del territorio fra Setta e Reno, per eliminare ogni forma di opposizione e di
dissenso, per seminare il terrore fra la popolazione che si voleva porre in contrasto con i
partigiani. Questi eccidi coinvolsero partigiani e civili.

Dopo la liberazione di Firenze e lo sfondamento della linea Gotica (la linea difensiva tede-
sca che correva da Massa Carrara a Pesaro), alla fine dell’'estate del 1944, il fronte tede-
sco dovette arretrare velocemente sotto la spinta dell’avanzata alleata.

Fino alla meta di settembre del 1944, infatti, la Linea Gotica tedesca, che divideva ['ltalia
dall'Adriatico al Tirreno, nella zona era attestata tra Lagaro e Vergato. Ma sotto l'incalzare
delle truppe angloamericane, che in pochi giorni conquistarono Monzuno e una parte del
territorio di Grizzana, dove rimasero per quasi 6 mesi, i tedeschi furono costretti ad arretra-
re la prima linea fino a Monte Sole.

L’area fra Setta e Reno, attorno al massiccio di Monte Sole, venne cosi a trovarsi a ridos-
so delle operazioni militari e il suo controllo assunse un’importanza vitale per i tedeschi,
per la tenuta del fronte e per assicurarsi un’eventuale ritirata; intollerabile divenne la pre-
senza della Stella Rossa che avrebbe potuto creare difficolta all'esercito di occupazione
proprio in un momento particolarmente delicato per 'andamento della guerra.

Fu durante la ritirata che le truppe germaniche e, in particolare i reparti comandati dal
maggiore Walter Reder, perpetuarono il feroce massacro della popolazione civile, accusa-
ta di appoggiare la brigata partigiana Stella Rossa. Il 29 settembre i reparti della 16° Divi-
sione corazzata granatieri SS Reichsfuhrer-SS (responsabile del rastrellamento) e della
Wehrmacht, con una sistematica manovra di accerchiamento, guidate da gruppi fascisti,
circondarono il territorio fra Setta e Reno, con al centro Monte Sole, nei comuni di Marza-
botto, Grizzana Morandi e Monzuno e procedettero al rastrellamento. Alcuni reparti ebbero
una prevalente funzione di contenimento, altri invece penetrarono all'interno dell’area, si
scontrarono con i partigiani in alcuni — limitati - punti, uccisero la popolazione inerme in 38
diverse localita, distrussero le case, ammazzarono anche gli animali. In questa operazio-
ne, che si protrasse sino al 5 ottobre, persero la vita 770 persone, quasi esclusivamente
vecchi, donne e bambini. La larga striscia di territorio fra Grizzana e Monte Sole divenne
"terra di nessuno": furono scavate trincee e buche per le postazioni di artiglieria e la zona
venne abbondantemente minata e fatta oggetto di cannoneggiamenti e bombardamenti. |
pochi sopravvissuti al massacro furono costretti a lasciare la montagna, e lo stesso fecero
i partigiani, che in questa zona non operavano in accordo con le truppe alleate. L'abban-
dono del territorio tra Setta e Reno fu inesorabile. Sotto le bombe crollarono quasi tutti gli
edifici e I'estensione dei campi minati rese insidiosa, anche dopo il termine della guerra,
gran parte della zona.

Le localita piu colpite furono Casaglia, Cerpiano, Caprara, San Martino, San Giovanni,
Cadotto, Colulla, Abelle, Roncadelli, Creda, Botte di Pioppe di Salvarc dove centinaia di
persone vennero uccise nei modi piu brutali, i corpi bruciati e martoriati, le case incendiate
0 minate. | soldati uccisero anche all'interno dei luoghi di culto: la chiesa di Casaglia,
I'oratorio di Cerpiano, il cimitero di Casaglia

Nel complesso gli uccisi da nazisti e da fascisti durante i mesi dell’occupazione, nei comu-
ni di Marzabotto, Monzuno e Grizzana Morandi furono 955, partigiani ma soprattutto civili:
216 i bambini, 316 le donne, 142 gli anziani, 5 i sacerdoti. Gli eccidi colpirono 115 localita,
piccole frazioni, case sparse, luoghi di culto, spazi aperti. Questi comuni ebbero poi anche
721 morti al fronte, sotto i bombardamenti, nei campi di prigionia e per motivi legati allo
stato di guerra. Alcuni decessi si registrarono anche dopo la fine del conflitto a causa di
mine e materiali inesplosi abbandonati da entrambi gli eserciti.

Il fronte si fermo nell’inverno 1944-1945 sul territorio che era stato teatro del massacro,
passando poco piu a sud di Monte Sole. La popolazione residente a ridosso della linea
delle operazioni militari venne fatta sgombrare e allontanata da entrambi gli eserciti. Gli Al-
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leati arrivarono a Monzuno il 5 ottobre 1944 e a Grizzana il 14 ottobre 1944, ma liberarono
Marzabotto solo il 17 aprile 1945. | tedeschi minarono la zona da essi occupata e la libera-
zione di Monte Sole fu preceduta da pesanti bombardamenti da parte alleata.

Forse anche per non convivere con i dolorosi ricordi di un massacro le cui reali dimensioni
furono chiare solo alla fine della guerra, pochi hanno ricostruito le abitazioni perdute sulle
montagne, nel frattempo riconquistate dalla natura.

3.3.5 Il dopoguerra

Sin dal dopoguerra Marzabotto divenne simbolo internazionale della resistenza al nazismo
e al fascismo e l'azione per il ricordo assunse connotazioni legate alla difesa dei valori
democratici e all’affermazione di un senso di giustizia. Questa azione si espresse attraver-
so le celebrazioni e le manifestazioni commemorative degli eventi accaduti, la riscoperta e
la valorizzazione dei luoghi segnati dalla storia, I'adesione ad associazioni nazionali e in-
ternazionali per il ricordo e la difesa dei valori democratici, i gemellaggi e i rapporti di ami-
cizia con altre citta vittime della violenza, I'impegno nel denunciare ogni forma di sopruso o
discriminazione e per I'affermazione della giustizia per i crimini commessi.

Molte vittime degli eccidi trovarono sepoltura nel Sacrario di Marzabotto, inaugurato nel
1961 e posto al di sotto della chiesa al centro del paese, anch’essa di nuova costruzione
in quanto la vecchia chiesa era andata distrutta. Negli anni Sessanta il Comune awvio il re-
cupero dei luoghi teatro della Resistenza e degli eccidi, per lungo tempo abbandonati per
ragioni materiali - la presenza di ordigni inesplosi, le distruzioni operate durante gli eccidi o
causate dai bombardamenti alleati, il processo di abbondano che investi ampi settori
dell’Appennino bolognese nel dopoguerra - e psicologiche - i tristi ricordi associati a que-
sti luoghi.

A partire dagli Ottanta I'attenzione per il crinale Setta-Reno con al centro Monte Sole, co-
me luogo della memoria, si consolido presso le amministrazioni locali e la Chiesa bolo-
gnese che insedio a Monte Sole la comunita monastica di Don Giuseppe Dossetti.

Nel 1989 la Regione Emilia Romagna delibero la nascita del Parco Storico di Monte Sole
sui 6000 ettari fra il Setta e il Reno comprendenti i luoghi della Resistenza e del massacro
del settembre-ottobre 1944 e ne affido la gestione ai Comuni di Marzabotto, Monzuno,
Grizzana Morandi e Bologna, alla Provincia di Bologna, alla Regione Emilia Romagna, alla
Comunita Montana dell’alta e media valle del Reno e alla Comunita Montana delle Cinque
valli bolognesi. Le competenze riconosciute al Parco hanno come obiettivo la valorizzazio-
ne del territorio sotto il profilo culturale (il ricordo della Resistenza e della strage) e sotto il
profilo ambientale (la tutela dei luoghi investiti dagli eventi e la conservazione della flora e
della fauna locali).

La nascita del Parco ha fatto di nuovo coincidere il luogo della storia con il luogo della
conservazione della memoria.

La valorizzazione dei luoghi della storia, il significato fortemente educativo ad essi ricono-
sciuto, hanno infine fatto da premessa alla nascita nel 2002 della Scuola di Pace di Monte
Sole, una fondazione della quale € membro il Comune di Marzabotto, insieme agli altri due

comuni del territorio, ad istituzioni locali fra cui il Parco, varie associazioni che svolgono at-
tivita inerenti sia alla cooperazione internazionale sia alla ricerca sui temi dell’educazione
alla cittadinanza, ad istituti di ricerca scientifica nell'ambito storico ed educativo e - signifi-
cativamente - alla regione Hessen (land della Repubblica Federale di Germania). Ha sede
all'interno del Parco e svolge attivita di educazione e formazione, avendo come obiettivo la
diffusione di una cultura di pace.
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3.4 IL COMUNE DI MARZABOTTO

Il comune di Marzabotto si sviluppa circa 20 chilometri a sud di Bologna, comprendendo
territori delle valli del fiumi Setta e Reno. Confina con i comuni di Monzuno, Grizzana Mo-
randi, Savigno, Vergato, Monte San Pietro, Sasso Marconi. |l capoluogo é posto a circa
100 m. s.I.m., ma il suo territorio e in prevalenza montuoso; comprende, fra altri, Monte
Sole (628 m. s.I.m). Sono frazioni del comune Allocco, Gardeletta, Lama di Reno, Lama di
Setta, Luminasio, Malfolle, Medelana, Montasico, Panico, Pian di Venola, Pioppe di Salva-
ro, Quercia, Sibano, Sirano, Sperticano. Allocco e Lame di Setta ricadono nell'area di stu-
dio.

Il comune conta 6.813 abitanti (Istat 2015).
Il Comune fa parte del Movimento Patto dei Sindaci e della Rete dei Comuni Solidali.

Il suo territorio & incluso nell'itinerario enogastronomico Strada dei Vini e dei Sapori
dell'’Appennino Bolognese.

Il comune appartiene alla fascia del Basso Appennino Bolognese.

Figura 3-4 — La carta turistica della Strada dei Vini e dei Sapori — Morzabotto

3.5 IL COMUNE DI MONZUNO

Il territorio del Comune di Monzuno si colloca tra le valli del Setta, del Savena e del Sam-
bro (che rappresentano i tre principali corsi d'acqua della zona), a 36 km circa da Bologha
e 78 km da Firenze, ed ha una superficie di 65,02 kmaq.

Il capoluogo si trova ad un‘altitudine di 632 metri sul livello del mare, mentre la vetta piu al-
ta (e tra le principali dell'Appennino Bolognese) € Monte Venere, a 996 m.

Nel territorio comunale risiedono, a inizio marzo 2016, 6.326 abitanti. Il capoluogo ha
1.857 residenti, mentre la frazione principale & Vado, lungo il Setta, con 2.704 abitanti. Al-
tre frazioni rilevanti sono Rioveggio (999 abitanti), all'incrocio tra Setta e Sambro, e Brento
(242 abitanti), nell'area collinare sovrastante Pianoro. Vado ricade nell’area di studio.

Le frazioni minori sono Trasasso (158 abitanti), Montorio (117), Gabbiano (119), San Roc-
co (58) e Valle (72).

Sono presenti attivita agricole, agrituristiche e di allevamento. Vi sono, inoltre, rilevanti at-
tivita artigianali e di piccola/media industria, specie nella frazione di Rioveggio. Molte le at-
tivita commerciali, distribuite soprattutto nei centri pit popolosi. Il Comune, particolarmente
nella sua parte piu alta, rappresenta una meta turistica storica della montagna bolognese,
specialmente nel settore delle seconde case.

Il territorio € attraversato, tra Monte Adone e Monte Venere, dalla Via degli Dei, importante
percorso che consente agli escursionisti di attraversare I'Appennino da Bologna a Firenze
a piedi, a cavallo o in mountain bike.

Anche il territorio di Monzuno ¢ incluso nell'itinerario enogastronomico Strada dei Vini e
dei Sapori dell’Appennino Bolognese.

Il Comune fa parte dell'Unione dell'’Appennino Bolognese.
Il comune ricade nella fascia del Medio Appennino Bolognese

Figura 3-5 Il tracciato del Sentiero degli Dei
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Figura 3-6 La carta turistica della Strada dei Vini e dei Sapori - Monzuno

4 DESCRIZIONE DEL PROGETTO
4.1 INQUADRAMENTO GENERALI E DIMENSIONI DEL PROGETTO

L’intervento di adeguamento della ex carreggiata nord del tratto autostradale Al realizza il
collegamento fra la variante alla S.P.325 nel tratto tra i comuni di Marzabotto e Monzuno.

Il progetto e suddiviso essenzialmente in 2 tratte.

Il Tratto 1 dalla rotatoria denominata “Rotatoria A”, in corrispondenza della Pk km
212+000 del vecchio tracciato autostradale, alla “Rotatoria B” (Pk km 213+900 ex-Al) é
costituito dalla realizzazione di una viabilita che nasce dal declassamento della ex carreg-
giata dell’'autostrada Al a viabilita ordinaria tipo C2.

Si tratta di una nuova viabilita a doppio senso di marcia, con un intervento in adeguamento
di circa 2050 m della ex-carreggiata nord da effettuarsi sostanzialmente mediante lavora-
zioni di manutenzione straordinaria e la realizzazione di una nuova pista ciclabile a margi-
ne che si sviluppa lungo il medesimo tracciato sulla carreggiata sud dismessa.

Il Tratto 2 che inizia dalla rotatoria B fino a fine intervento, in corrispondenza delle Pk km
216+350 (Galleria Campolungo), prevede la realizzazione di una nuova pista ciclabile in
continuita con il tratto precedente, la dismissione dell’intero vecchio sedime autostradale
(entrambe le carreggiate) comprensivo della demolizione di due viadotti e la riqualifica
ambientale e morfologica di un tratto in trincea ed uno in rilevato.

Figura 4-1: Suddivisione in tratte

4.2 DESCRIZIONE DEGLI INTERVENTI PREVISTI IN PROGETTO
4.2.1 Tratto 1l

4.2.1.1 Asse principale

Lungo il tratto in cui € localizzato l'intervento é prevista la realizzazione di una strada ex-
traurbana di categoria C2 che si sviluppa planimetricamente sul vecchio sedime della car-
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reggiata nord dell'autostrada Al, ormai dismessa. Si tratta di una viabilita di larghezza
complessiva pari a 9.50 m e corsie da 3.50 m, una per ogni senso di marcia, cosi come ri-
portato nella seguente sezione tipologica.

TUALE TERRENO VEGETAL
NERBIMINTO SUPERFICM

Figura 4-2: Sezione tipologica tracciato principale

Il tracciato (percorrendolo in direzione sud) nasce dalla rotatoria “A”, in variante rispetto al
tracciato originario autostradale, prima con un rettifilo di circa 100 m e successivamente
flettendo con un flesso prima in destra, con raggio 1000 m e poi in sinistra con una curva
di raggio 280 m si porta sul vecchio sedime autostradale.

Segue un rettifilo di 589 m lungo il quale é prevista la realizzazione di un nuovo innesto a
T di collegamento con la via Allocco.

In corrispondenza di tale intersezione sono state realizzate per ogni direzione corsie di ac-
cumulo, di svolta e di decelerazione con il conseguente incremento di calibro della carreg-
giata.

Il tracciato prosegue con una curva in destra di raggio 295 m, un rettifilo di circa 290 m ed
un’ampia curva in destra di raggio 700 m, che porta all'innesto alla nuova rotatoria “B” in
progetto.

Altimetricamente il nuovo tracciato, a meno dei tratti in approccio alle rotatorie, che sono in
variante, segue I'andamento della vecchia carreggiata nord in modo da restare quanto piu
aderente possibile al piano stradale da riqualificare, cosi da garantire la congruenza dei
manufatti di attraversamento idraulici e stradali esistenti.

4.2.1.2 Ciclabile

La nuova ciclabile in progetto nasce in corrispondenza del parcheggio denominato P1 da
realizzare nel tratto di strada SP 325 declassato; successivamente sottopassa trasversal-
mente la vecchia autostrada Al dismessa grazie alla presenza di un manufatto scatolare
esistente.

Planimetricamente I'andamento della ciclabile affianca il nuovo tracciato stradale muoven-
dosi in modo sinuoso all'interno della fascia dismessa della carreggiata sud dell’autostrada
fino a raggiungere la rotatoria B.

L’altimetria del percorso ciclabile e vincolata dalla presenza di manufatti esistenti e pertan-
to ha un andamento composto da livellette con pendenza al 3% e raccordi concavi e con-
vessi di raggio minimo 800 m (ad esclusione del tratto iniziale in uscita dallo scatolare esi-
stente in cui e stato inserito un raccordo di raggio inferiore). In corrispondenza delle opere
la ciclabile si porta alla stessa quota della viabilita che li scavalca, mentre negli altri tratti la
ciclabile scende fino ad arrivare al massimo alla quota di testa del muro di contenimento
da mantenere dell'autostrada dismessa.
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Figura 4-3: Sezione tipologica ciclabile nella tratta 1

4.2.1.3 Assi secondari

In corrispondenza della nuova rotatoria A e rotatoria B saranno realizzate rispettivamente
2 viabilita secondarie (asse A e asse B) e 3 viabilita secondarie (assi C-D-E) che si inne-
stano sulle medesime cosi come riportato nei seguenti stralci planimetrici.
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La sezione tipo adottata per gli assi secondari prevede un pavimentato di larghezza com-
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Figura 4-5: Stralcio planimetrico intersezione rotatoria B

plessiva pari a 8.00 m, composto da due corsie di marcia da 3.50 m e banchine da 0.50 m,
ad eccezione dell'asse C per cui si prevede una sezione di 9.00 m, data la dimensione pa-

ri a 1.00 m delle banchine.

CORDOLOD
BTUMNGSO

Figura 4-6: Sezione tipologica viabilita secondarie

Asse A

corsie da 3.50 m e banchine da 0.50 m per una larghezza complessiva pari a 8 m.

L’asse A, di lunghezza complessiva pari circa a 305 m, si innesta sulla rotatoria A in pro-
getto e nella sua parte terminale si sviluppa sul sedime della ex SP 325. L'asse A € classi-
ficato come strada di categoria F urbana, con intervallo di velocita di progetto compreso
tra 25 e 60 km/h e caratteristiche geometriche coincidenti con la strada esistente, ovvero

Inoltre, lungo l'asse A, tra la progressiva Pk 193.05 e 254.32 m, si evidenzia il progetto di

n°17x2 stalli (posteggio P1), funzionali allutenza della pista ciclabile in progetto.
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Figura 4-7: Stralcio planimetrico asse A
Asse B

L’asse B, di lunghezza complessiva pari circa a 132 m, si innesta sulla rotatoria A in pro-
getto e nella sua parte iniziale si innesta sulla SP 325. L'asse B e classificato come strada
di categoria C extraurbana secondaria, con intervallo di velocita di progetto compreso tra
60 e 100 km/h e caratteristiche geometriche coincidenti con la strada esistente, ovvero
corsie da 3.50 m e banchine da 0.50 m per una larghezza complessiva pari a 8 m.

Figura 4-8: Stralcio planimetrico asse B

Altra caratteristica da sottolineare relativamente all’asse B, consiste nel fatto che sul sedi-
me esistente erano presenti due accessi privati nel raggio di qualche decina di metri; si e

pertanto deciso di razionalizzare il tutto in unico accesso.

Asse C

L'asse C, di lunghezza complessiva pari circa a 75 m, si innesta sulla rotatoria B in proget-
to e nella sua parte iniziale si sviluppa sul sedime della ex SP 325. L'asse C ¢ classificato
come strada di categoria F urbana, con intervallo di velocita di progetto compreso tra 25 e
60 km/h e caratteristiche geometriche coincidenti con la strada esistente, ovvero corsie da
3.50 m e banchine da 1.00 m per una larghezza complessiva pari a 9 m.

Asse D

L’asse D, di lunghezza complessiva pari circa a 50 m, si innesta sulla rotatoria B in proget-
to e nella sua parte inziale si innesta sulla SP 59 — degli Dei. L’'asse D é classificato come
strada di categoria C extraurbana secondaria, con intervallo di velocita di progetto com-
preso tra 60 e 100 km/h e caratteristiche geometriche coincidenti con la strada esistente,
ovvero corsie da 3.50 m e banchine da 0.50 m per una larghezza complessiva pari a 8 m.

Asse E

L'asse E, di lunghezza complessiva pari circa a 75 m, si innesta sulla rotatoria B in proget-
to e nella sua parte iniziale si innesta sulla SP 325. L'asse E e classificato come strada di
categoria C extraurbana secondaria, con intervallo di velocita di progetto compreso tra 60
e 100 km/h e caratteristiche geometriche coincidenti con la strada esistente, ovvero corsie
da 3.50 m e banchine da 0.50 m per una larghezza complessiva pari a 8 m.

4.2.2 Tratto 2

4.2.2.1 Ciclabile

In continuita con la ciclabile del tratto 1, il progetto prevede la realizzazione di una pista ci-
clabile che si estende per circa 1144 m partendo dalla rotatoria B fino al parcheggio di
nuova realizzazione denominato P2.

Il percorso si sviluppa planimetricamente muovendosi con ampi raggi all'interno del vec-
chio sedime delle carreggiate nord e sud del tratto autostradale da demalire.

Lo studio dellandamento altimetrico ha dovuto tener conto della presenza di tombini idrau-
lici e manufatti di attraversamento esistenti da mantenere e pertanto dovevano essere
scavalcati; la pendenza della livelletta in progetto non supera il 3%, mentre i raccordi verti-
cali minimi adottati non sono mai inferiori ai 1000 m .

Si riporta di seguito lo stralcio planimetrico della ciclabile.
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La pista ciclabile, cosi come per tutto I'intervento in progetto, ha sempre la medesima lar-
ghezza di pavimentato pari a 2,50 m cosi come riportato di seguito.
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Figura 4-10: Sezione tipologica pista ciclabile

4.2.2.2 Viabilita complementari

Nell’ambito della demolizione e della riqualifica del tratto 2 € prevista la realizzazione di al-
cune opere complementari, oltre alla nuova ciclabile descritta in precedenza.

Il progetto prevede la realizzazione di un nuovo posteggio auto da 15 stalli (Parcheggio
P2) situato in corrispondenza del tratto finale della ciclabile; € prevista inoltre la realizza-
zione di un breve tratto stradale di collegamento tra il posteggio ed una strada di ingresso
al cimitero.

Figura 4-11: Stralcio planimetrico accesso al parcheggio P2

Percorrendo il vecchio sedime autostradale in direzione sud, & prevista nellambito della
rimodellazione della trincea esistente, il ripristino di circa 55 m in rilevato della via Creda a
seguito della demolizione del cavalcavia esistente.

Figura 4-12: Stralcio planimetrico ripristino via Creda

In corrispondenza dell'imbocco della galleria Campolungo € previsto un piazzale di servi-
zio per le attivita di manutenzione, pertanto il progetto prevede la realizzazione di un tratto
di viabilita di circa 66 m di collegamento e di accesso a tale area. Dato I'esiguo sviluppo
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del tracciato ed il dislivello da colmare tra la viabilita esistente e I'accesso al piazzale pari
a circa 2,60 m e stato necessario inserire una livelletta al 7,5%.
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Figura 4-14: Inquadramento area cavalcavia

CHIUSURA IMBOCCO ' 4.2.3.1 Demolizione ponte sul Setta

Nell’ambito degli interventi previsti di particolare rilevanza riveste l'intervento sul viadotto

Figura 4-13: Stralcio planimetrico viabilita di accesso al piazzale di servizio Setta: si tratta di un intervento di demolizione dell'impalcato in presenza di un corso
d’acqua per il quale occorrera garantirne il regolare deflusso in condizioni di sicurezza.

L _ _ _ L’'opera € ubicata in corrispondenza del km 0+404 del tracciato dell’autcstrada Al dismes-
4.2.3 Demolizioni cavalcavia esistenti

sa.

Nell’lambito del progetto particolare rilevanza rivestono gli interventi di demolizione di due L’opera, in calcestruzzo, e costituita da n® 5 campate di luce pari a circa 38.00m — 40.00m
cavalcavia: uno sul fiume Setta e uno sulla linea storica RFI BO-FI. Le due opere risultano ciascuna per uno sviluppo complessivo di metri 210.00 circa. Le spalle sono di tipo a tutta
ubicate verso la fine del tratto 2 cosi come riportato nella figura sottostante. altezza, mentre le pile sono costituite del tipo a lama ed orientate con un angolo di circa

45°, per allinearsi alla direzione di scorrimento del Setta.
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Figura 4-15: Prospetto est

Figura 4-16: Vista est

Si tratta di due impalcati separati costituito da una soletta nervata a formare n° 6 travi prin-
cipali per via di corsa. La sezione delle travi presenta un ringrosso alla base ed é stata
realizzata in opera con calcestruzzo precompresso (post-tensione).

T 10.3. ‘ 2.41 ‘ 10.29 ‘

Figura 4-17: Sezione impalcati in affiancamento

| criteri che hanno condizionato sin dalle prime fasi la progettazione degli interventi finaliz-
zati alla definizione del piano di demolizione sono stati i seguenti:

1) Uso dell'attuale sedime delllAl dismessa come pista di cantiere per allontanamento
materiale proveniente dalle demolizioni;

2) Mantenimento della continuita idraulica del corso d’acqua, garantendone il regolare
deflusso in condizioni di assoluta sicurezza;

3) Minimizzazione degli impatti delle lavorazioni in relazione al contesto in cui risulta
ubicata I'opera;

4) Necessita di riutilizzare il materiale proveniente dalle demolizioni, destinandolo alla
formazione di rilevati stradali in altri interventi programmati;

5) Garantire le migliori condiz