DISPOSITIVI

PROTEZIONE PUNTI

SINGOLARI

PROTEZIONE

Prevedere il fissaggio del
terminale piatto | (manina)
con 4 tasselli ih acciaio

M16 (vedi note)

PIANO VIABILE

P8:

Approccio al muro di controripa con barriera metallica

muro_di_controripa

P8a: con barriera a paletti infissi

IN AGGIORNAMENTO

Fissare la lama

della barriera al muro con almeno

10 tasselli in accigio M16 (vedi note)

barriera bordo

laterale classe min H3

-

+ 1

(1 lama standard)

min. 4,00m

Infittimento dei paletti

P8b:

variabile

per le prime 10 campate

senso di marcia
-

con barriera bordo ponte

min. Lf
""(Lunghezza di funzionamento)

PROTEZIONE P9a: Protezione spalla cavalcavia a ridosso del ciglio piattaforma con raccordo in c.a. sagomato

PIANTA scac (1:150)

spalla del cavalcavia.

Raccordo in c.g. sagomato
a 20° a protezione dell urto
frontale contro To spigolo dell

— i [ [ E
— Sorers

senso di marcia

PROSPETTO

spalla

del cavalcavia

Muro in
di altezza @
in approccio

NOTE:

1) L'ancoraggio terminale della barriera sul muro deve essere dimensionato in
modo da ripristinare una resistenza longitudinale comparabile a quella offerta da
una lunghezza L1 di barriera (dove L1 2 la lunghezza di barriera interessata
dall'urto desumibile dai certificati di crash test), e comunque tale da non
costituire esso stesso elemento debole della cennessione.

2) Il numero di tirafondi @ indicativo e discende da un predimensionamento
svolto a partire da una barriera tipo. L'Appaltatore in generale, e il progettista
del dispositivo in particolare, dovranno quindi valutare I'idoneitd del sistema di
ancoraggio per la specifica barriera che verrd installata, sulla base anche della
verifica al rifollamento dei singoli tirafondi.

spalla del cavalcavia

PROTEZIONE P9b: Protezione spalla cavalcavia a ridosso del ciglio piattaforma con muro in approccio sagomato

IN AGGIORNAMENTO

Muro in C.A.
di raccordo
di altezza variabile
(0.00 3 2.50m)

Pmax=1/3

il

3.00m ‘

PROTEZIONE

Prospetto s (1:150)

Barriera bordo laterale

P10:

Protezione imbocchi in ingresso gallerie

aramento (‘440

classe H4
|| Imbocc lleria ///
| =— ==:l
Ll \ ]
¥ ] ! )
| | Anrx:::r:ggio
min. Lf Infittimento dei paletti min 9.00 m

(Lunghezza di funzionamento)

Pianta sc (1:150)

min. Lf

‘ (Lunghezza di funzionamento)

per le prime 10 campate
senso di_marcia

senso di_marcia

Infittimento dei paletti
per le prime 10 campate

(pari a: min 2 lame standard)

Da prevedere irrigidimento della barriera

mediante infittimento

dei paletti, o altra

modalitd da_concordare con |'installatore

(vedi nota 2), nel tratto precedente il

portale della galleria.

min 9.00 m

Imbocco Galletia

(par @: min 2 kame standard)

corsia di emergenza

R

Ancoraggie

TIPOLOGICI DISPOSITIVI COMPLEMENTARI

Sezione B-B

| <—CORSIA EMERGENZA VAR.
Raccardo
marciapiede \
———

Note:

1 Il produttore e/o linstallatore delle barriere di sicurezza dovranno dimostrare mediante
simulazione FEM o prove d'urto integrative che il sistema rappresentato dal dispositivo di
sicurezza sia in grado di evitare I'urto frontale con il paramento della galleria mantenendo la
severitd dell’urto a livello ASI B (o al massimo ASI C).

2 Prevedere irrigidimento della barriera mediante infittimento dei paletti per le prime 10
campate rispetto all'imbocco. Potranno essere previste altre modalitd di irrigidimento (ad
esempio mediante doppia trave corrente superiore e/o innalazamento della stessa tramite
allungamento dei paletti) e/o altri sviluppi dell'intero dispositivo e delle zone irrigidite, da
concordare con l'installatore in funzione dei risultati delle analisi FEM o prove d'urto integrative
effettuate per validare le proposte di medifica del dispositivo certificato.

3 |l sistema di ancoraggio della barriera al paramento della galleria, rappresentato nello schema,

& un dettaglio indicativo che andrd studiato nelle fasi successive a cura dell’appaltatore.

PROSPETTO

PROSPETTO
BARRIERA CORRENTE 9.00m BARRIERA CORRENTE 6.20
TERMINALE DI INIZIO IMPIANTO TERMINALE DI INIZIO IMPIANTO
rS‘mox
777777
‘ / 16 max
y ‘ > ek S S S S S S NS .
K KRR A KRR KRAKIK, K
|
‘ CAMPATA ‘ |
~— STANDARD CAMPATE STANDARD
PIANTA PIANTA \ 1
__ | =
|

‘ J L lH i | XZ'ml'n
I v ‘ T l l senso di marcia

\ | I o

min.2
. CAMPATA ___[.  CAMPATA J
STANDARD STANDARD
senso di marcia

NOTE:

DISPOSITIVO COMPLEMENTARE C1

Terminali (v. nota 2)

Cla : Sistema di inizio impianto in entrata

Sistema di fine impianto in uscita

spezzone nastro curva

BARRIERA CORRENTE

6.00m
TERMINALE DI INIZIO IMPIANTO

| _termindle (maning 450
PROSPETTO TERMINALE DI FINE IMPIANTO BARRIERA CORRENTE
£ Ai i{
i T
T T oMo
NN ANVONVONIIN, NN
senso di marcia CAMPATA senso di marcia
CAMPATE STANDARD - e _ T T
STANDARD
PIANTA
PIANTA I——
elemento inclinato «‘ |
in 2 senso di marcia
min.
CAMPATE STANDARD BARRIERA CORRENTE——

senso di marcia
P ——

__ CAMPATA
STANDARD

. CAMPATA __|
STANDARD

NOTA: | PALETTI DELLA LAMA CURVA POTRANNO AVERE UNA LUNGHEZZA MAGGICRE RISPETTO
ALLO STANDARD PER COMPENSARE LA PENDENZA DELLA SCARPATA

Clic : Sistema di inizio impianto in entrata degradante a terra

Ci1d : Sistema di inizio impianto in entrata barriere in cls

L'impiego del terminale degradante a terra delle barriere metalliche (dispositivo complementare C1c) sard generalmente
limitato alla viabilitd secondaria (non autostradale), in subordine all'utilizzo preferenziale del terminale deviato verso
I’esterno (dispositivo complementare Cla), con particolare riferimento ai casi in cui, causa i vincoli al contorno (es.
presenza fabbricati in stretta adiocenza), sard strettomente necessario il ricorso al terminale degradante a terra.

=~ L. 4 Lo schema raffigurante il caso con barriera bordo laterale a paletti infissi, 8 da considerarsi
A erminale
min. 5.00m min. 4.50m Y marciapiede valido anche nel ‘caso con disp.ositivi metallici.di tipe bordo ponte_e per qu_esti ulltl'mi dovra
E;T’vg g:rr:ntl Eis;gn%::’e o J J " o ‘ - > e : N ————_——————w—w==ww=ww=_=w__._..;y \ essere adattato, in fase esecutiva a cura dell’appaltatore, a tale tipologia di barriera.
- - >nt en _ e e S ) 4- . _min.12.50m ! 5 I'ancoraggio di estremitd allinizio del sistema di protezione sard da realizzarsi solo nel caso
muro_di controripa 8 tasselli in acciaio M16 (vedi note) | | I ) di soluzione isolata, ossia non in continuitd con altre barriere, in tal caso in linea prioritaria,
. . dovranno essere utilizzati i sistemi terminali previsti dal costruttore quali elementi componenti la
P d 0 io del FissarT la Iur1ng Sellq "qunera al mh""{g Barriera bordo laterale A L%ico;::d:‘:;m??sede m barriera che si intende installare, in questo caso per le specifiche tecniche vale quanto previsto
revedere il fisaggio del con almeno asselli in acciaio barri bord senso di marcia nel certificato di crash test e nei manuali di installazione.
terminale_piattol (manina) 7("“" note) pgnrrt:r?:la:se Crin H3 PROSPETTO la (1:150 IN AGGIORNAMENTO SEZ'ONE scala (1:150) classe 4 B
con 4 tasselli in acciaio ' scalia ( . ) . Prevedere il fissaggio dei paletti della 6 Per la protezione dell'imbocco sul lato destro, nei casi in cui @ prevista I'interruzione della
M16 (vedi pote) + * ¥ ¥ & + barriera direttamente al paramento della corsia di emergenza in galleria, la barn'sruldovra_qssere mantenuta ppmllelu al_ pu_mmento per
- e galleria con opportuno sistema di ancoraggio. un tratto non inferiore a 9 metri dalla sezione di imbocco e su/ocessnvumente inclinata per
raccordarsi al ciglio stradale con inclinazione non superiore a 1/20.
PIANTA
f f ¥ i o e —_—— —_——= 7 Per situazioni particolari, nelle quali i vincoli al contorno non consentano il rispetto dello
; | standard, 1 progettista dovra sviluppare soluzionl ad hoc da sottoporre ad Aspi.
] Raccordo in c.a. sagomato
PIANO VIABILE I 9 20 "a protexione. delurte Jel cuvalcavia
N X rontale contro o spigolo della
min. 4,00m it i i . Lf i
" Infittimento dei paletti min spalla del cavalcavia.
(1 lama standard) variabile per le prime 10 campate (Lunghezza di funzicnamento)
. . P . in 4.00m i
senso di marcia Prevedere il fissaggio del ., min 400m 4% min 4.00m
| terminale piatto (manina) (1 tama d) |
NOTE: ! con 4 tasselli in acciaio f J !
: I M16 (vedi not ! i
1) A monte dell'irrigidimento della barriera mediante infittimento dei paletti deve essere prevista una lunghezza minima di barriera pari alla lunghezza di funzionamento Lf. } (vedi noto) } Eg:rr::nrt.;
2) Da prevedere irrigidimento della barriera mediante infittimento dei paletti (0 mediante modalitd da concordare con Pinstallatore) in modo tale da raddoppiare il numero I I N N
di paletti presenti } min. 5.00m min. 4.50m 3.00m
nelle prime 10 campate rispetto al muro. I W
3) L'ancoraggio terminale della barriera sul muro deve essere dimensionato in modo da ripristinare una resistenza longitudinale comparabile a quella offerta da una ! ! .
- . . . N . ; —F 1 VAR. min.12.50m
lunghezza L1 di barriera (dove L1 @ la lunghezza di barriera interessata dall’urto | |
desumibile dai certificati di crash test), e comunque tale da non costituire esso stesso elemento debole della connessione. } }
4) |l numero di tirafondi & indicativo e discende da un predimensionamento svolto a partire da una barriera tipo. L'Appaltatore in generale, e il progettista del dispositivo ! i 5 ! senso di marcia
in particolare, davranno quindi valutare I'idoneitd del sistema di ancoraggio per la specifica barrera che verrd installata, sulla base anche della verifica al rifollamento } Fissare la lama senso di _marcia }
5, PdeI S'TgOI'I tl'mfor::l:jl'l i, nell Ii i vincoli al t t. il rispetto dello standard, il ttista dowd svil luzioni ad hoc d tt d Aspi. } della bariera al mura con almeno }
) Per situazioni particolari, nelle quali i vincoli al contorno non consentano 1l rispetto dello standard, il progettista dowd sviluppare soluzioni ad hoc da sottoparre a: pi. 10 tasselli in acciaio M16 (vedi note)
TIPOLOGICI DISPOSITIVI COMPLEMENTARI: TRANSIZIONI
.
TRANSIZIONE TO1LL: N2-H1BL TRANSIZIONE T22LP: H2BL—H2BP TRANSIZIONE T32LP: H3BL—-H2BP
L3 * Cl Cd Cd o Cl (J
Transizione tra barriera bordo laterale N2 e barriera bordo laterale H1 Transizione tra barriera bordo laterale H2 e barriera bordo ponte H2 Transizione tra barriera bordo laterale H3 e barriera bordo ponte H2
L 4 L3 * * L3
L]
- Prospet DISPOSITIVO COMPLEMENTARE C4b: Collegamento tra il muro di controripa e la barriera metallica
NOTE: oas cam| cns ‘cam
N2BL Nl Hbl HiB H1BL i competa stodord H2— =~ campota skndand H2b- -~ competa standard Hebl |~ competa slondord H2bL—— = ~m—————compain siondard H2bI cempata stondard H2I campats sandord HO—— oo GOTBCl | — La transizione prevede |'estensione della —«."ﬂ'u. ......"".- —_i_mu --:tnu
inc nacione ‘ ‘ barriera bordo laterale, a cui viene sovrapposto H2BP H3BL
e ‘ H2BP il corrente superiore della barriera bordo ponte
per un tratto almeno pari ad Lpu in entrata e
EL= - EL= ‘ ‘ ‘ ad L1 in uscita. - E@
i liall : H2BL = M & & — La lunghezza totale della barriera installata et " . [ S . .
a pestio pb @ T{ ) ‘&%ﬂ T paatio pb e i’j& incinezons rox _balsto pib atle_ ‘ nel sistema misto dovrd essere almeno pari i CASO A: bCIrl'lerO a p0|et‘|:l lnf|SS| a VCI||e del muro dl controrlpd
i H | — | ! alla maggiore delle lunghezze di funzionamento M
i ‘| £ = - dei due dispositivi installati. b E
Rt — mmodimomia U . _’ i — L1= lunghezza di barriera interessata -
e f . t dall'urto nelle prove di crash test. Fissare la lama
move.c 4 ) - ;I:;pl;:\l':ng?e:rz:s"dlt:iﬁem prima_dell'urto i della barriera al murc con almeno muro di controripa
H [E ,H' [ X 4 y X 4 ‘ N X — Nel caso di traffico bidirezionale verrd posta : T I i g T 10 tasselli in_gccigio M16x200 cl.B.B Preveglere il fissaggio del
7 = Sggrp— o & mara | sia in entrata che in uscita la lunghezza surdolo o made {vedi note) terminale piatto (manina)
7 7% Pianta ‘ = E=y maggiore tra la Lpu e la L1 Pianta bl barriera bordo con # tasselll in accigio
| | | laterale classe corrente [.’% 16x200 cl.8.8 (vedi note)
filo esternc della_lawa [ = s 3 £ W T *+
DI ] e \ i i i i 7 i) B a8 & ) i - ‘ .
< 7 — 2 ] i i 3 5 % 5
A\ I M hahi i i s ism LN 7%/ 7 Z ] Q; i + ¥ + z: z !
‘ ‘ | o slerno delc lana colecidents ‘ Ty e 4t jars clsierte
(*) Soluzioni diverse dovranno essere sottoposte caso per caso alla preventiva approvazione della Direzione Lavori. =3
PIANO VIABILE
- in. 4,00
Campata Campata Campata min. 4,00m
TRANSIZIONE TO2LL: N2—-H2BL TRANSIZIONE T34LL: H3BL—H4BL TRANSIZIONE T33IL: H3BL—H3INT TRANSIZIONE T44MO: H4SP—H4SPBP stondard ~  standord ~  standard (1 lama standard)

Transizione tra barriera bordo laterale N2 e barriera bordo laterale H2

Prospetto

N e ra H2BL
o g - g e
T I |

=t |
Pianta

2 | 2 Id
1 flo eviemo dela loma
cdneidests col Mo defa povimeniszioss — __semse & warchs

(*) Soluzioni diverse dovranno essere sottoposte caso per caso alla preventiva approvazione della Direzione Lavori.

Transizione tra barriera bordo laterale H3 e barriera bordo laterale H4

R

| —~——ocompala slandend uu;»lkm standord m;»lkm atandard H3N—w

A
['u“u
|\

Transizione tra barriera bordo laterale H3 e barriera integrata H3

Transizione tra barriera spartitraffico monofilare H4
e barriera spartitraffico monofilare bordo ponte H4

Prospetto
- tho BL e f = T = f e P
e I — i i i H e R
. ———— - coman ___....<
—— y  § 0§ 0§ 1y w ¥

TRANSIZIONE T12LL: H1BL—H2BL

TRANSIZIONE T33LP: H3BL—H3BP

TRANSIZIONE T34IL: H3BL—H4INT

Transizione tra barriera bordo laterale H1 e barriera bordo laterale H2

T A

\\\\\\\\\\\\\

il

+ Lk

file ostemo dela_lrea colckdents ol

flo dela_pavimentaies

Transizione tra barriera bordo laterale H3 e barriera bordo ponte H3

Transizione tra barriera bordo laterale H3 e barriera integrata H4

Prospetto
‘ i i

PIANO VINBLE

senso di marcia

CASO B: barriera bordo ponte a valle del

Prevedere il fissaggio
del corrente superiore con
8 tasselli in acciaio M16x200 cl.8.8
(vedi note)

Fissare la lama

barriera bordo della_barriera al muro con almeno

laterale classe corrente

muro di controripa

muro di_controripa

Prevedere il fissaggio del
terminple piatto (manina)
tasselli in acciaio

10 tasselli in acciaio M16x200 cl.B.8
(vedi note) con' 4
TN_ ~F—~—F F$ N # = M16x200 cl.B.8 (vedi note)
‘ ++
i = —F—F—F—+——
PIANO VIABILE
.__Campata Campata Campata Campata___| min. 4,00m
standard standard standard standard (1 lama standard)

senso di_marcia
-

NOTE:

1) L’ancoraggio terminale della barriera sul muro deve essere dimensionato in modo da ripristinare una resistenza longitudinale
comparabile a quella offerta da una lunghezza Lpu di barriera (dove Lpu & la lunghezza di barriera prima dell’urto desumibile dai
certificati di crash test), e comunque tale da non costituire esso stesso elemento debole della connessione.

2) Il numero di tirafondi & indicativo e discende da un predimensionamento svolto a partire da una barrera tipo. L'Appaltatore in
generale, e il progettista del dispositivo in particolare, dovranno quindi valutare I'idoneitd del sistema di ancoraggio per la specifica
barriera che verrd installata, sulla base anche della verifica al rifollamento dei singoli tirafondi.

BARRIERA CORRENTE

'STRISCE.

DISPOSITIVO COMPLEMENTARE C2

DI MARGINE CONTINUA

9

ATTENUATOREB*URTO ‘

Attenuatori d'urto e cuspidi PARTICOLARE C:

Barriere per rami di svincolo

(v. nota 1)

\

| R=1.3p

<5

ZEBRATURA CON STRISCE ‘
BIANCHE A SPINA

~
RS
I [

N

STRISCIA DI MARGINE CONTINUA

STRISCIA DI CORSIA DISCONTINUA

ELEMENTO TERMINALE PER RAMI DI
SVINCOLO VEDI PARTICOLARE C

NOTE:

1) Le dimensioni trasversali dell'attenuatore d'urto dovranno essere commisurate a quelle delle barriere in cuspide, individuando tra i diversi prodotti commerciali e tra le diverse tipologie di questi che formano un sistema o famiglia (allargato,intermedio,parallelo), quelli a cui corrisponde una larghezza la pid
simile possibile al diametro dell’'elemento di raccordo (Lc,vedi particolare C).

2) Le dimensioni del raccordo tra le barriere in corrispondenza della cuspide potranno essere variate, rispetto a quanto rappresentato nel disegno tipologico (Lc.vedi particalare C), in relazione alla morfologia del sito e della geometria della rampa, per consentire I'installazione dell’attenuatore d'urto in piano e
per contenere I'ingombro di questo all'intermo della zona zebrata garantendo adeguati franchi laterali,nel rispetto di quanto specificato nella nota 1

3) Con specifico riferimento alle rampe bidirezionali, la larghezza del pezzo speciale calandrato di collegamento tra le due barriere confluenti nella cuspide (Lc,vedi particolare C) dovrd comunque avere una larghezza almeno pari a quella massima dell’attenuatore d'urto, tale per cui la sagoma posteriore di
quest’ultimo non costituisca in alcun modo elementa di pericolo per i flussi transitanti in entrambi i sensi.

TRANSIZIONE T13LL: H1BL—H3BL

TRANSIZIONE T34LP: H3BL—H4BP

TRANSIZIONE T34PP: H3BP—H4BP

TRANSIZIONE T44ML: H4SP—H4SPBIF metalliche

Transizione tra barriera bordo laterale H1 e barriera bordo laterale H3

Transizione tra barriera bordo laterale H3 e barriera bordo

ponte H4

Transizione tra barriera bordo ponte H3 e barriera bordo ponte

Transizione

H4

tra barriera metallica spartitraffico monofilare H4
e barriera metallica bifilare H4

oL Prospetto Prospetto
—— “‘TF"“‘ e T———— m— | HIBL e
E@ =] H4 sportitraffico e sorpaty senders conpets shandord parpetn siondard sampkn standord_____ H4 tipo bordo laterale
o poletti infiss ‘ da spartitraffico
i — ——— : 4 ‘
l i Tty C 4
i id e == | | <> -
- Iﬂﬂ—zrﬂ""-;»
— |
¥
TRANSIZIONE T23LL: H2BL—-H3BL TRANSIZIONE T44LP: H4BL-—H4BP TRANSIZIONE T34IP: H3INT—H4BP = =T Eg
Transizione tra barriera bordo laterale H2 e barriera bordo laterale H3 Transizione tra barriera bordo laterale H4 e barriera bordo ponte H4 Transizione tra barriera bordo integrata H3 e barriera bordo ponte H4 " EL % g
B 3 \
—— e e e - [ [

compoks standard H2b!

oy

=7 §

ridl:ﬂ-h HaaT

- campala

sampats

]

1|

B —

PIANO VINBILE

——compol skandord Habp.

»\m--—-m mn}‘—-* standord H
o ntvstous

TRANSIZIONE T24LL: H2BL-H4BL

TRANSIZIONE T22LI: H2BL—H2INT

TRANSIZIONE T34ll: H3INT—H4INT

Transizione tra barriera bordo laterale H2 e barriera bordo laterale H4
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carpata_standard HZbi
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— smedmnh
| %u uatia miud bty
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Transizione tra barriera bordo laterale H2 e barriera integrata H2
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NOTE: H4 polifunzionale

— La transizione prevede |'estensione della
barriera bordo laterde, a cui viene sowrapposto
Il corrente superiore della barriera
polifunzionale per un tratto almeno parl ad Lpu
in entrata e ad L1 in uscita.

— La lunghezza totale della barriera installata
nel sistema misto dovrd essere almeno pari
dlla maggiore delle lunghezze di funzi ito
dei due dispositivi installati.

— L1= lunghezza di barriera interessata

dall'urto nelle prove di crash test.

Prospetto

ﬂmﬁﬂ“ﬂ'ﬁ_‘fﬂwlﬂ—'—“‘»‘ﬂtﬁﬂl

Transizione tra barriera bordo integrata H3 e barriera bordo ponte H4

|| Y —

A

Jinals sz

/

- Lpu= lunghezza di barriera prima del’urto i [ i
nelle prove di crash test. £ T o T e g
— Nel caoso di troffico bidirezionale verrd posta 1 AAAAA R T e : IR TRAv RN uf
sia in entrata che in uscita la lunghezza — mmdonh condals apersdats
maggiore tra la Lpu e la L1
Fe | EH] +H +H A as
momamn — o

tratto di inizio impianto

Barriera polifunzionale d N e
per barriera polifunzionale

con altezza di progetto

DISPOSITIVO COMPLEMENTARE C5:
Inizio impianto barriere polifunzionali

Tratto di inizio impianto per barriere polifunzionali H=var (**)

transizione con barriera
di sicurezza corrente

campata standard (*¥) campata standard (*)

campata standard (*)

Prospetto \
Geometria del tratto di inizio impianto in funzione
della altezza della barrfera polifunzionale
j BARR. POLIFUNZIONALE A B N. CAMPATE TRANS.
H<=3.00 m <=1.50 m - 2
H>3.00 m <=1.50 m H-(h+A) 3
L1
&
U
U
Sl I F
Z <
4 % Prospetto
W vz o
T W i,
222 =
A L A R e e e

SI senso di marcia

Note:

veicolo in svio.

sviluppo di protezione acustica.

acustico per la disposizione dei pannelli fonoassorbenti.

— Lo schema rappresentato & un dettaglio indicativo, I'Appaltatore, a valle della scelta dei dispositivi commerciali che prevede di
impiegare, dovrd fornire il progetto costruttivo. Particolare cura nello sviluppo della soluzione progettuale dovrd essere posta alla
sezione iniziale della barriera polifunzionale, che dovrd essere sviluppata in modo tale che questa non costituisca ostacolo in caso di

acustica, eventuali modifiche in fase di realizzazione, che ne comportino un allungamento, non dovranno in alcun modo ridurre lo

(*) La larghezza della campata & da intendersi riferita alla lunghezza standard dei pannelli fonoassorbenti; non sono pertanto da
considerasi eventuali montanti inseriti ai soli fini del corretto funzionamento del dispositivo di sicurezza.
(**) Lo schema rappresentato & relativo al solo funzionamento del dispositivo in caso di urto; si rimanda pertanto al progetto
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AUTOSTRADA (A12) : ROMA - CIVITAVECCHIA
TRATTO: CERVETERI - TORRIMPIETRA

POTENZIAMENTO FUNZIONALE
TRATTO CERVETERI - TORRIMPIETRA

PROGETTO DEFINITIVO

AU - CORPO AUTOSTRADALE

OPERE COMPLEMENTARI

Barriere di Sicurezza

Tipologici Barriere di sicurezza, protezione punti singolari e dispositivi complementari
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