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VISTO il D.Lgs. 3 aprile 2006, n. 152 e ss.mm.ii., recante “Norme in materia ambientale’;

VISTO, in particolare, il D.Lgs. 104/2017 recante “Attuazione della direttiva 2014/52/UE
del Parlamento europeo e del Consiglio, del 16 aprile 2014, che modifica la direttiva 2011/92/UE,
concernente la valutazione dell impatto ambientale di determinati progetti pubblici e privati, ai
sensi degli articoli 1 e 14 della legge 9 luglio 2015, n. 114", entrato in vigore il 21 luglio 2017, che
apporta modifiche al D.Lgs. 152/2006 in materia di Valutazione di Impatto Ambientale;

CONSIDERATO che il disposto di cui all’articolo 17 del D.Lgs. 104 del 16 giugno 2017
che modifica I’articolo 28 del D.Lgs. 152/2006, inerente alle attivita di monitoraggio delle
condizioni ambientali indicate nei provvedimenti di Valutazione di Impatto Ambientale, trova
applicazione anche per 1 provvedimenti adottati secondo la normativa previgente, in ragione di
quanto previsto dall’articolo 23, comma 3, del medesimo Decreto;

VISTO TI’articolo 9 del D.P.R. 14 maggio 2007, n. 90 e successive modifiche di cui
all’articolo 7, comma 1, del D.L. 23 maggio 2008, n. 90, convertito nella Legge 14 luglio 2008, n.
123, che ha istituito la Commissione tecnica di verifica dell’impatto ambientale VIA e VAS;

VISTO il Decreto di compatibilita ambientale n. 6 del 17 gennaio 2018 con prescrizioni,
relativo al progetto “Nuova stazione elettrica 380/150 kV di Vizzini con raccordi aerei 380/150 kV
alla RTN ed opere connesse’;

VISTA, in particolare, la prescrizione n. A.1, che recita: ““In merito ai rischi di collisione,
al fine di ottimizzare anche le misure di monitoraggio e mitigazione proposte nello SIA e nelle
integrazioni, dovra essere redatto, in fase di progetto esecutivo, uno studio sulla base delle piu
recenti linee guida nazionali ("Linee guida per la mitigazione dell'impatto delle linee elettriche
sull'avifauna"- ISPRA 2008) e internazionali (Guidelines for mitigating conflict between migratory
birdsand electricity power grids, UNEP/CMS/Conf.10.30.2011), finalizzato alla definizione precisa
e puntuale:

- dei tratti di elettrodotto in progetto per i quali é necessario attuare gli interventi di riduzione
del rischio di collisione;
- delle modalita circa la diposizione, la tipologia, il numero, dei dispositivi di segnalazione e
dissuasione visivi e acustici;
- delle modalita per il monitoraggio ante operam e post operam (punti di misura, modalita,
tecniche, durata). Il monitoraggio post operam dovra avere una durata minima di 3 anni;
- delle misure a tutela delle specie a rischio.
Detto studio, redatto da esperti qualificati, dovra essere concordato con gli uffici competenti della
Regione Siciliana”;

VISTO che, con nota TERNA/P20190030078 del 19/04/2019, acquisita al prot. 10257/DVA
del 23/04/2019, successivamente perfezionata con prot. TERNA/P20190034871 del 15/05/2019,
acquisita con prot. 12414/DVA del 16/05/2019, la societa Terna Rete Italia ha presentato istanza per
la verifica di ottemperanza alla prescrizione sopra citata, recependo quanto osservato dalla Regione
Siciliana;





VISTA la documentazione fornita dal proponente a corredo dell’istanza che evidenzia una
nuova soluzione individuata sulla base dei contenuti della prescrizione A.1, in particolare lo “Studio
sull’avifauna in merito ai rischi di collisione” e relativi allegati cartografici;

VISTO che la Regione Siciliana - Ass.to del Territorio e dell’Ambiente, con nota prot.
20727 del 27/03/2019, acquisita con prot. 7894/DVA del 28/03/2019, aveva comunicato le proprie
considerazioni in merito allo studio sull’avifauna, gia trasmesso dalla Societa per la prescritta
condivisione, prima della trasmissione dell’istanza, che sono state recepite all’interno della
documentazione trasmessa, in particolare, intensificando il monitoraggio dell’avifauna migratrice
diurna;

VISTA la nota n. 14029/DVA del 3 giugno 2019 con la quale ¢ stato dato avvio
all’istruttoria tecnica presso la Commissione tecnica di verifica dell’impatto ambientale VIA e
VAS;

ACQUISITO il parere della Commissione tecnica di verifica dell’impatto ambientale VIA e
VAS n. 3157 del 25 ottobre 2019, assunto al prot. 29399/DVA del 8 novembre 2019, costituito da
n. 13 pagine, che, allegato al presente provvedimento, ne costituisce parte integrante;

DETERMINA

I’ottemperanza alla prescrizione n. A.1 del DVA-DEC-2015-376 del 21/10/2015 del progetto
“Nuova stazione elettrica 380/150 kV di Vizzini con raccordi aerei 380/150 kV alla RTN ed opere
connesse”.

Avverso il presente provvedimento ¢ ammesso ricorso al TAR entro sessanta giorni, o in
alternativa, al Capo dello Stato entro centoventi giorni dalla pubblicazione sul portale delle
valutazioni ambientali.

Il Direttore Generale
Giuseppe Lo Presti

(documento informatico firmato digitalmente
ai sensi dell’art. 24 D.Lgs. 82/2005 e ss.mm.ii)
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La Commissione Tecnica di Verifica per ’Impatto Ambientale - VIA e VAS

VISTO il Decreto Legislativo del 3 aprile 2006, n.152 recante “Norme in materia ambientale” e ss.mm.ii. ed
in particolare I’art. 8 inerente il funzionamento della Commissione Tecnica di Verifica dell’lmpatto
Ambientale - VIA e VAS e Part. 10 del D.Lgs. 152/2006 ss.mm.ii. “Norme per il coordinamento e la
semplificazione dei procedimenti”.

VISTO il Decreto del Presidente della Repubblica del 14 maggio 2007, n. 90 concernente “Regolamento per
il riordino degli organismi operanti presso il Ministero dell’ Ambiente della Tutela del Territorio e del Mare,
a norma dell’art. 29 del D.L. 4 luglio 2006, n. 223, convertito, con modificazioni, dalla L. 4 agosto 2006, n.
248” ed in particolare I’art. 9 che prevede Iistituzione della Commissione tecnica di verifica dell’impatto
ambientale VIA e VAS.

VISTO il Decreto Legge 23 maggio 2008, n. 90, convertito in legge il 14 luglio 2008, L. 123/2008

“Conversione in legge, con modificazioni, del Decreto legge 23 maggio 2008, n. 90 recante misure
straordinarie per fronteggiare l'emergenza nel settore dello smaltimento dei rifiuti nella regione Campania e
ulteriori disposizioni di protezione civile” ed in particolare I’art. 7 che modifica ’art. 9 del DPR del 14
maggio 2007, n. 90. -

VISTO il Decreto del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare (MATTM) prot. n.
GAB/DEC/150/07 del 18 settembre 2007 di definizione dell’organizzazione e del funzionamento della

Commissione tecnica di verifica dell’impatto ambientale - VIA e VAS e le modifiche ad esso apportate
attraverso i decreti GAB/DEC/193/2008 del 23 giugno 2008 e GAB/DEC/205/2008 del 02 luglio 2008.

VISTO il Decreto Legge 6 luglio 2011, n. 98, convertito in legge il 15 luglio 2011, L. n. 111/2011
“Conversione in legge, con modj f cazioni, del decreto-legge 6 luglio 2011, n. 98 recante dzsposmom urgenti
per la stabilizzazione finanziaria” ed in particolare 'art. 5 comma 2-bis.

VISTO il Decreto del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare di nomina dei
componenti della Commissione Tecnica per la Verifica dell’Impatto Ambientale - VIA e VAS prot.
GAB/DEC/112/2011 del 19/07/2011 e ss.mmu.ii..

VISTO la Legge n. 221, pubblicata sulla G.U. Serie Generale, n. 294 del 18 dicembre 2012, recante alcune
modifiche al Decreto Leglslatlvo 3 aprile 2006, n. 152 e ss.mmu.ii. ed in particolare dispone che la procedura
di VIA relativa agli elettrodotti facenti parte della Rete di Trasmissione Nazionale sia di competenza statale.

VISTO il Decreto Legge 24 giugno 2014 n.91 convertito in legge 11 agosto 2014, L. 116/2014
“Conversione in legge, con modificazioni, del decreto legge 24 giugno 201 4, n. 91 disposizioni urgenti per il
settore agricolo, la tutela ambientale e l'efficientamento energetico dell'edilizia scolastica e universitaria, il
rilancio e lo sviluppo delle imprese, il contenimento dei costi gravanti sulle tariffe elettriche, nonché perla
definizione immediata di adempimenti derivanti dalla normativa europea” ed in particolare I’art.12, comma
2, con il quale si dispone la proroga le funzioni dei Componenti della Commissione Tecnica per la Verifica
dellImpatto Ambientale - VIA e VAS in carica alla data dell’entrata in vigore del detto D.L. fino al
momento della nomina della nuova Commissione.

VISTO il Decreto Ministeriale n. 308 del 24/12/2015 recante gli “Indirizzi metodologici per la
predisposizione dei quadri prescrittivi nei provvedimenti di valutazione ambientale di competenza statale”.

VISTO il D.P.R. n. 120 del 13/06/2017 recante “Regolamento recante la disciplina semplificata della
gestione delle terre e rocce da scavo, ai sensi dell'articolo 8 del decreto-legge 12 settembre 2014, n. 133,
convertito, con modificazioni, dalla legge 11 novembre 2014, n. 1647,

VISTO il Decreto Legislativo 16 giugno 2017, n. 104 “Attuazione della dn ettiva 2014/52/UE del
Parlamento europeo e del Consiglio, del 16 aprile 2014, che modifica la direttiva 2011/92/UE, concernente
la valutazione dell'impatto ambientale di determinati progetti pubblici e privati, ai sensi degli articoli I e 14
della legge 9 luglio 2015, n. 114", :

VISTO la nota della Direzione Generale per le Valutazxom e le Autorizzazioni Ambientali (Direzione) prot.
14029/DVA del 03/06/2019, acquisita dalla Commissione Tecnica di Verifica dell’Impatto Ambientale VIA
e VAS (Commissione) con prot. 2011/CTVA del 03/06/2019, con la quale si dispone I’avvio della verifica di
ottemperanza della Prescrizione A.1 del Decreto VIA n. 6 del 17/01/2018 inerente il progetto “Nuova
stazione elettrica 380/150 kV di Vizzini con raccordi aerei 380/150 kV alla RTN ed opere connesse.”, a
seguito della trasmissione da parte della societa TERNA Rete Italia S.p.A. (TERNA/Proponente) dell’istanza
e della relativa documentazione tecnica, con nota TERNA/P20190030078 del 19/04/2019, acquisita al prot.






10257/DVA del 23/04/2019, successivamente perfezionata con prot. TERNA/P20190034871 del
15/05/2019, acquisita con prot. 12414/DVA del 16/05/2019.

VISTO il decreto di compatibilitd ambientale n. 6 del 17/01/2018 con il quale ¢ stato espresso giudizi
favorevole di compatibilita ambientale del progetto “Nuova stazione elettrica 380/150 kV di Vizzini con}fa
raccordi aerei 380/150 kV alla RTN ed opere connesse.” e il relativo parere della Commissione n. 2474 del
21/07/2017.

CONSIDERATO che il progetto “Nuova stazione elettrica 380/150 kV di Vizzini con raccordi aerei

380/150 kV alla RTN ed opere connesse.”, approvato con il suddetto decreto VIA n. 6 del 17/01/2018, ¢

composto dagli interventi sottoelencati e consiste complessivamente alla realizzazione di circa 40 km di linee

aeree e la demolizione di circa 7 5 km di linee aeree e alla realizzazione di una nuova Stazione elettrica di

circa 51.550 m2. : :

- Intervento 1 - realizzazione di una nuova Stazione Elettrica di trasfomnazxone 380/150 kV ubicata nel
comune di Vizzini;

- Intervento 2 - realizzazione di due raccordi aerei a 380 kV in semplice terna tra la nuova SE di Vizzini e
Pesistente elettrodotto a 380 kV “Paternd-Chiaramonte Gulfi” e demolizione di un tratto dell’esistente
elettrodotto aereo 380 kV Paternd — Chiaramonte Gulfi, dal sostegno n. 81 al sostegno n. 89;

- Intervento 3 - realizzazione di due raccordi aerei elettrodotto a 150 kV in semplice terna tra la nuova S.E.
di Vizzini e I’esistente elettrodotto a 150 kV “SE Mineo — CP Scordia” e demolizione di un tratto dell’
elettrodotto esistente 150 kV SE 150 kV Mineo — CP Scordia dallo stallo in ingresso alla SE 150 kV Mmeo
al Sost. n. 117;

- Intervento 4 - realizzazione di un elettrodotto aereo a 150 kV in semplice terna tra la nuova SE di Vizzini e
I’esistente SE di Licodia Eubea.e Variante all’elettrodotto aereo 150 kV esistente che collega la SE 150 kV
Licodia Eubea alla CP di Vizzini con relativa demolizione di un tratto di circa 100 m di tale elettrodotto;

- Intervento 5 - realizzazione di un elettrodotto aereo a 150 kV in semplice terna tra la nuova SE di Vizzini e
IPesistente CP di Mineo.

CONSIDERATO che la prescrizione A.1 del suddetto decreto VIA n. 6 del 17/01/2018 recita:

“In merito ai rischi di collisione, al fine di ottimizzare anche le misure di monitoraggio e mitigazione

proposte nello SIA e nelle integrazioni, dovra essere redatto, in fase di progetto esecutivo, uno studio sulla

base delle pii recenti linee guida nazionali ("Linee guida per la mitigazione dell'impatto delle linee

elettriche sull'avifauna"- ISPRA 2008) e internazionali (Guidelines for mitigating conflict between migratory

birdsand electricity power grids, UNEP/CMS/Conf10.30.2011), findlizzato alla definizione precisa e

puntuale:

- dei tratti di elettrodotto in pr ogetm per i quali é necessario attuare gli interventi dz riduzione del rischio di
collisione;

- delle modalita circa la diposizione, la tipologia, il numero, dei dispositivi di segnalazione e dissuasione .
Visivi e acustici;

- delle modalita per il moniforaggio ante operam e post operam (punti di misura, modalita, tecniche,

durata). Il monitoraggio post operam dovra avere una durata minima di 3 anni; §

- delle misure a tutela delle specie a rischio. ,
Detto studio, redatto da esperti qualificati, dovra essere concordato con gli uffici competenti della Regzone
Siciliana’.

CONSIDERATO che la Regione Siciliana -Ass.to del Territorio e dell’Ambiente, con nota prot. 20727 del
27/03/2019, acquisita con prot. 7894/DVA del 28/03/2019 e prot. 2011/CTVA del 03/06/2019, ha
comunicato, alla Direzione e al Proponente, le seguenU considerazioni in merito alla condivisione dello
studio sull’avifauna: :

Considerato 'altro numero di specie migratrici a rischio di collisione interessate dal monitoraggio e la
variabilita del flusso migratorio, riguardo al Monitoraggio ante operam, si ritiene insufficiente la scelta
riportata al capitolo 8.1.3 Monitoraggio dell avifauna migratrice diurna di una sola giornata mensile
dedicata a tale attivita. Si ritiene necessario aumentare il numero di rilievi portandolo a un rilievo
settimanale al fine di intercettare un maggior numero di specie ed individui in migrazione e di prevedere un
aumento a 2 rilevamenti settimanali nelle ultime due settimane di Aprile e le prime due settimane di Maggio
intercettando il picco della migrazione primaverile che abitualmente si colloca in quel periodo.

Fatte salve le considerazioni sopra riportate, da intendersi come prescrittive, si ritiene di poter condivz'dere/\/(/'
lo Studio sull’Avifauna con la previsione di istallazione dei disuassori nelle zone sensibili, con una densita
variabile in funzione delle risultanze del monitoraggio ante operam; si condivide inoltre quanto pzr‘ew’s%'ﬁ

relativamente all avifauna svernante e stanziale e al monilomggiop/ost_ggemm. M
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VISTO ed ESAMINATO Ila documentazione tecnica trasmessa dal Proponente (10257/DVA del
23/04/2019, 12414/DVA del 16/05/2019 e 2011/CTVA del 03/06/2019) al fine della presente verifica di
ottemperanza alla prescrizione A.1, che consiste nello “Studio sull'avifauna in merito ai rischi di collisione”
(RGGR11010CIAMO002887 — Rev. 01) e negli allegati elaborati cartografici “Ubicazione dei tratti a maggior
sensibilita” (DGGR11010CIAM002888_01&02).

PRESO ATTO che tale documentazione tecnica ¢ stata pubblicata sul portale “Valutazioni e Autorizzazioni
Ambientali: VAS -VIA-AIA” del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare
(MATTM).

CONSIDERATO che dalla documentaz1one tecnica trasmessa dal Proponente (10257/DVA del 23/04/2019,
12414/DVA del 16/05/2019 ¢ 2011/CTV A del 03/06/2019) si evince quanto di seguito riportato in sintesi:

e o “Studio sull'avifauna in merito ai rischi di collisione” (RGGR11010CIAM002887 — Rev. 01) ha
recepito le prescrizioni formulate dalla Regione Siciliana — Assessorato del Territorio e dell’ Ambiente —
Dipartimento dell”’ Ambiente — Servizio 3 — Gestione Tecnico Amministrativa Interventi Ambientali — U.O.
3.3 — Gestione e Attuazione Tutela Territorio (prot. 20727 del 27/03/2019). .

e Il Proponente evidenzia che il Piano & stato redatto secondo le piu recenti normative e line guida nazionali
(“Linee Guida per la mitigazione dell’impatto delle linee elettriche sull’avifauna. ISPRA e Ministero
dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare) ed internazionali “Guidelines on how to avoid or
mitigate impact of electricity power grids on migratory birds in the African-Eurasian region ).

Nelle linee AAT e AT la distanza tra i cavi conduttori rende quasi nullo il rischio di elettrocuzione e
circoscrive le eventuali interferenze con I’avifauna al solo pericolo di collisione (Dell’Omo G. & Moiana
L.,2013).

La mortalita dovuta a collisione con i cavi conduttori delle linee elettriche dell’alta tensione € un fenomeno
identificabile sotto il profilo spaziale e riconducibile ad una scala locale laddove vi sia intersezione tra
ambienti attrattivi per la fauna e linee elettriche (ad esempio le linee AT che tagliano in senso ortogonale
una vallata oggetto di flussi migratori).

In genere, il numero degli uccelli collisi con una linea aerea sembra non essere in relazione al traffico
aviario misurato al di sopra della linea (Rusz et al., 1986). Piuttosto, il rischio di collisione sembra essere
direttamente legato alle capacité di volo degli uccelli e le specie caratterizzate da un volo poco agile
(anatre), o da volo gregario (come gru, cicogne), o di grandi dimensioni (cigni, ardexdl) sono quelle piti a
rischio di collisione (Janss, 2000).

¢ Inquadramento generale dei luoghi (paesaggio, habitat ¢ avifauna)

L’area, in cui & in progetto elettrodotto oggetto di studio, si sviluppa tra la porzione piu sudoccidentale
della Piana di Catania (corrispondente alla vallata del Fiume Caltagirone o dei Margi, affluente in destra
idrografica del Fiume Gornalunga) e la parte piti nordoccidentale dei Monti Iblei. In particolare, una parte
del progetto si sviluppa in una zona pianeggiante tipica della Sicilia orientale, con diffusa agrumicoltura,
mentre la restante parte in un’area sia collinare che di bassa montagna tipica dell’entroterra siciliano, con
quote variabili comprese tra 79 e 665 m s.l.m. Il contesto ambientale dell’area suddetta ¢ fortemente
antropizzato (con prevalenza di aranceti, orti e case di campagna in pianura mentre seminativi, stalle,
oliveti, mandorleti, frutteti e impianti di arboricoltura da legno nella zona collinare ¢ montana). In un
contesto cosi alterato dalle attivitd umane si riscontrano anche zone con discreta naturalita, caratterizzate in
genere sia da ambienti aperti (pascoli, incolti e praterie steppiche mediterranee) che da siepi, arbusteti,
vegetazione riparia lungo gli impluvi, rimboschimenti con specie arboree alloctone di interesse forestale €
residui di boschi a prevalenza di querce caducifoglie termofile.

L’avifauna nidificante presente nell’area di indagine, descritta nello Studio di Impatto Amblentale ¢ tipica
sia di ambienti antroplzzatl che di aree naturali e seminaturali sia boschxve che aperte ed ¢ caratterizzata per
lo pit da specie comuni e abbondanti nell’isola.

Infine, I’area di progetto é lontana da aree naturali protette (parchi e riserve), da Siti Natura 2000 (aree SIC,
ZSC e ZPS), da IBA (Important Bird Areas), da grotte e da zone umide, queste ultime anche di importanza
internazionale (siti RAMSAR). Comunque, questa ricade all’interno di un corridoio che unisce due aree
della Sicilia orientale interessate da importanti rotte migratorie sia in primavera che in autuano.

e Specie target individuate

Rispetto alla lista delle specie individuate dallo SIA (ottenuta dai dati forniti sia dal progetto MITO 2000
che dall’Atlante della Biodiversita della Sicilia - Autori Vari, 2008), che individuavano specie nidificanti,
sono state considerate sia le specie migratrici (rapaci, cicogne, aironi e anatre) che svernanti e nidificanti
(rapaci) maggiormente sensibili agli elettrodotti (in genere, le specie stanziali sono quelle meno a rischio di
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collisione mentre quelle di passo, che non conoscendo il territorio, sono le pill esposte al rischio di
collisione). Infatti, i rapaci, in particolare quelli di grandi dimensioni, sono uno dei taxa che maggiormente
risentono della potenziale interferenza delle linee elettriche anche perché comprendono molte specie’,
minacciate e sono oggetto di numerosi studi e programmi di conservazione.

Quindi per I’individuazione delle specie target presenti in loco si ¢ fatto riferimento sia a dati bibliografici
(numerosi ed attendibili) che sitografici (http://www.ornitho.it e http://www.mito2000.it), oltre a quelli
forniti dallo SIA e da indagini -compiute nell’area vasta per altri studi e/o ricerche, e questo per quanto
riguarda sia le specie nidificanti che quelle svernanti e migratrici.

In particolare, sulla base dei lavori di Haas et al., 2005 - Penteriani, 1998 e Santolini et al., 2006, sono state
scelte quelle specie con un indice di Sensibilita al Rischio Elettrico (SRE) molto alto (— M), cio¢ specie
estremamente sensibili, la cui mortalitd & molto elevata e dove la mortalita per elettrocuzione o per z
collisione risulta una delle principali cause di decesso.

All’interno delle seguenti due tabelle, ogni singola specie target € stata descritta tramite il nome comune e \
quello scientifico, lo status nell’area di impianto, una breve descrizione dell’habitat in cui vive e verra

trattato, in modo pit approfondito, il grado di tutela a cui la specie € sottoposta.

Cormorano Phalacrocorax carbo Laghi, stagni e fiumi
Tarabuso Botaurus stellaris mesv,r [Stagni e fiumi . SPEC3
Nitticora Nycticorax nycticorax m e sv, sc |Laghi, stagni e fiumi ° SPEC 3
Garzetta Egretta garzetta m e sv, sc |Laghi, stagni e flumi . -
Airone cenerino rdea cinerea mesv, ¢ |Laghi, stagni e fiumi — -
Airone 1osso Ardea purpurea m, r Laghi, stagni e fiumi . SPEC 3
Cicogna nera Ciconia nigra m, r Laghi, pianure e praterie umide .
Cicogna bianca ' [Ciconia ciconia nem,sc |Laghi, pianure e praterie umide ° -
Tuffetto . \Tachybaptus ruficollis _|n, m e sv, ¢ |Laghi e stagni - -
Nibbio bruno Milvus migrans m, sc : Amb} er}tl rocciosi, aperti ¢ fasce ° SPEC3
ripariali
Biancone Circaetus gallicus n, m e sv, r |Ambienti collinari alberati ° -
Falco di palude Circus aeruginosus mesv, ¢ |(Ambienti umidi ° -
. Ambienti rocciosi, coltivati e
Poiana Buteo buteo n, ¢ .. - -
boschivi
Aquila minore Aquila pennata mesv,r Ambienti rocciosi e boschivi ° SPEC 3
Aquila di Bonelli  |dquila fasciata n, 1 Ambienti rocciosi ° SPEC 3
Falco pescatore Pandion haliaetus mesv,r |Ambienti umidi ° -
Lanario - Falco biarmicus n, s¢ Ambienti rocciosi ° SPEC 3
Falco pellegrino Falco peregrinus n, SC Ambienti rocciosi . -
Gru Grus grus m e sv, sc |Ambienti aperti ° -
Pavoncella Vanellus vanellus mesv, ¢ |Ambienti umidi e aperti - SPEC 1
Piccione selvatico  |Columba livia n, ¢ \Ambienti rocciosi e aperti - -
Colombaccio Columba palumbus n, C Boschi, macchia e coltivi arborei — INONSPECE
Barbagianni Tyto alba n, C Ambienti rocciosi e coltivi — SPEC 3
Civetta Wthene noctua n, ¢ \Ambienti aperti e alberati - SPEC3
Allocco Strix aluco n, ¢ Boschi — |NONSPECE
Corvo imperiale Corvus corax n, sC ‘Ambienti rocciosi - -
Storno nero \Sturnus unicolor n, ¢ Ambienti aperti e urbani, boschi — INONSPECE
Storno Sturnus-vulgaris m ¢ sv, /¢ jAmbienti aperti, alberati.e urbani - SPEC 3

* Status nell’area di impianto: m = migratore, n = nidificante, sv = svernante, ¢ = comune, S¢ = scarso, I =raro
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Status di conservazione nel mondo, in Europa, nell’Unione Europea e in Italia delle popolazioni di Uccelli (solo specig
target secondo Haas et al., 2005 - Penteriani, 1998 e Santolini et al., 2006) migratori, svernanti ¢ nidificanti presenti o
potenzialmente presenti nell’area di impianto.

Nome italiano Nome scientifico I‘l% CI:ST? ilt:lsizzxim Ll?g é(})\?sa Berna Bonn Washington
Cormorano Phalacrocorax carbo LC LC All. 111 - -
Tarabuso Botaurus stellaris EN LC AllL 11 AllL 11 -
Nitticora WNycticorax nycticorax \48) LC AlL I - -
Garzetta Egretta garzetta LC LC All. 1 - -
Airone cenerino Ardea cinerea LC LC All. 111 - —
Airone rosso Urdea purpurea LC LC AllL 11 AllL 11 -
Cicogna nera Ciconia nigra VU LC AllL 1T AllL 11 AllL 1
Cicogna bianca Ciconia ciconia LC LC All 11 AlL 11 -
Tuffetto Tachybaptus ruficollis LC LC All 11 - -
INibbio bruno Milvus migrans NT LC All. 11 AllL 1l AllL- T
Biancone Circaetus gallicus VU LC All. 11 AllL 11 AllL 11
Falco di palude Circus aeruginosus vuU LC All. I All. 11 AllL 11
Poiana Buteo buteo LC LC All. 11 AllL 1 AllL 1
Aquila minore quila pennata NA LC All. I AllL 11 AllL 11
Aquila di Bonelli  \dquila fasciata CR LC AT AllL 1l All. 11
Falco pescatore Pandion haliaetus — LC All. 11 AllL 1L All 11
Lanario Falco biarmicus VU LC All 1 AlLTI All. 11
Falco pellegrino Falco peregrinus LC LC AllL 1 AllL T All 1
Gru Grus grus RE LC All 1T AllL 11 All. 1§
Pavoncella Vanellus vanellus LC NT All. 111 AllL 11 -
Piccione selvatico  |Columba livia DD LC All. 111 - -
Colombaccio Columba palumbus LC LC - - -
Barbagianni Tyto alba LC LC AllL 11 - All. 11
Civetta \Athene noctua LC LC AllL 1 — AllL 11
Allocco Strix aluco LC LC All. 11 - AllL I
Corvo imperiale Corvus corax LC LC All. I - -
Storno nero Sturnus unicolor LC LC AllL 11 - -
Storno \Sturnus vulgaris LC LC — -~ -

Tratti dell’elettrodotto in progetto per i quali & necessario attuare gli interventi di riduzione del rischio di
collisione e relativi punti di monitoraggio

In generale, i tratti di linea elettrica che possono rappresentare un rischio per gli uccelli sono rappresentati
da quelli che sporgono al di sopra dell’altezza degli alberi in ambienti boschivi, su crinali di monti, su
versanti in attraversamento di vallate e in zone di pianura, anche in aree di buona visibilita per gli uccelli
ma dove ¢’¢ la possibilita che si verifichino nebbie (Dell’Omo G. & Moiana L., 2013).

Nello specifico, i tratti di sensibilita sono stati individuati sulla base sia dell’ecologia delle specie target,
precedentemente elencate, che delle caratteristiche morfologiche del territorio oggetto di studio idonee ai
flussi migratori individuati da fonti ufficiali della Regione Siciliana, come la tavola dei flussi migratori
elaborata nell’ambito del Piano Faunistico Venatorio della Regione Sicilia 2013-2018 ¢ le tavole dei flussi
elaborate dal Dipartimento Scienze Agrarie Alimentari e Forestali — SAAF, ex Dip. SENFIMIZO ed ex
Dip. DEMETRA della Facolta di Agraria, dell’Universita di Palermo - Prof. Bruno Massa.

Dagli studi suddetti si evince come nella Sicilia orientale un’interessante rotta migratoria ¢ stata individuata
nel Golfo di Gela. Infatti, nei mesi di febbraio, marzo e aprile 2003 e 2004 ¢ stata effettuata una campagna
di rilevamenti del transito dei migratori acquatici, in particolare Ardeidi (Aironi) ed Anatidi (Anatre),
ottenendo dei risultati di grandissimo interesse, che indicano I’elevata importanza della zona e pit in
generale della Sicilia come rotta migratoria primaverile per queste specie. In totale sono stati contati oltre
60.000 uccelli, la prevalenza dei quali sono risultati Anatidi, in particolare Marzaiole e Codoni. Di rilevante
interesse & la notevole presenza di Morette tabaccate (1.500-2.000 individui), specie prioritaria, ritenuta a
rischio d’estinzione. Dal punto di vista della fenologia della migrazione, si ¢ confermato il passaggio
anticipato di Codoni e Volpoche, seguito da quello delle Marzaiole. Il Golfo di Gela ¢ risultato pure molto
importante per la migrazione di piccoli Passeriformi, in particolare Fringillidi. La rotta migratoria interessa
largamente tutta la retrostante Piana di Gela e si raccorda dopo con la Piana di Catania e la Foce del
Simeto, rappresentando un unicum territoriale per molte specie legate agli ambienti umidi.
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Sulla base, pertanto, di queste informazioni, nell’ambito dello studio in questione, sono stati individuati i

tratti a diverso grado di sensibilita (legati alla presenza sottostante di vallate, valichi, boschi naturali
rimboschimenti) per ’eventuale presenza di specie avifaunistiche target sia nidificanti che svernanti

Presenza sia di una val

migratrici (i numeri si riferiscono al sostegno che sara realizzato) e i relativi punti di monitoraggio.
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INT. 4 potenzialmente percorsa da rotte
Elettrodotto migratorie (con andamento sud-
aereo 150 kV nord), con pascoli e praterie
01 dalla nuova SE 11520 2790 steppiche mediterranee lungo i medio 01 e 02
380/150 kV di - versanti ¢ vegetazione arbustivo- -
Vizzini alla arborea ripariale lungo il corso
esistente CP di d’acqua, che di un esteso
Licodia Eubea rimboschimento per lo pit ad
eucalitti
Presenza di una vallata
INT.2 Raccordo potenzialmente percorsa da rotte -
02 lat(? SE 90.4+90.5 780 migratorie (con apdamentq sud- medio 03
Chiaramonte nord), con pascoli e praterie
Gulfi- steppiche mediterranee lungo i
Collegam.SE di versanti
Vizzini al sost Presenza di una vallata
91 potenzialmente percorsa da rotte
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Presenza della vallata del Fiume
Caltagirone percorsa da importanti
rotte migratorie (con andamento
sudovest-nordest), con presenza di
agrumeti, seminativi, incolti, piccoli

medio-
alto
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invasi artificiali, case di campagna
e vegetazione arbustiva ripariale e
canneti lungo i corsi d’acqua

e Modalita circa la disposizione. la tipologia, il numero dei dispositivi di segnalazione e dissuasione visivi e
acustici

A seguito dell’analisi valutativa effettuata nelle aree di intervento, sono stati identificati i possibili
interventi di mitigazione da mettere in atto lungo il tracciato dell’opera in progetto per minimizzare i
potenziali impatti descritti.

Al fine di ridurre il rischio di collisione dell’avifauna nei tratti suddetti a magglor rischio (per un totale di
circa 12,9 km) saranno installati sistemi di avvertimento visivo. In particolare, si potranno disporre sulla
corda di guardia delle spirali di plastica colorata (in genere bianco e rosso) disposte alternativamente.
Qualora per esigenze legate al rispetto delle norme per la sicurezza del volo aereo fosse necessario
installare le sfere di segnalazione, esse saranno distr 1bu1te sulla corda di guardia ed avranno funzione anche
di dissuasori.

Nello Studio si evidenzia tali dissuasori risultano particolarmente efficaci perché oltre alla loro presenza
fisica, evidente grazie alla loro colorazione, producono emissioni sonore percepibili unicamente
dall’avifauna, rendendo I’opera distinguibile per quest’ultima anche in condizioni di scarsa visibilita.
Ricerche sperimentali hanno dimostrato che su linee equipaggiate con tali sistemi di avvertimento la
mortalita si riduce del 60% (Ferrer & Janss, 1999).

Spirali bianche e rosse vanno collocate in alternanza lungo le funi di guardia ad una distanza tanto pil
ravvicinata quanto maggiore ¢ il rischio di collisione. In genere, per diminuire la mortalita dell’81%, si
possono porre le spirali ad un intervallo di 20 - 25 m lungo una linea (Janss & Ferrer 1998), 1mplegando
spirali di 30 cm di diametro e di 1 m di lunghezza.

Le spirali rosse sono maggiormente visibili in condizioni di buona visibilita e su sfondo nuvoloso chiaro,
mentre le bianche sono maggiormente visibili in condizioni di cattiva visibilita e su sfondo nuvoloso scuro.

e Modalita per il monitoraggio Ante Operam e Post Operam

- Monitoraggio ante operam dell’avifauna svernante e nidificante diurna

Questo studio permette di raccogliere informazioni su specie ornitiche svernanti e nidificanti diurne ad
ampia distribuzione sul territorio per le quali non & possibile effettuare un conteggio assoluto, per motivi
pratici legati all’ampia diffusione o alla complessita degli ambienti da essi frequentati. I dati ricavati sono
valori frequenziali, i quali sono notoriamente ben correlati ai valori di densita assoluta.

Il rilevamento si ispira alle metodologie classiche (Bibby ef al., 1992) e consiste nel sostare in punti
prestabiliti per 8 o 10 minuti, annotando tutti gli uccelli visti e uditi entro un raggio di 100 m ed entro un
buffer compreso tra i 100 e i 200 m intorno al punto. I conteggi sono da svolgere con vento assente 0
debole e cielo sereno o poco nuvoloso, cambiando l'ordine di visita di ciascun punto tra una sessione di
conteggio e la successiva. Gli intervalli orari di conteggio comprendono il mattino, dall'alba alle
successive 4 ore, e la sera, da 3 ore prima del tramonto al tramonto stesso. Tutti i punti devono essere
visitati per un numero uguale di sessioni mattutine e per un numero uguale di sessioni pomeridiane. Il
periodo interessato dal monitoraggio va da marzo a giugno, al fine di studiare le comunitd ornitiche
diurne, con frequenza di 1 sessione mensile. .
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Monitoraggio ante operam dell’avifauna nidificante notturna
Questo studio per molti versi & simile al censimento degli uccelli diurni, differisce per Porario in cui
viene svolto il monitoraggio e per I"ausilio di un playback, che permette di stimolare al canto specie che

con scarsa luminositd sono impossibili da osservare con il binocolo. Le informazioni raccolte danno la

possibilita di ottenere un conteggio assoluto, negli ambienti da essi frequentati. I dati ricavati sono valori
frequenziali, i quali sono notoriamente ben correlati ai valori di densita assoluta.

Il periodo interessato dal monitoraggio sara quello uprodumvo (tra marzo e giugno) e avverra nei vari
puntl di ascolto individuati per le specie diurne; anche in questo caso, la frequenza dei rilievi sara di 1
sessione mensile. Il rilevamento consiste nell'attivita di ascolto dei richiami di uccelli notturni (5 min)
successiva all'emissione di sequenze di tracce di richiami opportunamente amplificati (per almeno 30
sec/specie) e questo durante le ore crepuscolari, dal tramonto al sopraggiungere dell'oscurita e a buio
completo. La sequenza delle tracce sonore comprende, a seconda della data del rilievo e delle
caratteristiche ambientali del sito: Succiacapre (Caprimulgus europaeus), Occhione (Burhinus
oedicnemus), Assiolo (Otus scops), Civetta (Athene noctua), Barbagianni (Tyto alba), Gufo comune (4sio
otus), Allocco (Strix aluco) e Gufo reale (Bubo bubo).

Monitoraggio ante operam dell’avifauna migratrice diurna

- Lo scopo di questa attivita ¢ di acquisire informazioni sulle possibili rotte migratorie seguite dagli uccelli,

da svolgere durante stagione primaverile, Il monitoraggio si basa sull’osservazione da punti fissi, nei tratti
di elettrodotto individuati come sensibili, del passaggio di avifauna migratrice, secondo un protocollo
d’ispezione definito. ‘

11 monitoraggio prevede l'osservazione da punti fissi degli uccelli migratori diurni che attraversano in
volo I'area di progetto, nonché la loro identificazione, il conteggio, la mappatura su carta in scala 1: 5.000
delle traiettorie di volo (per individui singoli o per stormi di uccelli migratori), con annotazioni relative al
comportamento, all'orario e all'altezza approssimativa dal suolo.

Il controllo intorno al punto sara condotto esplorando con binocolo 10x40 lo spazio aereo circostante e
con un cannocchiale 30-60x, montato su treppiede, nel caso di identificazioni a distanze maggiori. Le
sessioni di osservazione saranno svolte tra le 10 e le 16, in giornate con condizioni meteorologiche
caratterizzate da velocita tra 0 e 5 m/s, buona visibilitd e assenza di foschia, nebbia o nuvole basse. I
perlodo interessato dal monitoraggio & compreso tra marzo e maggio, al fine di studiare il periodo relativo
alle migrazioni di ritorno primaverile.

Nel periodo marzo-maggio & prevista I’esecuzione di 13 rilievi complessivi. I primo sar0 eseguito nel
mese di marzo e successivamente, nel periodo aprile-maggio, la cadenza dei rilievi sara settimanale. Nelle
ultime due settimane di aprile e nelle prime due settimane di maggio la cadenza sard incrementata e
saranno effettuati due rilievi alla settimana.

Monitoraggio post operam (Ricerca delle carcasse di avifauna collisa)

Lo scopo dell’attivitd & di acquisire informazioni sulla mortalitd causata da collisione con i conduttori
lungo i tratti di tracciato della linea in progetto individuati come sensibili, di stimare gli indici di mortalita

_e d’individuare le zone e i periodi che causano maggiore mortalita, al fine di dare riscontro quantitativo

(oggettivo) a situazioni di rischio teorico o potenziale desumibili da precedenti studi di valutazione
d’incidenza o da valutazioni di criticitd di linee in essere e di valutare I’efficacia di interventi di
mitigazione condotti su linee esistenti mediante il confronto delle situazioni ante /post.
La procedura prescelta per questa tipologia di monitoraggio, da svolgere nel periodo primaverile, tra
marzo e giugno, per i primi 3 anni di esercizio dell’elettrodotto, segue il “Protocollo per il rilevamento e il
monitoraggio di uccelli collisi con le linee elettriche” (Dell’Omo G. & Moiana L., 2013) e risulta in linea
con la metodologia contenuta nel manuale messo a punto da CESI S.p.A. in collaborazione con
I"Universita di Pavia, che rappresenta un utile riferimento per quanto riguarda la realizzazione di
monitoraggi standardizzati della mortalitd degli uccelli lungo i tratti di linee elettriche (Ga:avagha &
Rubolini, 2000), cosi come suggerito all’interno delle “Linee Guida — ISPRA 2008™.
Sono previste le seguenti attivita:
Localizzazione delle linee da controllare — La scelta dei tratti di linea da investigare ¢ stata condotta sulla
base della pregressa analisi di rischio elettrico che ha permesso di evidenziare gli ambiti pit sensibili.
Mappatura dei sostegni e dei tratti di linea monitorati - I sostegni e i tratti di linea da indagare sono stati
georeferiti sulla cartografia topografica disponibile (Cartografia Tecnica Regionale 1:10.000) e ogni
sezione di linea (compresa tra due sostegni) ed ogni sostegno saranno contrassegnati seguendo la
nomenclatura convenzionale del progetto per individuare linee e sostegni in modo univoco.
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Visita iniziale — durante la quale saranno rimossi tutti i resti degli uccelli rinvenuti morti. Gli individui

- rinvenuti, se identificati, possono contribuire a fornire un quadro qualitativo della pericolosita

intrinseca della zona indagata, ma non possono ovviamente essere utilizzati per una valutazione
quantitativa del rischio.

Frequenza dei rilevamenti - Il monitoraggio della linea comincera immediatamente dopo il
completamento della sua costruzione e riguardera il periodo migratorio principale: quello di ritorno o
primaverile (relativo alla stagione riproduttiva). Questo perché ci si aspetta che nel periodo subito
successivo al completamento della linea I’eventuale mortalita per collisione possa essere pil elevata. 11
dato del monitoraggio potrebbe rivelare una frequenza maggiore di collisione rispetto a periodi nei
quali gli uccelli nidificanti nell’area si sono abituati alla linea. La frequenza delle visite dovra pero
essere riconsiderata sulla base dei primi risultati emersi dalla valutazione del contributo dei predatori
nella rimozione-delle carcasse.

Durata del conteggio - L’analisi si concentrera sul periodo di massima presenza di specie potenzialmente

- a rischio. In generale il periodo pil critico per gli uccelli sara il primo periodo migratorio utile in cui €
presente la linea pertanto la prima misura verra fatta tra marzo e giugno. .

Metodi di rilevamento - Accanto al monitoraggio della mortalita si eseguiranno le osservazioni che
forniscano una stima del numero di individui. Per valutare la frazione degli uccelli potenzialmente a
rischio saranno compiute delle osservazioni standardizzate sui sorvoli della linea da parte degli uccelli,
indicando la speme le condizioni meteorologiche (vxsxblhta intensita e direzione del vento) e I’altezza
di volo (sopra, in mezzo e sotto i conduttori).

La ricerca dei collisi deve essere effettuata esplorando a zig-zag 1’area sottostante i conduttori,
procedendo con una velocita costante. Per valutare la frazione degli uccelli potenzialmente a rischio
devono essere compiute delle osservazioni standardizzate sui sorvoli dei conduttori da parte degli
uccellj, indicando la specie, le condizioni meteorologiche (visibilita, intensita e direzione del vento) e
Paltezza di volo (sopra, in mezzo e sotto i conduttori). '

Per quanto riguarda il monitoraggio per la verifica del tasso di mortalita (relativo alle due tipologie di
monitoraggi suddetti), qualsiasi cadavere o resto di esso rinvenuto sara identificato e rimosso per
evitare di essere ricontato nelle visite successive. La ricerca di eventuali uccelli collisi o loro parti
sotto la linea sara condotta lungo le tratte di interesse (quelle sulle quali verra valutata I’efficacia dei
dissuasori) da almeno due ornitologi incaricati del monitoraggio (operatori). Gli operatori avranno
documentata esperienza di lavoro sul campo e nel riconoscimento degli uccelli. Si muoveranno a
piedi, camminando parallelamente a circa 50 m di distanza ’uno dall’altro e 25 m dall’asse della linea,
cosi da coprire un corridoio di circa 100 m lungo I’asse della linea. Durante i loro movimenti lungo la
linea gli operatori acquisiranno anche informazioni sulla comunita ornitica nidificante, quella
migratoria, le specie di particolare interesse e i principali spostamenti degli uccelli in relazione al
tracciato della linea. Questo servira anche per individuare le specie stanziali (che sono quelle meno a
rischio di collisione) e identificare flussi e direzioni di quelle di passo che non conoscendo il territorio
sono le pili esposte al rischio di collisione. Gli operatori integreranno le loro osservazioni con dati di
letteratura.

Ricerca dei reperti - Ciascun operatore avrd a disposizione una scheda sulla quale riportera tutte le
osservazioni rilevanti raccolte nel corso del controllo. Queste riguarderanno, tratta della linea (con o
senza dissuasori), condizioni di ritrovamento del reperto (intatto o poco decomposto, parzialmente
consumato da un predatore, poche piume), identificazione (quando possibile) in termini di specie, eta e
sesso, localizzazione lungo la linea in relazione alla campata e al sostegno piu vicino, tracce sul corpo
(segni di impatto, ecchimosi o ematomi sotto le penne) che possano ricondurre la diagnosi di morte ad
un possibile urto con i fili. Se altre cause di morte non saranno evidenti al reperto verra assegnata
come causa la collisione. Ogni reperto dovra essere fotografato e georeferenziato sulla mappa di
studio, raccolto in un sacchetto e conservato in congelatore con una scheda individuale identificativa
che contenga tutte le informazioni rilevanti. Questo servira per eventuali successive analisi € una
verifica sulla qualita dei dati raccolti.

Valutazione del tasso di rimozione dei collisi da parte di predatori necrofagi - Il numero di carcasse
eventualmente trovate sotto la linea rappresenterebbe il numero minimo di eventi di collisione perché
& possibile che alcune carcasse siano state rimosse dai predatori che vivono nell’area o che gli
operatori non siano stati in grado di trovare alcune carcasse cadute nell’area ma fuori dalla loro vista.
Per una stima pil conservativa dell’entita della collisione e per ottenere valori che tengano in
considerazione questi aspetti € necessario conoscere il contributo relativo di questi due fattori. E
quindi importante condurre sul luogo del monitoraggio una serie di test per quantificare I'importanza






di questi fattori nella scomparsa delle carcasse. I risultati di test potranno consentire di “correggere” il ,

dato moltiplicando i ritrovamenti effettivi per un opportuno coefficiente ottenuto empiricamente.

Stima delle collisioni totali - La stima delle collisioni totali si basera su tre parametri: numero delle

carcasse ritrovate sotto la linea, risultati dei test di rimozione delle carcasse da parte dei predatori,
risultati dei test di efficienza di ricerca da parte degli operatori. Il valore ottenuto verra espresso per
km di linea (con o senza dissuasori) per unita di tempo. :

Controllo della qualita e raccolta dei dati - La qualita dei dati raccolti sara assicurata dal fatto che gli
operatori impiegati per lo studio avranno specifica preparazione per il riconoscimento di uccelli. La
loro preparazione e I’idoneita a svolgere le attivita del monitoraggio verra verificata prima dell’inizio
delle attivita. Riguardo ai reperti, la conservazione in congelatore consentira in qualsiasi momento di
poterli visionare anche dopo I’assegnazione della causa di morte per una verifica della diagnosi. La
presenza di schede potra consentire di controllare la congruenza dei dati raccolti e di verificarne la
corretta immissione nel database da parte degli operatori. :

Resoconto delle attivita — ’andamento delle attivita di monitoraggio sara trasmesso con cadenza periodica
a TERNA che pubblichera dei report periodici sul proprio Internet PMA dandone notifica all’autorita
di controllo. ~

VALUTATO che:

e Lo “Studio sull'avifauna in merito ai rischi di collisione” & stato redatto prendendo in considerazione le pit
recenti normative e consolidate linee guida e metodi di rilevamento nazionali e internazionali.

e Nello Studio sono stati definiti e descritti:
- i tratti dei nuovi elettrodotto a maggior grado di sensibilita al rischio di collisione;
- la diposizione e la tipologia dei dispositivi di segnalazione e dissuasione visivi e acustici;
- le modalita per il monitoraggio ante operam e post operam (punti di misura, modalita, tecniche, durata)

dell’avifauna.

e Lo Studio ha recepito le prescrizioni formulate dalla Regione Siciliana Regione Siciliana -Ass.to del
Territorio e dell’Ambiente nella nota di condivisione dello Studio (nota prot. 20727 del 27/03/2019,
acquisita con prot. 7894/DVA del 28/03/2019 e prot. 2011/CTVA del 03/06/2019). .

e Pertanto si pud ritenere ottemperata la prescrizione A.l del decreto di compatibilita ambientale n. 6 del
17/01/2018 inerente il Nuova stazione elettrica 380/150 kV di Vizzini con raccordi aerei 380/150 kV alla
RTN ed opere connesse.”.

“Tutto ¢id VISTO, CONSIDERATO E VALUTATO
la Commissione Tecnica per la Verifica del’Impatto Ambientale - VIA e VAS
RITIENE ;

ottemperata la prescrizibne A.1 del decreto di compatibilita ambientale n. 6 del 17/01/2018 inerente il

progetto “Nuova stazione elettrica 380/150 kV di Vizzini con raccordi aerei 380/150 kV alla RTN ed opere

connesse.”. ;

Ing. Guido Monteforte Specchi

(Presidente}

Dott. Gaetano Bordone
{Coordinatore Sottocommissione VIA)

Avv. Luca Di Raimondo
{Coordinatore Sottocommissione VAS)

Arch. Maria Fernanda Stagno d'Alcontres
{Coordinatore Sottocommissione VIA Speciale)

Avv. Sandro Campilongo
{Segretario}
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Prof. Saverio Altieri

Prof. Vittorio Amadio

Dott. Renzo Baldoni

Avv. Filippo Bernocchi

Ing. Stefano Bonino

Dott. Andrea Borgia

Ing. Silvio Bosetti

Ing. Stefano Calzolari

Cons. Giuseppe Caruso

Ing. Antonio Castelgrande

Arch. Giuseppe Chiriatti

Arch. Laura Cobello

Prof. Carlo Collivignarelli

Dott. Siro Corezzi

Dott. Federico Crescenzi

Prof.ssa Barbara Santa De Donno

Cons. Marco De Giorgi

Ing. Chiara Di Mambro
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Ing. Francesco Di Mino

Ing. Graziano Falappa

Arch. Antonio Gatto

Avv. Filippo Gargallo di Castel Lentini

Prof. Antonio Grimaldi

Ing. Despoina Karniadaki

Dott. Andrea Lazzari

Arch. Sergio Lembo

Arch. Salvatore Lo Nardo

Arch. Bortolo Mainardi

Avv. Michele Mauceri

Ing. Arturo Luca Montanelli

Ing. Francesco Montemagno

Ing. Santi Muscara

Arch. Eleni Papaleludi Melis

Ing. Mauro Patti
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Cons. Roberto Proietti 5,

Dott. Vincenzo Ruggiero
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Dott. Vincenzo Sacco

Avv. Xavier Santiapichi

Dott. Paolo Saraceno

Dott. Franco Secchieri

Arch. Francesca Soro

Dott. Francesco Carmelo Vazzana

Ing. Roberto Viviani
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