
METRO SALERNO

V_PLAN V1

X 485254.895

Y 4499687.353

R(m)  1250.000

Sv(m)  40.335

Alfa  2.0542g

Alfatot 3.0728g

Tarco  20.169

Azin 124.0513g

Azfin 127.1241g

V(km/h) 70

Ltr(m) 20.000

m(m)  0.013

H(mm) 30.0

METRO SALERNO

V_PLAN V0

X 485120.120

Y 4499740.839

Azin 124.0513g

METRO SALERNO

V_PLAN V2

X 485355.880

Y 4499641.519

R(m)  1250.000

Sv(m)  40.613

Alfa  2.0684g

Alfatot 3.0869g

Tarco  20.308

Azin 127.1241g

Azfin 124.0372g

V(km/h) 70

Ltr(m) 20.000

m(m)  0.013

H(mm) 30.0

METRO SALERNO

V_PLAN V3

X 485477.014

Y 4499593.477

R(m)  3000.000

Sv(m)  45.053

Alfa  0.9561g

Alfatot 1.3805g

Tarco  22.527

Azin 124.0372g

Azfin 122.6567g

V(km/h) 70

Ltr(m) 20.000

m(m)  0.006

H(mm) 10.0

METRO SALERNO

V_PLAN V4

X 485585.088

Y 4499553.304

R(m)  3000.000

Sv(m)  45.053

Alfa  0.9561g

Alfatot 1.3805g

Tarco  22.527

Azin 122.6567g

Azfin 124.0372g

V(km/h) 70

Ltr(m) 20.000

m(m)  0.006

H(mm) 10.0

METRO SALERNO

V_PLAN V6

X 486738.941

Y 4499230.212

R(m)  800.000

Sv(m)  33.615

Alfa  2.6750g

Alfatot 4.6980g

Tarco  16.810

Azin 100.8480g

Azfin 105.5460g

V(km/h) 70

Ltr(m) 25.000

m(m)  0.033

H(mm) 50.0

METRO SALERNO

V_PLAN V5

X 486387.944

Y 4499234.888

Az          1 124.0372g

Alfa 23.1892g

Az          2 100.8480g

T        t1 249.390

T        t2 207.010

Sv          (m) 471.324

METRO SALERNO

  CURVA V5a

Alfa  11.0640g

R         (m)  1464.500

T        arco  127.581

Sv  254.520

V      (Km/h) 70

RP            1 (m) 20.000

m        1 (m)  0.011

H         (mm) 30.0

20.000

METRO SALERNO

  CURVA V5b

Alfa  9.9824g

R         (m)  1000.000

T        arco  78.563

Sv          arco  156.804

V      (Km/h) 70

RP            2 (m) 0.000

m        2 (m) 0.000

H         (mm) 40.0

          arco

RP            int (m)

PR 70.000

QV 8.650

Pe 0.00059

Pu 0.01216

DP 0.01157

R 3000.000

T 17.35

F 0.025

Pr_l 52.648

Pr_f 87.355

V_ALT 01

PR -0.75000

QV 8.564

METRO SALERNO

V_ALT 02

METRO SALERNO

PR 185.10

QV 10.050

Pe 0.01216

Pu 0.00688

DP -0.00528

R 5000.000

T 13.22

F 0.009

Pr_l 171.884

Pr_f 198.320

V_ALT 03

METRO SALERNO

PR 425.08

QV 11.700

Pe 0.00688

Pu 0.01187

DP 0.00499

R 5000.000

T 12.48

F 0.008

Pr_l 412.610

Pr_f 437.563

V_ALT 04

METRO SALERNO

PR 575.088

QV 13.480

Pe 0.01187

Pu 0.00217

DP -0.00970

R 5000.000

T 24.24

F 0.029

Pr_l 550.852

Pr_f 599.324

V_ALT 05

METRO SALERNO

PR 750.087

QV 13.860

Pe 0.00217

Pu 0.00987

DP 0.00770

R 6500.000

T 25.01

F 0.024

Pr_l 725.078

Pr_f 775.094

V_ALT 06

METRO SALERNO

PR 900.087

QV 15.340

Pe 0.00987

Pu 0.00513

DP -0.00474

R 6500.000

T 15.40

F 0.009

Pr_l 884.686

Pr_f 915.489

V_ALT 07

METRO SALERNO

PR 1230.087

QV 17.032

Pe 0.00513

Pu 0.01000

DP 0.00487

R 10000.000

T 24.36

F 0.015

Pr_l 1205.725

Pr_f 1254.448

V_ALT 08

METRO SALERNO

PR 1560.087

QV 20.332

Pe 0.01000

Pu 0.00000

DP -0.01000

R 5000.000

T 25.00

F 0.031

Pr_l 1535.089

Pr_f 1585.086

V_ALT 09

METRO SALERNO

LIVELLETTE

D=0.086 S=145.003

P=0.593‰

D=1.400 S=115.108

P=12.163‰

D=1.650 S=239.991

P=6.875‰

D=1.780 S=150.011

P=11.867‰

D=0.380 S=175.000

P=2.171‰

D=1.480 S=150.007

P=9.867‰

D=1.692 S=330.004

P=5.127‰

D=3.300 S=330.016

P=10.000‰

D=-0.000 S=230.000

P=-0.000‰

A

V_ALT1

Prog= -75.001

Quota= 8.564

A

V_ALT2

Prog= 70.002

Quota= 8.650

R= 3000.000

T= 17.354

Sv= 34.707

Dp= 1.15699%

A

V_ALT3

Prog= 185.102

Quota= 10.050

R= 5000.000

T= 13.219

Sv= 26.436

Dp= -0.52879%

A

V_ALT4

Prog= 425.087

Quota= 11.700

R= 5000.000

T= 12.477

Sv= 24.953

Dp= 0.49912%

A

V_ALT5

Prog= 575.088

Quota= 13.480

R= 5000.000

T= 24.237

Sv= 48.472

Dp= -0.96952%

A

V_ALT6

Prog= 750.087

Quota= 13.860

R= 6500.000

T= 25.009

Sv= 50.016

Dp= 0.76952%

A

V_ALT7

Prog= 900.087

Quota= 15.340

R= 6500.000

T= 15.402

Sv= 30.803

Dp= -0.47394%

A

V_ALT8

Prog= 1230.087

Quota= 17.032

R= 10000.000

T= 24.362

Sv= 48.723

Dp= 0.48727%

A

V_ALT9

Prog= 1560.087

Quota= 20.332

R= 5000.000

T= 24.999

Sv= 49.998

Dp= -1.00000%

No. SEZIONI

DISTANZE PROGRESSIVE

DISTANZE PARZIALI

QUOTE TERRENO

QUOTE PROGETTO

ETTOMETRICHE

AND. PLAN.
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e ricostruire (km 59+071 LS) km:0+569

Passerella pedonale esistente da demolire
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tangenziale di Salerno (km 59+800 LS)

Cavalcaferrovia esistente
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NV02- Cavalcaf. via Wenner da demolire
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60U/400/0.094 dx

 

60U/400/0.094 dx

RI01 RI02 RI03

Muro di Recinzione L=467m

Muro di sostegno L= 122 m

Muro di recinzione L=210m
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VELOCITÀ'
70 km/h 70 km/h

1 6

Asse banchina M8 - Stazione Arechi

km 5+610 linea metro esistente

Prolungamento marciapiede (L=150m)
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Asse PM km 0+836

Km 6+497 linea metro esistente

Asse banchina M9 - Fermata Ospedale km

1+459 = km 7+122 linea metro esistente

Lunghezza marciapiede 150 m
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Sezione ferroviaria ristretta L=467 m Sezione ferroviaria ristretta L= 122 m
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Asse PM km 0+834

Km 6+497 linea metro esistente
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Muro di Recinzione L=467 m
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