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Barriera di sicurezza metallica bordo laterale, classe H2 ed eventuali
terminali/transizioni. Caratteristiche:
- Classe di appartenenza:H2

© - Deflessione dinamica normali (DN): DN = 1,60 m
o N . . <. (=3 ' - Livello di larghezza operativa normalizzata (WN): WN = 1,70 m (classe W5)
@ N - Livello di intrusione del veicolo normalizzata (VIN): VIN = 2,3 m (classe VI7)
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: \ O S S S — — O f [r A p——— = \w — =123 Barriera di sicurezza metallica Jc_.n.c laterale, classe H3 ed eventuali
——————— { P ———— 1 terminali/transizioni. Caratteristiche:
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T T T TTTTTTTTTT T TTTTTTTTT 7T T ~~ . mx 0001 NG ‘ - - Livello di larghezza operativa normalizzata (WN): WN < 1,70 m (classe W5)
ST . A —7] // . ~ . - Livello di intrusione del veicolo normalizzata (VIN): VIN < 2,1 m (classe VI6)
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M/.. terminali/transizioni. Caratteristiche:
= - Classe di appartenenza:H3

s O

.n~ a __c_. Ezv_czl.nca
= O, == - Livello di larghezza operativa normalizzata (WN): WN = 1,60 m (classe W5)
LS - Livello di intrusione del veicolo normalizzata (VIN): VIN = 1,5 m (classe VI5)
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Barriera di sicurezza metallica bordo ponte, classe H4 ed eventuali
terminali/transizioni. Caratteristiche:

- Classe di appartenenza:H4

- Deflessione di ica nor i (DN):DN<1,10 m

- Livello di larghezza operativa normalizzata (WN): WN < 1,70 m (classe W5)
- Livello di intrusione del veicolo normalizzata (VIN): VIN < 2,6 m (classe VI8)
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Barriera di sicurezza in C.A.V. (tipo "New-Jersey") Profilo ad L - bifilare spartitraffico
con terra o setti interposti, classe H4 ed eventuali terminali/transizioni. Caratteristiche:
- Classe di appartenenza:H4

- Deflessione di ica nor i (DN):DN<0,1m
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Barriera amovibile per varchi (di lunghezza pari a 45 m), classe minima H2, livello
di larghezza operativa normalizzata (Wn): Wn < 2,5 m (classe W7)

Caratteristiche: costituita da moduli uniti da cerniere doppie e fissati alle estremita
ad ancoraggi nel terreno. La barriera dispone di un meccanismo che consente,
mediante operatore, I'apertura rapide ed agevole del varco.
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Profilo redirettivo in calcestruzzo armato
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Ol Attenuatori d'urto redirettivi classe di prestazione 80
Caratteristiche: costituiti da elementi dissipatori di

<
S
4 ) - M O ATTENUATORE ATTENUATORE D'URTO TIPO energia d'urto, opportunamente collegati.
D'URTO TIPO LARGE PARALLELO
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CORRIDOIO PLURIMODALE ADRIATICO
ITINERARIO MAGLIE - SANTA MARIA DI LEUCA
S.S. N° 275 "DI S. MARIA DI LEUCA"
LAVORI DI AMMODERNAMENTO E ADEGUAMENTO ALLA SEZ. B DEL D.M. 5.11.2001

S.S. 16 dal km 981+700 al km 985+386 - S.S. 275 dal Km 0+000 al km 37+000

1° Lotto: Dal Km 0+000 di prog. al Km 23+300 di prog.

Comune di >§®Q\\® PROGETTO DEFINITIVO coo. BA283
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