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N %\v 04 meuc — e Barriera di sicurezza metallica bordo laterale, classe H2 ed eventuali
& 2 e S terminali/transizioni. Caratteristiche:
~ N el ~ - Classe di appartenenza:H2
- X % = N S N - Deflessione dinamica normali (DN): DN = 1,60 m
d ~ ° w\ ~ - Livello di larghezza operativa normalizzata (WN): WN = 1,70 m (classe W5)
M & . ° . o] ﬁ ~ © Q - Livello di intrusione del veicolo normalizzata (VIN): VIN = 2,3 m (classe VI7)
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S D._r.v .+ n-_n-v > . © © © © Dn\wv 2 ~ _m&ﬁmﬁm n N@ A Barriera di sicurezza metallica bordo laterale, classe H3 ed eventuali
. o A N + +~  F + ¥ © S ° o 9\\/ - 9 _ . terminali/transizioni. Caratteristiche:
S o NS o) > [4)] [$)] ) + @ [(e] o o S - .97 m wlmmc m - Classe di appartenenza:H3
e e e ee e o= SN B W, e S o ) 5 » . n._uw_./_ + © " ° - - R R - Deflessione dinamica normalizzata (DN): DN = 1,30 m
= e D . . 00 0 o B [e)] ) « + Sk + o] © o (@] o o n|Ur ey —_ =y - N - - Livello di larghezza operativa normalizzata (WN): WN < 1,70 m (classe W5)
S = s e Y . U e D 0 J 1Wu oD % oo & n.m..u n._U. 2 + ¥ T m_.w_ru m o . o o m m m —_— - Livello di intrusione del veicolo normalizzata (VIN): VIN < 2,1 m (classe VI6)
2 y = = \ D o o o o S e = ) =N A s \& + + T
. e N H@ S D S o onl ~ o o 9 W MW )nwg > a = N o N _./Tu _./Tv _./Tunu ————— Barriera di sicurezza metallica bordo laterale, classe H3 - V2 ed eventuali
o o A o oo I o~ D S e o o % = & » 0000 terminali/transizioni. Caratteristiche:
= ~ > (o] o oX = 1= [Co>) ¢ I~ v o o ON - Classe di appartenenza:H3
~— : = . N v : e © © = \5>) w m m = o ~ o oo - Deflessione dinamica normalizzata (DN): DN = 1,20 m
= OO L L L LWL T - — - . L rmv O\/o o o )W o 00 - Livello di larghezza operativa normalizzata (WN): WN = 1,60 m (classe W5)
NG f - + msrE fl NN nnrannnnnn iin . DN1000 N o~ E X o N - Livello di intrusione del veicolo normalizzata (VIN): VIN = 1,5 m (classe VI5)
f / .._r * “r _ﬂ \ Hr v " = K N i nnnnnnnn bbbl el L AT . E h k«% S = f%\l NM
N < - — } N i ~~ & ~ —_—_— Barriera di sicurezza metallica bordo ponte, classe H4 ed eventuali
S T 1 4 t + T —~ T MI //// __ a \N/ H g : ¥\ % M [~ A L < M[ — terminali/transizioni. Caratteristiche:
v X AN )] p) | = — S = “ — —~— T === T & - Classe di appartenenza:H4
— s N.)lLI./.’ d - \ o |\ 7% ~ f S = AWAY s » __ N =< a I T A\\ h\\u —\ < | - e = - Deflessione dinamica normalizzata (DN): DN < 1,10 m
e p— /TS — 0 %. ’ ~ \ H P 1 = = '] / : ~ - Livello di larghezza operativa normalizzata (WN): WN < 1,70 m (classe W5)
S ~ u7 = = L ox — d| kay [ — T B 1 - Livello di intrusione del veicolo normalizzata (VIN): VIN < 2,6 m (classe VI8)
A S = — - & [ U ! N s ,wr < &
2 . f I~ e —
— ~ - ~ < L /’ A .W< _ﬂ {2%0/ - Barriera di sicurezza in C.A.V. (tipo "New-Jersey") Profilo ad L - bifilare spartitraffico
Ly = — /ﬂu \ — — T - = ~ - o - . con terra o setti interposti, classe H4 ed eventuali terminali/transizioni. Caratteristiche:
N TR T N S AR e e S ——— | -~ =~ - Classe di appartenenza:H4
= S i SR e e ra oo e - _ \\ J— | — \l/\,\\\q A\Q \_ r) ]h_ V| \34\ J ﬁ ——— = T - Deflessione dinamica normalizzata (DN): DN < 0,1 m
o / | 1 . .= 7 S .J_/M/W\// \ // I\ \ /\N Lt Vi VA :\/ __ B 1 g nm
VI ] T TTTF; . S — — . A Mlm— T T T T T T T T O T T - e — - i i T O al [ ] — i ;
T H T T T T O L T T T e T e D e Do AN RN LN RS R — \Y I \\/Al 1 A
] - —— ——— N //f\\ = ; } L ] 7 19 - M/ \/< _/ Barriera amovibile per varchi (di lunghezza pari a 45 m), classe minima H2, livello
Q. . - " . S — — e — L e Y (Y f N R B B = = e e e e e e e = — e e e e N NN AN AsRsRARSASRAN: - — S— ra __ <v——l| — di larghezza operativa normalizzata (Wn): Wn < 2,5 m (classe W7)
L e e T L T e L e S S T S S T T T ramee e wma IS T T _ S| . = LS R LN AN N RSN §N AN LS L L L L R Caratteristiche: costituita da moduli uniti da cerniere doppie e fissati alle estremita
f ~ /\/ \ \/0{/ L W( \/\ \ ?\/\\\r\l/l//%/ 37\./ s T - ad ancoraggi nel terreno. La barriera dispone di un meccanismo che consente,
~ _ L) = e mediante operatore, I'apertura rapide ed agevole del varco.
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b K o ~ N ~ (&)} oxn oo o . - ) —_ ; Attenuatori d'urto redirettivi classe di prestazione 80
. S S w N 3] ol » | | (€o>) o o % —a - & ok e L i
/w ~ N — N | . 1 < . | ~ (@) @ o ~ o ’ Caratteristiche: costituiti da elementi dissipatori di
. ® A . B ON | S | I I ATTENUATORE ATTENUATORE D'URTO TIPO energia d'urto, opportunamente collegati.
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