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% = cﬂ_ _Hu % m o + w - Livello di intrusione del veicolo normalizzata (VIN): VIN = 2,3 m (classe VI7)
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u w O N - Livello di intrusione del veicolo normalizzata (VIN): VIN < 2,1 m (classe VI6)
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2 . |4 /\f T3 4\/ = ) 9 00 - Livello di intrusione del veicolo normalizzata (VIN): VIN < 2,6 m (classe VI8)
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= %) m - con terra o setti interposti, classe H4 ed eventuali terminali/transizioni. Caratteristiche:
o S - Classe di appartenenza:H4
~ [ 3 ° P,w \Dm\b \ h \ ﬁ/\./ ® S 5 - Deflessione dinamica normali (DN):: DN<0,1m
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= x S ~ b di larghezza operativa normalizzata (Wn): Wn < 2,5 m (classe W7)
x <} 3 3 g3 x N = ) * S % Caratteristiche: costituita da moduli uniti da cerniere doppie e fissati alle estremita
= w w N \ - 3 > S S \C -~ ad ancoraggi nel terreno. La barriera dispone di un meccanismo che consente,
= m w —_ |7Lu a N w = T w % - N ) & Ro > mediante operatore, I'apertura rapide ed agevole del varco.
ey w - 3 © (&) * 2
3 3 m - w» ﬂru —Z ~C-_ > N | \8 - W = W. 3 % ﬁ»/.v— £ o S Profilo redirettivo in calcestruzzo armato
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