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, Tavola 21

Barriera di sicurezza metallica bordo laterale, classe H2 ed eventuali
terminali/transizioni. Caratteristiche:
- Classe di appartenenza:H2

(DN): DN = 1,60 m

- Defl dina

- Livello di larghezza operativa normalizzata (WN): WN = 1,70 m (classe W5)
- Livello di intrusione del veicolo normalizzata (VIN): VIN = 2,3 m (classe VI7)

Barriera di sicurezza metallica bordo laterale, classe H3 ed eventuali
terminali/transizioni. Caratteristiche:
- Classe di appartenenza:H3

mica nor

(DN): DN = 1,30 m

- Defl

terminali/transizi

dinamica nor
- Livello di larghezza operativa normalizzata (WN): WN < 1,70 m (classe W5)

- Livello di intrusione del veicolo normalizzata (VIN): VIN < 2,1 m (classe VI6)
Barriera di sicurezza metallica bordo laterale, classe H3 - V2 ed eventuali

- Classe di appartenenza:H3

oni. Caratteristiche:

(DN): DN = 1,20 m

- Defl

- Classe di appal

dinamica nor
- Livello di larghezza operativa normalizzata (WN): WN = 1,60 m (classe W5)

- Livello di intrusione del veicolo normalizzata (VIN): VIN = 1,5 m (classe VI5)

Barriera di sicurezza metallica bordo ponte, classe H4 ed eventuali
terminali/transizioni. Caratteristiche:

rtenenza:H4
(DN): DN < 1,10 m

- Defl

dinamica nor
- Livello di larghezza operativa normalizzata (WN): WN < 1,70 m (classe W5)

- Livello di intrusione del veicolo normalizzata (VIN): VIN < 2,6 m (classe VI8)

Barriera di sicurezza in C.A.V. (tipo "New-Jersey") Profilo ad L - bifilare spartitraffico
con terra o setti interposti, classe H4 ed eventuali terminali/transizioni. Caratteristiche:

- Classe di appartenenza:H4

(DN): DN <0,1m

- Defl

Barriera amovi

ATTENUATORE ATTENUATORE
D'URTO TIPO LARGE

dinamica nor

di larghezza operativa normalizzata (Wn): Wn < 2,5 m (classe W7)
Caratteristiche: costituita da moduli uniti da cerniere doppie e fissati alle estremita

ad ancoraggi nel terreno. La barriera dispone di un meccanismo che consente,
mediante operatore, I'apertura rapide ed agevole del varco.

Profilo redirettivo in calcestruzzo armato

Rete di protezione agg

PARALLELO

bile per varchi (di lunghezza pari a 45 m), classe minima H2, livello

i stradali e ferroviari

per attraver

Attenuatori d'urto redirettivi classe di prestazione 80

Caratteristiche: ituiti da el dissi idi

energia d'urto, opportunamente collegati.

D'URTO TIPO
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