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SEZIONEIASPETTITRASPORTISTICI

1. NATURA DEI BENI E SERVIZI OFFERTI

| servizi di trasportoofferti dal Portodel Valledi PortoS. Stefanosonodi varia
natura, acausadell’originestoricaedelladisordinataevoluzionedel portostesso:
conseguentemente le attuali strutture portuali sono poco funzionali ad un
potenziamentodeitraffici marittimi eadunmiglioramentodell’assettodeglispazia
mare e a terra, se non mediante la realizzazione di nuove strutture, volte
all’ampliamentoadallariorganizzazionedelleattivitacheinbaseall’attuale PRP
devoncesseregarantite.

Nei paragrafi cheseguonovengonoillustrateleattuali caratteristichedel trasporto
marittimodeprospettivedisviluppo.

1.1Caratteristicheattualideltrasportamarittimo

L’assettoattualedell’ampiobacinoportuale(circa®Hadi cui 7Hadi specchio
acqueo)presentarelevatogradadicongestionamentcamare, cuicorrispondeun
analogo stato di disorganizzato sovraffollamento nei limitati spazi a terra, in
particolarenel periodoestivo. L’attualedisposizionedegli ormeggi eécondizionata
dalla eccessiva esposizione al moto andoso che penetra dtraverso I'ampia
imboccaturaapertaanordesiriflettesullebanchineverticali perimetrali,rendendo
insicuroil portonei mesiinvernali, soprattuttonellazonadilevantedellospecchio
acqueo.

Inpassatoil portodi PortoS.Stefanoéstatointeressatodaunnontrascurabile
trafficacommerciale(carbone,fosfati),ancheseoggiedifattcsscomparso. Dal2000
norsiregistrangpitarrividinavimercantili.Siricordainoltreche, propricpervenire
incontroalleesigenzedel trasferimentodi merci, nel passatofuattivatounramo
ferroviariochepervenivafincal porto, mail binariofudismessomoltiannifa. Merci
varieper intotaledi circa BIDt/anno (2002) sonoimbarcate/sbarcatesui/dai
traghetti Ro-Paxdiretti alleisoledi Giglioe Giannutri. Unaspecialecategoriadi
trafficoerappresentatadal rifornimentodi combustibileJET-A1peril 64°deposito
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dell’AeronauticaMilitare(circatldt/anno). I servizioedfettuatownpaiodivolte
all’anno da petroliere (navi-cisterna) che si ancorano all’esterno del molo di
sottofluttoconl’ausiliodi mezzi d’appoggiodell’A.M. (ormeggiati sunpontiletto
galleggianteall’estremitadellabanchinaToscana) escaricanoil combustibileinun
oleodottachecorrdungdlmolodabanchina.

Le diverse flotte ospitate sono: traghetti per il collegamento con le isole,
pescherecci, imbarcazioni per il diporto nautico, unita navali dello stato, oltre
all'importante attivita cantieristica, che si svolge nell’angolo sudest del porto
(darsenaArturo) construtture per 'alaggioedil varodi imbarcazioni anche di
notevoldunghezza.

| tretraghetti chedfettuanoil serviziodi collegamentopermanenteconleisoledi
Giglio e Giannutri si ormeggiano di punta affiancati nel tratto terminale della
banchinaCandi edilatolungolaspondaovest del Molodel Valle, il cui piazzale
risultgpocautilizzato. L’evoluzionedeitraghettiavvienealcentrodelbacingportuale
el’ormeggioespessoassicuratoconl’ancoradi prua. Nel ZiRi traghetti hanno
effettuatodtre2®corseconunnmerodi passeggeriimbarcati/sbarcatidicirca
Amall’anncedrirafficodiautomezziedautoveicolidicirca® lltrafficadi
passeggeri si svolge utilizzando motonavi traghetto Ro-Pax gestite da due
compagnie: laAegiliundellacompagniaTOREMARelunga%ém, stazzaé@te
trasporta fino a 20 autoveicoli e 8D passeggeri; la compagnia MAREGIGLIO
gestiscelanaveOceaniadi 6t di stazzalorda, lunga6l nconcapacitadi 800
passeggeri edautoveicoli; lanavelsoladel Gigliodi Z2t, lunga@ mcon
capacitadi @passeggeri edautoveicoli; lapiccolanaveDianiumda2dt e
lunga®drper Bautoveicolie3bpasseggeri;lamotobarcaViestel da97,5te

lunga3l mper ospitareunautoveicoloefinoa@passeggeri (inservizioper
Giannutri). Oltre al collegamento permanente con le isole per il trasporto di
passeggeri edautomezzi, sonostaterecentementeattivatenei mesi estivi nuove
lines di trasporto collettivo di passeggeri per crociere giornaliere di carattere
turistico.Lanavedidimensioni3x8rhaunaportatamassimadi3dpasseggeri
ederaggiungibileanchecorserviziodedicatodibusnavetta.

Laflottigliadei peschereccipiugrandi (dimensionicirca®x5.5m),ormairidottaa
2unita, eormeggiatalungoi BndellebanchineGaribaldi, ColomboeCandi,
mentre alcune imbarcazioni della piccola pesca (B pescherecci di dimensioni
inferioriatxdm)sonoameggiateall’internodelladarsenaArturo. Essesoffrono
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soprattuttodellamancanzadi spazi eservizi aterra(labanchinaGaribaldi elarga
soldB.4m).
Laflottadadiportoecostituitadacirca@imbarcazionididimensionivariabilitra6
edm, distribuiteinmododisorganicoinvariezonedel portosualcuni pontili
galleggianti ancorati nellazona centrale dellabanchina Candi, pressofatiscenti
strutturearidossodelmoladisottoflutto, delmoldMarinaid’ltaliaedall’internodella
darsenaArturo(inquestasonoameggiaticircalnatantidiproprietadeiresidenti).
Ingeneralegranpartedegli ormeggi nonsonoagibili inpienasicurezzanei mesi
invernali e le attivita diportistiche interferiscono con le altre attivita portuali a
discapitadellasicurezzaedellarranquillita. Sipuoquindiconstatarecheatipologia
dellebarchepresenti epiuorientataversolacosiddettanautica“minore”chenon
versaquella‘maggiore”, nonostantdadisponibilitapiuttostceccezionaledifondali
profondiecampispecchiacquei.
LeunitanavalidelldStatcappartengoncedifferentiAutoritaStatali:MarinaMilitare-
Capitaneria-GuardiaCostiera, AeronauticaMilitare, Guardiadi Finanza, Carabinieri-
Polizia, Vigili del Fuoco. Tali mezzi hannounadimensionemassimadi Hmedi
relativiequipaggiconvivonobene,lamaggioranzadiessiastrettocontattdungda
banchina d’estremita dell’attuale Molo Garibaldi (circa 4 m), con evidente
interferenzacorlevicineattivitadeipescatori.

Per quantoriguardagli spazi aterra, I'insufficienza delle superfici elostatodi
degradcediconfusionedellorautilizzasondbenroteenorrichiedonodescrizioni

di dettaglio. Alcuni miglioramenti sonoinfasedi attuazione (seppur lentamente),
qualelarealizzazionedel mercatoitticosul terrapienodellabanchinaToscana. La
viabilita portuale, sovrapposta a quella urbana, soffre di gravi problemi di
congestione, ancheperlacarenzadiparcheggiperautovetture.

1.2 eprospettivedisviluppo

Losviluppodelleattivitacheattualmentesi svolgononel portodel Valledipende
dalletendenzeerolutivedel sistematerritorialeconnessoconil porto, ovverodagli
indirizzi pianificatori eprogrammatici edallepotenzialitadell’areadaunpuntodi
vistaturistico.commerciale. Tali potenzialitadebbonoesserevalorizzateesfruttate
almeglio, perevitaredimetterearischideopportunitadisviluppo.
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1.2. 1Attivitacommerciale

Lapianificazioneregionaleequellacomunalenonprevedonolaripresadi attivita
commerciali inrelazione alle gia evidenziate difficolta di collegamentoterrestre,
soprattuttoperimezzipesantieperlaspiccatavocazioneturisticadelterritorioedl
suopregioambientale. Siprevedeperaltrolmantenimentodell’occasionalesbarco
dicombustibileviaoleodottoperilrifornimentadeiserbatoidell’ AeronauticaMilitare.
Atale scopo si ipotizza I'installazione di una condotta sottomarina (“sealine”)
collegataadunamonoboaancoratad largodi PuntaNera, all’esternodel futuro
avamporto, cosi danoninterferireconlemanovredi ingresso/uscitadei traghetti,
pescherecciedimbarcazioni dadiportoedaassicurareleopportunecondizioni di
sicurezza in relazione ad eventuali spandimenti, deflagrazioni od incendi del
combustibile.

1.2.2Trafficqpasseggeri

Le prospettive sono per uno sviluppo consistente del traffico passeggeri, in
relazioneal parallelosviluppoprevistoperlaportualitadelleisole,inparticolaredel
Giglio. Eperaltrochiarochel’arcipelagotoscanononpuc‘)sopportaremtraﬁico
superioreadunasoglia, cheprimaopoi verrafissataper evitare neccessivo
affollamentodellepiccoleisole. Restail fattocheil nuovoportodi PortoS.Stefano
potraattrarre quota parte del trafficodirettoall’isolad’ElbaodallaCorsicache
attualmentesi sviluppaapartiredaporti piusettentrionali (Piombino, Livorno). Il
traffico passeggeri potra ulteriormente subire un incremento, qualora dcune
Compagniedi Navigazione, usufruendodellapresenzadel porto, si attrezzassero
per attivarealcunelineecherisultanofavoritedallaposizionegeograficadi Porto
S.Stefano(adesempidP.S.Stefano-PortoV/ecchiceP.S.Stefano-Olbia).
Sicuramenteinespansioneeancheiltrasportocollettivoditipoturisticogiornaliero
allevicineisoleconimbarcazioni semprepiugrandi. Lafruizionedi taleservizio
verramiglioratadallarealizzazionediuparcheggiodiscambioinzonaS. Liberata,
che accoglierai passeggeri diretti ai traghetti, i quali raggiungerannoil porto
medianteuservizioditrasportocollettivansederiservata(bus-navetta).
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Anchelenavi dacrocierapotrebberosfruttareil portocomebaseper escursioni
nell’entroterra, considerandochel’immersionedellenavi dacrocieramedio-grandi
nonsuperai 6,0medifondali esistential portodel Valleassicuranoampiamente
’accostaditalinavi.

1.2.3Attivitgpeschereccia

Unincremento dellaflotta peschereccia e difficilmente auspicabile, anche seiil
NnuUoVo porto assicurera comungue una notevole razionalizzazione dell’attivita di
pesca,chequindinetrarraindubbibenefici,siainterminidiquantitadipescatoche
dicommercializzazionedelprodotto(es. nuovamercatodelpesce).

1.2.4Nauticadadiporto

Il Pianodei porti regionaleipotizzaunnumerocomplessivodi 3Dposti-barca, tra
aggiuntivi esostitutivi degli attuali 350. [l nuovoPRPseguetaleindicazione, per
venireincontroallanotevolerichiestadiposti-barcaqualificati,tenendocontosiadel
bacinodi utenza“diretto”, cioedegli abitanti residenti ostanzialmentevilleggianti
all’Argentario, sia di quello “indiretto”, cioe degli abitanti per i quali esistono
possibilitadiversedaquellediPortoS.Stefano(residentitoscani elazialiodanche
utentistranieri)macherivolgondaloropreferenzaaPortoS.Stefanoperlarelativa
vicinanza, per 'amenitadei dintorni e per la prossimitaameterinomate. Nella
definizione degli spazi si efattoriferimentoadunacomposizione dellaflottiglia
turisticaconnmeroseunitagppartenentiallaclassemedio-alta, conpossibilitadi
ormeggionell’avamportoprotettoancheperimbarcazioni dilunghezzafinoa®m
(periquali leesperienzepiurecenti mostranochec’eampiarichiesta), anchein
relazione alle devate profondita d’acqua ed al locale devato livello di offerta
turistica.

1.3AnalisiSwot

Per investigare in maniera sistematica il complesso sistema portuale e le
problematicheadessoconnesseestatoapplicatoil metodoSWOTcheprevede
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I'analisi eclassificazionedei vari elementi attinenti i sistemaportualeesistentein
funzionedelleseguentipeculiarita:

STRENGTHSpuntidiforza
WEAKNESSESpuntididebolezza
OPPORTUNITIESopportunitadisviluppo
THREATSminacceischidirecessione

Conquestoapproccicsistematicosi miraasintetizzareeclassificarelepotenzialita

e le deficienze attuali del sistema portuale in funzione anche delle tendenze
evolutiveinatto. Di seguitosi elencanoi principali elementi critici del sistema
portualeindividuatieclassificaticorilmetoddSWOT.

Puntidiforza

¢ PosizionegeograficafavorevoleperlarelativavicinanzaaRomaequindi adun
grandebacinad’utenza;perlgorossimitadimetenautichemportantiqualilelsole
dell’ArcipelagoToscano, il Parcocostierodell’Uccellinaelostessopromontorio
dell’ArgentaricconiportidiPortoErcoleeCalaGalera;

¢ Ubicazione naturalmente abbastanza protetta dal moto cxdoso e con fondali
profondi, adatti anavi di dimensioni anche molto grandi senza necessita di
dragaggisignificativi;

¢ Presenzaconsolidatadiundlottanauticamportante;

e Tradizionemarinara, chesi estrinsecatuttoraattivamentenell’attivitadi pescae
cantieristica;

e Importanzadal puntodi vistadel traffico passeggeri per leisole del Giglioe
Giannutri;

¢ Buonaricettivitaturistica.

Puntididebolezza

e Difficoltadei collegamenti stradali, siadal puntodi vistadellaviabilitaprincipale
chediquellacomunale;congestionedeltrafficoveicolaresullungomareecarenza
diparcheggi;

e Commistionedeidiversitrafficimarittimiconpericoloseinterferenzedimanovratra
imbarcazioni minori edi frequenti traghetti che ezolvonoal centrodel bacino
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portualeesiormeggiancancheall’ancorapressoilMolodel Valleinpienocentro
cittadino;

e Eccessivaesposizionedel bacinoportualeall’agitazioneondosachepenetrada
nordnell’ampiaimboccaturaelimitalasicurezzadell’ormeggiosoprattuttolungo
labanchinaloscana;

e Carenzadispaziderraperserviziedmpiantidestinatialleattivitgportuali;

¢ Disordineaccentuatodellagestioneportuale, conunaseriedi organizzazioni di
dimensionitalvoltaminimechegestisconazoneportualidoroconcesse,senzaun
disegndogicocomplessivo;

e Sottrazionealgodimentopubblicadibuongpartedellungomarecittadino;

¢ Inquinamento dello specchio acqueo, dovuta d’assenza di regolamentazione
nell’attivitacantieristicaedipesca.

Pericolodirecessione

e Perditadiunaclientelaaffezionata,attrattadaportivicinipicefficienti;

e Possibilitadiabbandonadelportadgpartedilinedinavigazionessistenti;

¢ Riduzionedell’occupazioneinuncomunecherisentedi unaflessionenell’attivita
industrialedacuivocazionedipicamenteturistica;

e Decadimentodellaqualitadell’offertaturistica, conparticolareriguardoai servizi
peridiportisti.

Opportunitadisviluppo

¢ Diventare wn centro nautico di grande importanza, destinato ad accogliere
manifestazioni sportivedirisonanzanazionalealinternazionale, nel solcodi una
tradizionecherimastavivanonostantegliinconvenientidelportaattuale;

¢ Accogliereimbarcazionituristichediognitaglia,compresiimega-yachtsebarche
d’epoca,corsviluppadell’occupazioneadelturismo;

e Favorire lacrescitadel traffico passeggeri, potenzialmente estendibile ad altre
isoledell’arcipelagotoscanoedallaCorsica, eall’accostodi navi dacrocieradi
mediagrandezza;

e Stimolare la nascita di un novo “waterfront” cittadino, con uin lungomare
gradevoleevitalealunapiazzasulmare(PiazzaCandieMolodelValle)collegata
direttamenteal centrostoricoedingradodiconsentireilgodimentodel portoalla
cittadinanzaedaituristi.
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In definitiva il criterio progettuale che si puo dedurre dall’analisi SWOT e
essenzialmente quello di riordinare razionalmente la disposizione a mare delle
diverseflotte,riducendoalminimdeinterferenzedlesovrapposizionidelleattivitae
garantendolamassimasicurezzadellanavigazioneedell’ormeggio. Atal finesi
vuoleoperareunapiurettaseparazionedellearedievoluzionestaccostoeduna
ridistribuzione delle corrispondenti ares a terra nel rispetto delle esigenze
urbanistichedelpaese.

2. LA ACCESSIBILITA VIARIA AL PORTO DEL VALLE

2.1Finalitaedobiettivigenerali

Lemotivazionichehannoindottoariconoscereneltemadellaaccessibilitaal Porto
del Valle uno specifico campo di approfondimento risiedono nella particolare
configurazionedellareteviariadi PortoSantoStefanoespecificatamentenel fatto
chelaviabilitadi sostegnoal portocoincidaconquelladi adduzioneal centro
abitatadiPortoSantoStefano.

Conseguentemente, indagare le condizioni di accessibilita al Portodel Vallee
prefigurareilloropossibilemodificarsiinragionedell’assettoprevistodal PRP2003,
assuntaqualefinalitadel presentecapitolo, siconfigurapertantocomeoperazione
strumentaleaverificareseadinquali termini lafuturaconfigurazioneportuale, e
quindiiflussiditrafficodaessaindotti,possanainfluiresullaacessibilitadl’abitato
diPortcSantdStefano.

Talefinalitasi declinaquindi secondowndupliceordinedi obiettivi, i quali sisono

tradotti, dal puntodi vistadellastrutturaespositivadel documento, induedistinte

sezioni:

1. Ricostruzionedellaoffertainfrastrutturale;

2. Definizionedelladomandaditraffico,attualesfutura,nonchédeterminazionedel
livellodiserviziadellareteviaria.
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Conriferimentoatali obiettivi, occorretuttaviaprecisare—anticipandoquantosara
piudettagliatamenteillustratonelseguito-chequesti,essendocollocatiall’internodi
unostudiodimpattcambientale,nonsiesaurisconoinuasempliceanalisiditipo
trasportistico,masonostrumentaliallaverificadegli esitiambientalidellesceltedel
PRP2003, intesianchecomedfettiindiretti.
L’ampliamentodell’obiettivodellostudiotrasportisticoaterrahaquindicomportato
lanecessitadicalibraregliobiettivispecifici perseguitidaognunadelleduesezioni

e, conseguentemente, di ampliare 'ambitodi indagine, affrontando aspetti che
esulanadallameramalisiorigine/destinazione.

2.2 areteviariaasupportodelPortodelValle

2.2.MMetodologiadivoro

L’impiantometodologicoassuntoal finedi ricostruirelaoffertainfrastrutturale, che
costituisce’obiettivadiquestgprimasezione,sicomponediduetipologiediscelte:
quellediordinegeneralesquellespecifiche.

Perquantoconcernelesceltedi ordinegenerale,laprimaattieneilriconoscimento
diduedistintescalediindagine, individuatenellaaeavastaenel ivellolocale, in
baseallequali si edistintotra“accessibilitaterritoriale” ed“accessibilitalocale”,
terminichenelcasarspecie,assumonaupreciscsignificato.
Comediseguitomegliodescritto, peculiaritadel casoinstudiorisiedenellaunicita
della strada di accesso al centro urbano di Porto Santo Stefano - e
conseguentementeal Portodel Valle-sullaqualeconvergonactuttelealtreviabilita:
leggenddoschemadireteviariadiareavastainfunzionedellaaccessibilitaaPorto
SantoStefanoepossibilenotarecomedadettaretedipartonoduearchii quali,
all’altezzadi santaLiberata, convergonosuuaunicastradacheterminaaPorto
SantdStefano.

Inragioneditalepeculiarita, si eintesacome*“territoriale”laaccessibilitagarantita
dallainterarete viaria, mentre come “locale” quellarelativa alla sola strada di
accessaall’abitatadiPortdSantaStefano.
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Laesistenza, soprattuttoascalalocale, di tnquadropianificatorionel qualesono
previstesostanzialimodifichedellaamaturaviaria,haconseguentementendottcad
assumere,qualeulterioresceltametodologica, quelladidocumentarenonsoltanto
loscenaricattuale, maanchequellgprogrammatico.
Lediversitadidettaglioedifinalitapropriedelleduedistintescaledianalisi, quella

di areavastaequellalocale, hannoindottoadelaboraredellespecifichescelte
metodologicheperognunadidettescale.

2.2.1.1Metodologiaperlostudiodellaaccessibilitaerritoriale

Per quantoattienelascalaterritoriale, esegnatamenteper loscenarioattuale, il
criterio descrittivo adottato e stato mutuato dal DM5 Novembre 20l “Norme
funzionali e geometriche per la costruzione delle strade” ed in particolare dal
Capitolo2“Reti stradali”, dove dettereti sonoclassificate secondounrapporto
gerarchico<basatosull’individuazionedellafunzioneassoltadallaretenel contesto
territorialeenell’ambitadelsistemaglobaledellenfrastrutture ».

A tale scopo, il citato DM, sulla scorta di quattro “fattori fondamentali” di
classificazione', individuanel sistemaglobaledelleinfrastrutturestradali altrettanti
distintilivellidirete:primaria,principale, secondariadocale.

Conanalogalogica, il citato DMclassificaanchei nodi, ointerconnessioni, in
funzionedellaretediappartenenzaedellereticonnesse 2,

Muovendodalladescrittalogicaclassificatoria, alfinediesplicitarelespecificitadel
casoinstudio, si eritenutonecessariomodificarelecategoriedescrittivedellarete
viariaesoprattuttodellesuecomponenti.

Inquestaprospettiva, oltreariformularelefunzionicuieprepostognunodeilivelli
dellarete, nelladescrizionedellestrade, anzichériproporrepedissequamentei tipi
indicati dal NuovoCodicedellaStrada, sonostatedaboratespecifichecategorie,
descrittivedellecaratteristichedimensionali dellasezionestradale(comenel caso
dellaSS1Aureliachealternatratti asingolaedadoppiacarreggiata) odel ruolo

| fattori individuati ai fini della classificazione delle rete stradali sono: movimento servito; entita dello
spostamento; funzione assunta nel contesto territoriale; componenti di traffico e relative categorie.
2 Classificazione dei nodi secondo il DM 5 Novembre 2001: Primario; Principale; Secondario; Locale
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territoriale svolto; con riferimento a quest’ultimo aspetto, essendo la analisi in
questionefinalizzataadocumentareil ivellodiaccessibilitaterritorialedel Portodel
Valle, & sembrato goportuno evidenziare la viabilita di connessione tra detta
centraliteedlsistemadeicentridiinteresseturisticgostilungdacosta.

Stantitaliconsiderazioni,estataelaboratalaseguentegrigliadescrittivadell’attuale
modelladiassettod’areavastadellareteviaria.

Rete Funzioneedelementicomponenti

Primaria Connessione di ambiti territoriali nazionali ed interregionali
e Viabilita extraurbana con sezione a due corsie per senso di marcia
e Viabilita extraurbana con sezione ad unica corsia per senso di marcia

Principale Distribuzione dalla rete primaria e connessione di ambiti territoriali
interregionali ed infraregionali
e Viabilita extraurbana di connessione alla armatura viaria primaria e di
sostegno ai sistemi insediativi principali

Secondaria Penetrazione verso la rete locale e connessione di interlocale
¢ Viabilita extraurbana di connessione dei sistemi insediativi costieri
¢ Viabilita extraurbana di connessione dei sistemi insediativi locali

Tab. 2.01 Griglia di lettura dell’attuale modello di assetto territoriale della rete viaria

2.2.1.2Metodologiaperlostudiodellaaccessibilitdocale

Perquantoconcernelascalalocale, lesceltemetodologicheadottatesonodipese
dallefinalitaedagliobiettivicuiestatoprepostdostudiodellaacessibilitaviariaal
PortadelValle.

Postoquindi chegli obiettivi attribuiti adettostudioesegnatamenteaquellodella
accessibilitalocale, risiedono nella verifica degli aspetti trasportistici e di quelli
connessiallaindividuazionedegliesitiambientaliindirettideterminati dallesceltedi
PRP2003, lesceltemetodologicheadottatesonostatestrumentali acostruireuna
sortadibancadatieterogenei,dacuifossepossibileattingeresiaafinidelleanalisi
propriamentetrasportistichechedi quelledacondurrenel Quadrodi Riferimento
Ambientale.
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Muovendodaquestopresupposto,traediversericercheadesperienzescientifiche

condotte in questo campo disciplinare, € parso fosse maggiormente affine e
funzionaleagliesitirichiesti,quellasvoltadalPolitecnicadiMilanoperil “Progettadi

riqualificazionedellaSSZBViarecchiese’nelterritoriadellaProvinciadiRimini

L’approccioadottatonel citatoprogetto, edinpartemutuatonel presentestudio,
muove dallaavertita necessitadi concepire la “strada” nonsoltantoin chiave
trasportistica, ossia «nonsolo come infrastruttura di trasporto, ma aiche come
elemento, appunto longitudinale, trasversale, relazionale, con connotazioni in
estensioneeprofonditaecondiversi lveli di accessoconoscitivoeprogettuale,
doveogniaccessoidentificaequalificgprestazionidiverse,masemprestrettamente
intrecciateconitemidel “territorio”,oltrechecomuellidella“mobilita” »t,
Laliberazionedel temadellastradadairistrettiambiti dellasferatrasportisticaela
conquistadinuoviediversispazifisicieconoscitivi,qualiappuntalivelliconoscitivi

e progettuali di cui allaaffermazione della Moretti, oltre proiettare dettoinua
prospettivainnovativa,sembravanoparticolarmenteadattinel casoinspecieperun
dupliceordinediaspetti.

Inprimoluogo, inquantolastradainquestione, 1aSS440, attraversaunterritorio
che, seppurinpartecompromessodal processodi antropizzazioneprodottosi in
granpartedurantegli anni Settanta, pur semprerivesteunaparticolarevalenza
ambientale, cometestimonialaestesagposizionedel vincolopaesaggisticoela
inclusioneall’internadelpropostdSitadimportanzacomunitaria(pSIAT5190025).
Insecondoluogo, per il fattoche I'obiettivocheci si proponeinquestaprima
sezionedelpresentecapitolodelloSIA, nonesoltantoquelladioperareunaverifica
trasportisticadellacapacitadellainfrastrutturaasopportareiflussiditrafficoattuale
quell futuri ingenerati a seguito delle modificazioni della configurazione portuale
previstadal PRP2003, maaichequelladi costruire quel complessopatrimonio
conoscitivochesirendenecessarioal finedi verificarelacompatibilitaanbientale
degleffettiindirettidellesceltediPiano

%1l “Progetto di riqualificazione della SS258 Marecchiese” & stato condotto da un gruppo di lavoro
costituitosi presso il Politecnico di Milano, responsabile scientifico e coordinatore Anna Moretti.

* Anna Moretti, “La Strada Marecchiese: un progetto trasportistico fondato su un programma di
ricerca territoriale”, in Urbanistica Quaderni Archivio n.3, INU 2001
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Inquestgprospettiva, lastradanonpitessclusivamenteconcepitacome’elemento
checonsenteil collegamentotraduepunti definiti ecomeil nastroinfrastrutturale
chenerappresentalatraduzionefisica; al contrario, si estendeconcettualmentee
spazialmenteoltrequei ristretti limiti, esemplificati nellefascedi rispettostradale,
entrdequalierelegataanchedamapprocciaurbanisticaditiparadizionale.
Lastradaquindidivieneoggettodiunapluralitadisguardichetrovanocespressione
indiversedimensionidiletturache,secondd’impiantometodologicoelaboratoper
lostudiocondottoper laProvinciadi Rimini, sonoindividuate nelladimensione
longitudinale, trasversale e relazionale, rispettivamente espressione della strada
comedementodi collegamento, porzionedi territorioattraversatadallastradae
pratiched’uso.

Partendodaquesti presupposti concettuali, 'impiantometodologicoelaboratoe
statadistintoinduefasidistinteche,dalpuntadivistadellaformaespositiva,hanno
datduogcespecificiparagrafieceduedistintielaboratigrafici.

Fasi Obiettivo Elaboratigrafici

Rilievo  Analisi delle molteplici dimensioni della strada, “La dimensione strutturale e
condotta attraverso la integrazione degli apporti trasversale” (PG.02)
provenienti da componenti disciplinari diverse

Sintesi  Costruzione del quadro conoscitivo di riferimento, “Lo scenario attuale e
come base sulla quale fondare le verifiche programmatico” (PG.03)
trasportistiche ed ambientali

Tab. 2.02 Impianto metodologico per lo studio della accessibilita locale

lIRilievo

Comepremesso, obiettivodellafasedel rilievoequelladi compiereunalettura
integrata della strada nelle sue molteplici dimensioni, come operazione
propedeuticadlacostruzionedellescenaricdiriferimentaattuale.

La prima operazione metodologica, condotta sulla scorta del citato studio del
Politecnicodi Milano, estataquindi quelladi definireledimensioni di letturada
prendereinconsiderazione, chesoncstatecosiindividuateedefinite:

Dimensione Definizione

Strutturale (DS) Lettura della strada come oggetto infrastrutturale, nei suoi elementi che
ne costituiscono la struttura, e come parte del sistema viario

Trasversale (DT) Lettura della porzione di territorio con la quale entra in relazione la
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strada, con riferimento agli aspetti morfologici e funzionali del territorio
attraversato ed alle pratiche d'uso ad essi connessi

Tab. 2.03 Le dimensioni di lettura

Lasecondaoperazionemetodologica, hariguardatdaperimetrazionedell’ambitodi
studioche, inrelazioneaquantodettocircalaDimensione Trasversale, estato
intesocomelospaziofisicoall’internodel qualesi esplicanoleinterazioni trala
stradaedilterritorioattraversato;conseguentemente,dettcambitononcorrisponde
adunafasciadilarghezzacostante, maadunaporzionediterritoriodi larghezza
variabile, asecondadellespecificitaincontrate, il cui marginesi appoggia, daun
lato,sullalineadi costa, edall’altro, suilimitimorfologiciesuisegniantropici (linee
didiscontinuitadelrilievo, straddocali,recinzionidiproprieta).

Entrandonellospecificodellaanalisi, laDimensione Strutturale hariguardatola
letturadellareteviariaedei singoli elementi chelacompongono(stradeenodi),
organizzandoli secondounaconseguente scalagerarchicainrelazioneal ruolo
funzionale, eckvidenziandondecaratteristichealtimetriche.
Perquantoinvececoncernelecaratteristichegeometriche, latotaleuniformitadella
sezionestradalehagquindiresanutileintrodurretalecriteriodilettura.

LagrigliadiletturadellaDimensioneStrutturalesquindistatdaseguente.

Categorie Elementicomponenti

Viabilita di connessione territoriale
Viabilita di adduzione e strutturazione territoriale

Rete di adduzione al porto

Viabilita di strutturazione dei sistemi insediativi locali
Viabilita di sostegno ai nuclei edilizi

Viabilita primaria di strutturazione urbana

Viabilita secondaria di strutturazione urbana
Viabilita locale/vicinale

Rete di distribuzione locale e
di strutturazione urbana

Nodi ed intersezioni viari Nodo di accesso territoriale (Porta territoriale)
Nodo di accesso alla area urbana (Porta urbana)
Nodo di accesso ai sistemi insediativi locali

Intersezioni

Andamento altimetrico

Andamento prevalentemente pianeggiante
Andamento lievemente acclive
¢ Andamento mediamente acclive

Tab. 2.04 Griglia di lettura della Dimensione Strutturale
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PerquantaiguardddetturadellaDimensionel rasversale(DT),icriteriseguitinella
identificazionedellecategoriediletturasonostatifinalizzati allacostruzionedi quel
quadro conoscitivo eterogeneo cui potessero attingere le diverse analisi da
condurrenell’ambitodelQuadradiRiferimentcdAmbientale.

In questa ottica ed al fine di rendere la complessita degli aspetti propri della
porzionediterritoriaricadenteall’internodell’ambitadistudio,sonostateindividuate
qualicategoriedilettura,l’'uscdacoperturadelsuolo,laconsistenzafunzionaledel
tessutcedilizio, ednfindapresenzadirisorsepaesaggisticheestoricaestimoniali.

Pur nella consapevolezza della inscindibilita dei diversi aspetti ambientali e
territoriali, e della conseguente arbitrarieta dell’operazione di attribuzione di
ciascunacategoriadi letturaadunasolaedeterminatacomponenteambientale
delloSIA, etuttaviasembratoutileesprimeretali relazioni ai fini di unamaggiore
semplicitaespositiva.

Nellospecifico, lacategoria“Usoecoperturadel suolo” eéstatasceltainquanto
funzionalealleanalisi condottenell’ambitodellaComponenteVegetazione, Florae
Fauna, ednparticolarmodaallaanalisidiincidenzanessasvolta.

La categoria “Tessuti edilizi: consistenzafunzionale” e stata &sunta d fine di
costruirequel patrimonioconoscitivodibaseperlaverificadegliimpattideterminati
dal trafficoveicolareintermini di modificazionedel climaacustico; inpratica, la
analisi qui condotta si inquadra all’interno del censimento ricettori utilizzato
all'internadellaComponenteRumore.

In dtimo, la categoria “Risorse paesaggistiche e storico-testimoniali” trova
rispondenzanelleanalisi condottenell’ambitodellaComponentePaesaggio, con
particolareriferimentoallesequenzevisiveincui epossibilearticolareil percorsodi
accessoal bacinoportuale: latipizzazionedellevisuali elaindividuazionedelle
risorse architettoniche e storico-testimoniali costituiscono difatti degli elementi
essenziali,unitamenteall’usodelsuoloedallacomposizionedellefascedimargine,
per la ricostruzione dei tipi di immagine che accompagnano il percorso di
avvicinamentaall’abitatadiPortoSantaStefancedalPortodelValle.

Inquestaottica, estataquindielaboratdaseguentegrigliadilettura.
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Categorie Elementicomponenti

Uso e copertura del suolo Scogliera

Arenile

Aree con vegetazione naturale e seminaturale
Aree agricole

Aree incolte/in terra battuta

Peschiera

Aree asfaltate

Residenziale

Ricettivo

Terziario e commerciale

Servizi ed attivita per il tempo libero, lo sport, ed il turismo
Artigianale

Altro

Tessuto edilizio:
consistenza funzionale

Risorse paesaggistiche e
storico-testimoniali

Patrimonio percettivo: tipizzazione tratti panoramici
Patrimonio architettonico e storico-testimoniale: Elementi
puntuali; Tracciato e manufatti della dismessa linea
ferroviaria Orbetello-Porto S. Stefano

Tab. 2.05 Griglia di lettura della Dimensione Trasversale

Dal punto di vista operativo, stante tale scelta metodologica, la lettura della
DimensioneTrasversalesstatail prodottodiwlavoroditipointerdisciplinare, nella
qualecioeconvergesserogliapporti di contributi derivanti daanbiti di interessee
competenzediverse.

LaSintesi

Comeschematizzatonellatabella2.02, finalitaassegnatadlafasedellasintesi &
quelladi costruireil quadroconoscitivodi riferimentosullacui basefondarele
verificherasportisticheshmbientali.

Irragioneditalefinalita, sisonoprospettatidueordinidiobiettivi:daunlato,quello

di arrivare ad unaimmagine di sintesi dello stato attuale che fosse capace di
compendiaretutteleinformazioni di diversanaturaraccoltenellafasedel rilievo;
dall’altro, quellodi documentarequalefosseloscenarioprogrammaticoderivante
dallastrumentazioneurbanisticadilivelldocale.

Inaltri termini, analogamenteaquantocondottoper lostudiodellaacessibilita
territoriale, si evolutointegrarelaanalisi dellostatoattuale conleinformazioni
derivanti dallaletturadegli strumenti di pianificazione, inquantoespressionedelle
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volonta di trasformazione espresse dalle diverse comunita territoriali sottese ai
relativiEntidigovernadelterritorio.

Al fine di rispondere al primo obiettivo, dal punto di vista metodologico, si €
individuatanellatipizzazionedeitratti,condottainfunzionediunalistadiparametri,
lostrumentoattraversoil qualearrivareallaricercatasintesi descrittivadellostato
attuale.

Inragionedellecategorieevoci diletturaadottatenellafasedel Rilievoperledue
distintedimensioni,iparametriditipizzazionedaboratisonaseguenti.

DimensioneStrutturale(S)

Parametri Caratteristiche

S1 S1.1 | Prevalentemente pianeggiante
Andamento S1.2 | Misto con prevalenza di tratti pianeggianti
altimetrico S1.3 | Misto con prevalenza di tratti acclivi

S1.4 | Misto prevalentemente acclive con presenza di tratti con pendenza
superiore al 5 %

S2 S2.1 | Assenza di intersezioni

Intersezioni S2.2 | Modesta presenza di intersezioni

S2.3 |Significativa presenza di intersezioni

DimensioneTlrasversale(T)

Parametri Caratteristiche

T1 T1.1 | Margini inedificati, a prevalente vegetazione naturale e seminaturale
Composizione alternata ad aree incolte/in terra battuta e presenza di episodi edilizi
margini sporadici

T1.2 |Margini misti, con il fronte mare costituito da aree inedificate ed |l
fronte interno prevalentemente edificato

T1.3 | Margini prevalentemente edificati su entrambe i fronti

T2 T2.1 |Visuali limitate da elementi naturali o antropici

Visuali T2.2 |Visuali aperte

T2.3 | Visuali aperte con valenza panoramica

Tab. 2.06 Parametri di tipizzazione

Anchenellasceltadei parametri, i criteri adottati sonostati dettati dallavolontadi
finalizzarelostudiononsoltantoall’esamedegliaspettitrasportistici,maanchealla
costruzionedi quel patrimonioconoscitivosullabasedel qualepoter verificaregli
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esitiindiretti,qualiappuntoiltrafficodiorigineportuale,indottidallesceltedel PRP
2003.

Inquestaprospettiva, perquantoconcernelaDimensioneStrutturale, siesceltodi
adottarequaleparametrd’Andamentaaltimetrico”,,inquantdamaggioreominore
pendenzadel tracciato si riflette sulle anissioni acustiche prodotte dal traffico
veicolare.

Analogamente, per quantoconcernelaDimensione Trasversale, estatoassunto
qualeparametrdad‘Composizionedeimargini”alfinediindividuarequalifossero,in
ragionedellamaggiorepresenzadi ricettore, i tratti conuapiuelevatacriticita
potenziale.

Lasceltadel parametro “Visuali” e statainvece finalizzata dle analisi condotte
relativamenteallaComponentePaesaggio, inquantostrumentaleallaletturadelle
sequenzevisiveseconddequalirisultgpercepibilelbacingportuale.

Perquantoinveceriguardaladocumentazionedelloscenarioprogrammatico, sie
fattoovviamenteriferimentaal Pianostrutturaledel ComunediMonteArgentario,ed
in particolare alla tavola di progetto n.4 “Sistemi funzionali”, con particolare
riferimentcaquellcchesdalPianadefinitacome”SF.2Mobilita”.

2.2.2 axcessibilitaterritoriale

2.2.2.1Lcscenaricattuale

Stante I'impianto metodologico prima illustrato ed al fine di fornire una

rappresentazionechesiadtempostessosinteticaedesaustiva, si efattoricorso

alledueseguentimodalitadescrittive:

e Lgorimariguardd’utilizzodelsetdicategoriediletturadicuiinprecedenza(Cfr.
Tab. 2.03), associatoal tipodi relazioni checiascunaretenel casoinspecie
consente;

e Lasecondaattiendlricorscefigureschematicheattraversdequalisemplificare
loschemadirete.
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Ciodetto, loschemadi reteattoagarantirei collegamenti conil promontorio
dell’Argentarigpucessereconcepitocomecostituitodadistinteparti,ciascunadelle
qualiriconducibileadundiguraschematica:
e Lareteterritoriale,rappresentabileattraversounafiguraaformadi“T”,disposta
conl’astaorizzontaleparalleladidineadicosta;
e Laretediaccessoal promontoriodell’Argentario, resaideogrammaticamente
medianteunafiguraaformadi “Y”, rivoltaconledue“braccia”versoalineadi
costa.

Lapartedireteschematizzabileattraversddfiguraa“T &ormatada:

e Lareteprimaria, costituitadallaSS1Aurelia, checonsentelerelazioni costiere
edinparticolarechecollegai poli di RomaeCivitavecchia, aSud, equelli di
Livorno e Piombino, a Nord, con la viabilita di accesso al promontorio
dell’Argentario;

e Larete principale, rappresentata dalla SS#4 Maremmana, che assicura i
collegamentitralpromontoriodell’ Argentariod’entroterra,ednparticolarecon
il sistema insediativo gravitante attorno al Lago di Bolsena e, superato
quest’ultimo, conadirettriceviariaAl.

Laretediaccessoalpromontoriodell’Argentario,schematizzataattraversolafigura

ad‘Y”,ecostituitada:

e SS440, checollegd’abitatodiSantdStefancconaSS1Aurelia;

e StradaprovincialedellaGiannella, che collegalaSS440, all’altezzadi Santa
Liberata,conaSS1Aurelia.

Le connessioni tralarete territoriale e quelladi accessoal promontorio sono
garantitedasvincoli alivelli sfalsati, rientranti, secondoi criteri di classificazione
assunti, nellaipologia‘nodiprincipali”.

Acompletamentodelloschemadiretedescritto,stanteilrilevanteinteresseturistico
rivestitodal promontoriodell’ Argentario, occorresvolgerealcuneconsiderazioniin
meritcallaematicadelleconnessioniconilsistemansediativocostiero.
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| fattori chiaveinragionedei quali dettatematicaesintetizzabile, possonoessere
individuati, dawnlato, nellararefazione del sistema costiero e, dall’altro, nella
assenzadiunaretecontinuadiconnessionedeisingolicentrituristicicostieri.

Il tratto di costa compreso tra la foce del Fiume Ombrone e Civitavecchia,
diversamentedaquelli postiaNordedaSuddi esso, difatti presentainnmero
assai contenutodi centrituristici che, conlasolaparzialeeccezionedi Talamone,
rivestonaunarilevanzaimitata.
Unitamenteacio,emergeinoltrelasssenzadiunareteviariadtaaconnettereirari
centri turistici costieri i quali sonocollegati traloroattraversolaSS1Aureliache
quindiinquestdratto,oltreallafunzionediassicurareerelazionidilivellonazionale
ed interregionale, assolve anche a quella di viabilita di supporto al sistema
insediativocostiero.

Passandodallaschematizzazionedelmodellodiretealladescrizionedeglielementi
chelocompongono, il fattoredi peculiaritaérappresentatodalladisomogeneita
dellecaratteristichedimensionalidellasezioneviariadellaSS 1Aurelia.

Mentretutti gli altri archi checompongonoloschemadi retepresentanosezione
costanteadunicacarreggiata, iltracciatodellaAureliagprevalentementeadoppia
carreggiata con due corsie per senso di marcia, a meno del tratto antistante
Capalbioedi quellocompresotraTarquiniaedil terminedellaAutostradaA12
Roma-Civitavecchia.

Avendoassuntol’areadel grossetanoequellaromanaquali potenziali bacini di
gravitazionedel Portodel Valle, afrontedi quantodescritto, epossibileaffermare
chelmodelladireteattualerisultapienamenteingradodiassolvereallafunzionedi
collegaredettibaciniconPortdSantaStefano.

Inoltre, si sottolinea che la articolazione della rete di accesso al promontorio
dell’Argentarioinduearchidistinti (SS4beSPdellaGiannella) consenteditenere
distinti i flussi di trafficoprovenienti dai duebacini di provenienza, finoallaloro
confluenzadl’altezzadiSantaliberata.

Inquestomodo, ilflussoditrafficogiginatodaPortoSantoStefano, siadi origine
turisticachelegatoal porto, risultaripartitosuduedistinti archi,senzacosigravare
unicamentesullafettucciadel TombolodellaGiannellacsull’abitatodiOrbetello.
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2.2.2.2 cscenarigprogrammatico

Laconsultazionedei documenti edegli atti di pianificazionedel settoretrasporti,

quali 1 Piano Generale Trasporti ed il Primo Programma delle Infrastrutture

Strategiche, e di quelli di pianificazione ordinaria, come il Piano di Indirizzo

TerritorialedellaRegioneToscanaedil PianoTerritorialedi Coordinamentodella

Provinciadi Grosseto, haevidenziato una sostanziale concordanzatrai diversi

strumenti,lecuiprevisioni,prescindendodalledifferentimodalitaidentificative,sono

riconducibiliaduesoliinterventi:

¢ |l completamentodel CorridoioTirrenico, previstodatutti i documenti prima
citati;

e |l potenziamentodell’itinerarioSS440-SS# che, per ovvi motivi legati al suo
livelloterritoriale, e previstodal PIT dellaRegione Toscanaedal PTCdella
ProvinciadiGrosseto.

Nellospecifico, perquantoriguardail primointervento, il PianoGeneraleTrasporti
(PGT)?, aifini del potenziamentodel SistemaNazionalelntegratoTrasporti (SNIT),
tratutti gli interventi esaminati perlaretestradale, individuail completamentodel
Corridoio Tirrenico con la Rosignano-Grosseto-Civitavecchia tra quelli ritenuti
prioritari (Cfr. Tav.PG.0IParte2.1Pianificazionenazionale:stralcitabella“Interventi

del primogruppodi prioritasullaretestradaleSNIT” efigura“Interventi sullarete

stradale SNIT | livello”, tratti dal PGT capitolo 8 “Le infrastrutture di interesse
nazionale”).

Inarmoniaconquantoprevistodal PGT, il PrimoProgrammadelle Infrastrutture
Strategiche®, conil qualeédatocompimentoal dettatodell’articolo1dellalegge
4801 c.d. “Legge Obiettivo”, inserisce «il Corridoio Tirrenico: completamento

autostradale Cecina-Civitavecchia »’ tra gli interventi che costituiscono parti di
sottosistemi infrastrutturali il cui insiemerappresentalagrigliadi prioritadellereti
infrastrutturali.

5 Approvazione con deliberazione del Consiglio dei Ministri, adottata nella riunione del 2 Marzo 2001
8 Approvazione con delibera CIPE n.121/2001
7 Allegato 2, Regione Toscana, Corridoi autostradali e stradali
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Sullastessalinea, il  Pianodi IndirizzoTerritoriale  (PIT)®, dovelaSS1Rosignano-
ConfineregionaleLazioeclassificatacomeGrandedirettricenazionaledel Corridoio
Tirrenico Liguria-Toscana-Lazio, nella dlegata scheda tecnica ® tra le azioni
programmatiche e priorita, che «costituiscono prescrizioni ai fini dell’azione
regionaleedellarelativaprogrammazionedi settoreadai fini dellaformazionedei

piani territoriali di coordinamentodelleprovincieedei piani strutturali dei comuni
interessati»'®, si prevedeche« il tratto Rosignano-Confine regionale con il Lazio
(attualmente in via di adeguamento alle quattro corsie nel tratto da Grossetoa
Capalbio) dovra essere reso anogeneo come prestazioni all’A12, con capacita
almenorriferibile alla tipologia di classe 3~ CNR »'' (Cfr. Tav. PG.0Ol Parte 2.2
Pianificazioneregionale:stralciolav. “Insediamentiednfrastrutture”)

Indtimo, il PianoTerritorialedi CoordinamentodellaProvinciadi Grosseto (PTC)"™
prevedeche «neilimitidellepropriecompetenzelaProvinciapromuoveraiseguenti
interventi di interesse strategico sulla viabilita, - tra i quali - il riassetto e

potenziamentodel "CorridoioTirrenico" (asselnternazionale) eintegrazioneconil

sistemainfrastrutturaldocale »'.

Perquantanveceriguardd’interventorelativaallaSSAMaremmana,questarisulta
diversamenteaffrontatonel PianodiIndirizzoTerritorialeenel PianoTerritorialedi
Coordinamento.

Il PIT, riferendosi alla sola SS74 Maremmana, definita direttrice primaria di collegamento trasversale
tra la Tirrenica e la dorsale centrale, tra le azioni programmatiche e priorita indica «’adeguamento
dell'attuale sede stradale alle norme CNR» e «il potenziamento per il miglioramento delle relazioni
regionali con I'eliminazione degli attraversamenti dei centri abitati», oltre a sottolineare che «le Regioni
Toscana, Lazio ed Umbria hanno congiuntamente formulato ipotesi di riassetto della arteria (“strada
parco”) finalizzate alla valenza paesaggistica»'*.

8 Approvazione con deliberazione del Consiglio Regionale n.12 del 25 Gennaio 2000

° Il comma 3 dell’articolo 35 “Infrastrutture lineari” prevede che per ogni direttrice o tratto di rete
stradale di interesse nazionale o regionale, € allegata al PIT una apposita scheda tecnica ove sono
riassunte la tipologia, le caratteristiche, la valutazione sullo stato di funzionalita, gli interventi in corso
ed in progetto, le azioni programmatiche previste e le priorita di intervento.

9 PIT, Disciplina di Piano art. 35 “Infrastrutture lineari”

" PIT, Allegato 2 “Infrastrutture per la mobilita”

'2 Approvazione con delibera del Consiglio Provinciale n.30 del 7 Aprile 1999)

8 PTC, Norme art. 34 “Mobilita”

" PIT, Allegato 2 “Infrastrutture per la mobilita”
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Conotticaanalogaaquelladel PIT, il PTC prendeinconsiderazionel’itinerario
costituitodallaSS4bedallaSSAMaremmana.

Leragioni dell’interesseprestatodal Pianoaquestoitinerarioedelleconseguenti
scelte,siinquadranaall’internadellapiugeneraleattribuzionedi «prioritadsistema
deicollegamentitrasversalitrdacostaedentroterra,conparticolareriferimentacalle
arteriedicollegamentoconilrestodellaregione, rispettoal Corridoictirrenico, ove

si devono contemperare le esigenze trasportistiche di livello nazionale el
internazionaleconglieffettiviinteressidelterritorigprovinciale »'°,

Inquestaottica, tragli interventi promossi dal PTCrisultano «il potenziamentoe
I'ammodernamento dell’asse interregionale SS74 » e la realizzazione della
circonvallazioneadAlbinigoerlaMaremmana, eadOrbetello(perP.S. Stefano).

Inoltre, nel PTCsi affermache «laProvinciaeffettueraunostudiodi fattibilitacon
'individuazionediutracciatopermigliorareicollegamentatral’AmiataelaS.S. 74
eperlariqualificazionedelsistemastradaledell’Argentario »'® (Cfr.Tav.PG.0OParte
2.3Pianificazioneprovinciale:stralciol av.3‘Azionistrategiche”)

Indtimo, semprenel PTCsi fariferimentoallaprevisionedel « nodoscambiatore
intermodalediOrbetelloScalo —che- potraessererelazionatoalriutilizzodelcanale
navigabileperuncollegamentdagunarecheintegricollegamentiviaerra» 7

Stantiidescrittiinterventi,ilmodellodiassettoprogrammaticodellareteviariasara
ingradodioffrirenpivelevatdivellodiaccessibilitaterritoriale,nonsolarispettoai

due principali bacini di gravitazione (areadel grossetanoedarearomana), ma
anchecreandolecondizioni perlaformazionedi uncircuitoturisticomare-collina,
attraversdlpotenziamentadellerelazionicon’entroterracollinare.

In particolare, la realizzazione del completamento del Corridoio Tirrenico,
prescindendodallediversitadellesoluzioni proposte, inogni casocomporteraun
incremento del livellodi servizio dellaSS1 Aurelia, la quale potra cosi meglio

8 PTC, Norme art. 34 “Mobilita”
8 PTC, Norme art. 34 “Mobilita”
7 PTC, Norme art. 34 “Mobilita”, co.8
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assolvereallasuaduplicefunzionedi viabilitadi connessionedi ambiti territoriali
nazionali edinterregionali, edi viabilitadi supportoal sistemainsediativoturistico
costiero.

Analogheconsiderazioni valgonoper laMaremmana, laquale, grazieal previsto
potenziamentoedallatrasformazioneinstradaparco,nonsoltantosaraingradodi
offrirenpivelevatdivellodiservizio,masiconfigureracomeassedistrutturazione

di ncircuitoturisticointegratoattoaconnettereil bacinoturisticocostiero, edin
particolareil promontoriodell’Argentario, equellomontano, organizzatointornoal
MonteArgentaricecalLagadiBolsena.

Anche a scala piu ristretta, e possibile ritenere che il modello di assetto
programmaticoconsentirawn piuelevatolivellodi accessibilita, inragione della
previsione dellanuova circonvallazione di Orbetello e del nodo scambiatore di
Orbetellceconnessariutilizzodelcanalenavigabile:ilprimantervento,bypassando
il centro abitato, comportera lafluidificazione del traffico diretto a Porto Santo
Stefano;ilsecondo, costituendounadternativamodale, determineraunariduzione
deiflussiditrafficogravantisullaSS4bneltrattocompresatralosvincoldungola
SS1AureliaddagunadiOrbetello.

2.2.3 axcessibilitalocale

2.2.3.1Locscenaricattuale:sintesiinterpretativadelmodellcdirete

Secondol’impiantometodologicodescrittoinpremessa, larappresentazionedello
statoattualeestataricercatanellasintesiinterpretativaderivantedallaoperazionedi
tipizzazionedeitrattiincui, irragionediusetdiparametri, erisultatoscomponibile
I'interaracciatadellastradadiadduzionealPortodelValle.

Taleoperazionedi tipizzazionehaquindi consentitodi riconoscereall’internodel
trattodellaSS4DcompresotralalocalitaSantaLiberataelaPiazzadel Valle,

quattro distinti tratti, le cui caratteristiche, espresse in funzione dei parametri
precedentementedescritti(Cfr.Tab. 2.06),soncsintetizzatenellaabellaseguente.
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Tratto Caratteristiche
Dimensione Strutturale (S) Dimensione Trasversale (T)
S1 S2 T1 T2
Andamento altimetrico Intersezioni Composizione margini Visuali
A S1.4 S2.3 T1.3 T2.1
B S1.2 S2.2 T1.2 T2.3
C S1.3 S2.1 T1.2 T2.1
D S1.1 S2.1 T1.1 T2.2

Tab. 2.07 Tipizzazione dei tratti

lITratto’A”

Corrispondenteal trattodi SS4bapprossimativamentecompresotralaPiazzadel
ValledaCaladelPozzarello(Cfr.Tav.PG.@Partel),iltratto”A”dal puntodivista

delle caratteristiche afferenti alla dimensione strutturale si connota per un
andamentoaltimetricomistoconprevalenzadi tratti adacclivitasuperioreal 5%
(S1.4), econuasignificativapresenzadi intersezioni (S2.3); per quantoinvece
riguardale caratteristicherelative alladimensionetrasversale, queste sonodate
dalla presenza di margini edificati su entrambi i fronti stradali (T1.3) e,
conseguentemente, dal prevaleredi visuali limitatedaelementi naturali cantropici
(T2.1).

lITratto'B”

Nel trattoin cui il tracciato della SS4D costeggialalineadi costa (Cala del
Pozzarello), le caratteristiche relative alla Dimensione Strutturale consistono
nell’andamentoaltimetricomistoconprevalenzadi tratti pianeggianti (S1.2), edin
una modesta presenza di intersezioni (S2.2); inrelazione a quelle attinenti la
DimensioneTrasversale, questesonorappresentatedamargini misti, conil fronte
mare costituito daares inedificate elil fronte interno prevalentemente aificato
(T1.2), edavisualiapertecorvalenzgpanoramica(12.3).

[ITratto*C”

lItrattocompresaraaCaladelPozzarellodal orrediSantaliberata,siconnota-
relativamenteallaDimensionestrutturale- perl’andamentoaltimetricoditipomisto
conprevalenzaditrattiacclivi(S1.3),perlaassenzadiintersezioni(S2.1),nonché-
rispettoallaDimensioneTrasversale- perlapresenzadi margini inedificati sul lato
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mareededificati suquelloterra(T1.2), edavisuali limitatedaelementi naturali o
antropici(T2.1).

lITratto'D”

Indtimo, il trattocompresotralaTorredi SantaLiberataelaintersezionedella
SS4DconlaSPdellaGiannella (ossiadoveeé previstoil nuovoparcheggiodi
scambiodi Santa Liberata) presentauntracciato prevalentemente pianeggiante
(S1.1)eprivadiintersezioni(S2.1),cormarginiprevalentementeinedificatistambo
ifronti(T1.1)evisualiaperte(T2.2).

In ragione delle caratteristiche qui sintetizzate e possibile trarre le seguenti
considerazioni.

Senzatralasciareledifferenzeintercorrentitraitratti “B”,“C”e“D”, questipossono
essereconsiderati unitariamenterispettoaquello“A”, chedifatti presentaspecifici
fattoridistintivi,individuabilinell’andamentaaltimetrico, nellgpresenzadiintersezioni
enellacomposizionedeimargini.
Inparticolare,dettcambitod’unicaincuiepossibileriscontrargpendenzesuperiori

al 5%edwnnmeroelevatodi intersezioni, rappresentatesiadaviabilitadi tipo
localechedaviabilitadisostegnaaisistemiinsediativilocali.

Inoltre, con riferimento alla consistenza dei margini, a prescindere dal peso
insediativo effettivamente gravante sulla SS440, il trattoin questione costituisce
I'unicancuiifrontisiancsegnatidaunaquintaedificata: sedaunlato, itratti “B”e
“C”siconnotanoperlapresenzadisistemiinsediativilocali,il cuipeso-inragione
dellacomposizionedellaamaturaviaria- gravasullaSS440, dall’altro, quello“A”,
purnonessendoconnessoadetti sistemiinsediativi, risulta, soprattuttonellaparte
prossimadl’abitatodi PortoSantoStefano, delimitatodaunaquintaediliziaquasi
continua(Cfr.TavolaPG.@Partel).

Talecondizione, oltreariflettersi sulnumerodeiricettori potenzialmenteinteressati
dalleanissioniacusticheprodottedaltrafficoveicolareesullecondizionipercettive,
sitraduceinlnnimeromaggiorediintersezioni, datedagliaccessialleabitazioni,
chevanncessommarsiaquelleconareteviaria.
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Indtimo, occorrerilevareche, benchélapressochétotaleassenzadivisualisiano
riscontrabili sianel tratto “C” cheinquello“A”, lalunghezzadi quest’ultimolo
configuracomeunasortadi canalechiuso, percorrendoil qualenonepossibile
averdapercezionedellacostaedelmare.

Unaultimaannotazioneriguardail patrimonioarchitettonicoestorico-testimoniale
cherisultaconcentrato, limitatamenteagli elementi puntuali, nel tratto“D” e, per
quanto concerne quelli lineari, presente lungo l'intero tracciato in esame della
SS440.

Occorre tuttavia sottolineare che, stante un eterogeneo complesso di ragioni
(morfologiaecoperturadel suolo; distanzadallastrada; statodi conservazione)
I'unica risorsa realmente percepibile € costituita dall'imbocco della galleria
ferroviariapostoinprossimitadelladgtualebanchinaToscanadel Portodel Valle;
ancheinquestocaso, il tratto“A”risultaesserequellochesi diversificadaquelli
precedentipercomplessitaericchezzadegliaspettirilevati.

Quantadllustratoconsentediarrivareadndupliceordinediconsiderazioni.
Inprimoluogo, emergecomeleattuali condizioni diaccessibilitasianofortemente
condizionate dalla presenza di wn uico asse viario il quale assume
contemporaneamente il ruolo di viabilita di accesso all’abitato di Porto Santo
StefancechlPortadelValle.
Talecondizioneportadlacommistionediflussiveicolarieterogenei,inquantdungo
iltrattoinquestionedellaSS4bsiassommanaiflussiordinari, quellituristicilegati
alleattivitabalneari edinfine quelli originati dal Portodel Valle, infunzionedel
servizidraghetticon’isoladel Giglioedellanauticadadiporto.

Insecondoluogo, epossibileaffermarechetrai quattrotratti individuati, quello
denominato“A’risultaquellopotenzialmentepiucritico,soprattuttoinragionedella
densita del fronte edificato che, risultando piu compatto che altrove, comporta
maggioricaricaditrafficoefattoridirallentamentodellacircolazione.

2.2.3.A cscenaricattuale:regimenormativodell’afflussaall’lsoladelGiglio
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Larilevanzachenellaeconomiadellgpresenterattazionerivestonaflussidiorigine
portuali indotti dalladtivitadi traghettamentoconl’lsoladel Giglio, haindottoad
affrontare, oltreallatrattazionedelmodellodireteviaria,ancheil particolareregime
normativocuiesoggettd’afflussodeiveicoliamotoreadettasola.

Nellospecifico, conil DMdel MinisterodellelnfrastruttureeTrasportidel Zmarzo

4B (Cfr. Allegato PG01) sonostati fissati una serie di limiti all’accesso degli

autoveicoliall'isoladelGiglio, riguardanti:

e Divietadiafflusscecircolazioneagliautobusappartenentiadmpresenoraventi
sedelegaleelamministrativanellisolastessa, nel periodocompresotrail 12
AprileZiBed|3lIAgosta?003 '8

e Divieto di afflusso e circolazione dei veicoli appartenenti a persone non
stabilmenteresidentinell'lsoladel Giglio, dal BluglioZBal 2agosto2003
adeccezionedi quelli i cui proprietari possonodimostrarechetrascorreranno
almeno quattro giorni sull'isola, previa aitorizzazione rilasciata dal comune
dell'lsoladelGiglio *°.

Seallostatoattuale gli esiti di tali limiti sulle condizioni di accessibilitalocale
appaiono modesti, per quanto riguarda lo scenario programmatico - come si
illustreranel relativoparagrafo—risultanofondamentali, inquantocomportanola
possibilitadi operareunaselezionetrai flussi di trafficodiretti all’abitatodi Porto
SantoStefano.

2.2.3.3L.oscenarigprogrammatico

Come gia in precedenza evidenziato, il fattore distintivo delle condizioni di
accessibilitalocaleall’abitatodi PortoSantoStefanoedal suoportorisultaessere
quellodellaunicitadellastradadi adduzione, rappresentataappuntodallasola
SS440.
Taleparticolarecondizionehafattosicheiltemadellaricercadipossibilialternative
allaSS440, siainterminidiitinerariochedimodalitaditrasporto, abbiarivestitoun

'8 DM 27 Marzo 20083, art.1
' DM 27 Marzo 20083, art.1
20 DM 27 Marzo 2003, art.3 lett.c
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ruolocentralenel PianoTerritorialedi CoordinamentodellaProvinciadi Grosseto
(PITenelPiandStrutturaledel ComunediMonteArgentario(PS).

Nellospecifico, il  PIT, relativamenteal qualesi eragiaevidenziatalavolontadi
effettuare« unostudiodifattibilita- ... .. - perlariqualificazionedel sistemastradale
dell’Argentario», afferma che « sara possibile, mediante una ipotesi progettuale
congiuntatraiComunidiOrbetelloeMonteArgentariodiconcertoconlaProvincia,

il riuso della ferrovia dismessa Orbetello Scalo-P.S. Stefano, quale corridoio
infrastrutturale plurimodale (tramviaper trasportopubblico, viabilita stradale, piste
ciclabili, ecc.)»?".

LaprevisionedelriusodelladismessdinederroviariaOrbetello-PortoSantoStefano
qualecorridoioplurimodaleéampiamenterecepitadal PianoStrutturale (PS)che,
avendariconosciutonella“Mobilita”’unodeiquattrosistemifunzionaliprioritariperil
territoriodi MonteArgentario, affermachex i sistemadellamobilitasi imperniasul
corridoio plurimodale di collegamento tra I'ingresso da Orbetello a Terrarossa,
I'ingresso a S. Liberata e il porto di Porto Santo Stefano e sul corridoio di
collegamentoTerrarossaPortcErcole  »* (Cfr. PG.@BParte2).

Inquestaprospettiva, il Pianoattribuisceal redigendoPianodel Trafficoedella
Mobilita,iseguentiobiettivi:

e Potenziamentodelleretidellanobilita;
e Riorganizzazionedeglaccessi;

e Potenziamentodellaoffertadiparcheggi  *°

Conriferimentoal primoobiettivo, lesceltedi Pianoforieredi tnmiglioramentodel
livello di accessibilita locale consistono nell’utilizzo del sedime della dismessa
ferroviaenellarealizzazionedi«unabretelladiaggiramentochecollegalavalledel
PozzarellaconaradicedellavalledelCampone».

21 PTC, Norme art. 34 “Mobilita”, co.8
22 pS, Norme di attuazione art. 26 “Mobilitd” co. a Articolazioni
2 pPS, Norme di attuazione art. 26 “Mobilita” co. b Obiettivi specifici
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Perquantonellospecificoriguardail primointervento, il Piano, alfinediassicurare
«per i territoriodi MonteArgentariounaefficaceinterconnessioneconi servizi di
trasportopubblicotralastazioneferroviariadi Orbetelloeil portodi PortoSanto
Stefano,-.....-utilizzalsedimedellaexferroviadestinandolcacorridoioditrasporto
pubblicantensivasuigomma ».

Relativamente al secondo obiettivo, il PS, in coerenza con lo sviluppo della
intermodalita gia perseguito attraverso la previsione del corridoio plurimodale,
«localizza due nodi attrezzati di interscambio in corrispondenza rispettivamente
dellingressadiSantaliberataediTerrarossa ».
Talinodi,intesicome«portediaccessaterritoriali»,ospiterannononsoldefunzioni
connesseallamobilita, quali i parcheggi elefermateper gli autobus, maanche
attrezzaturecomplementari di serviziodestinateadarricchireil ruolourbanisticoe
territorialedeinodiprevisti.

Perquantoindtimoriguardail potenziamentodellaoffertadi parcheggipubblici, il
Piano,avendolidistintiintrelivelli (territoriali,urbanielocali)edavendoindividuato

tre differenti regimi (condizioni ordinarie, stagione turistica, periodi di punta),
dimensionalacapacitadei parcheggiterritoriali perlastagioneestiva—periododi
maggioredomandaini .ZBpostiauto.

Appaionoquindi evidentileprofondemodificazioni introdottenelloschemadirete
dagli strumenti di pianificazione, le quali in sintesi dipendono da due scelte
fondamentali:

e Sviluppodellaintermodalitadi accessoall’abitatodi PortoSantoStefanoedal
PortodelValle, perseguitoattraversailriutilizzodel sedimedelladismessalinea
ferroviariaOrbetello-PortaSantoStefanoqualecorridoiainfrastrutturaledestinato
principalmenteal trasportopubblico(PTCePS) emediantelacreazionediun
sistema di parcheggi scambiatori posti nei nodi di accesso principali, quali
TerrarossagSantaliberata(PS);

e Creazionedi unadternativaviariaper’accessoal centroabitato, mediantela
realizzazionediunbypassli collegamentotralazonadi Pozzarelloelaradice
dellavalledelCampong(PS).
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Laprimadi questeduescelteconsentiradi intercettare essenzialmentei traffici
turisticiedinparticolarequellioriginatidal porto,ancheinconsiderazionedeilimiti
previstidal citatoDecretodel MinisterodellelnfrastruttureeTrasportidel ZMarzo
20083.

Il divietodi afflussoveicolare all’lsoladel Giglioai veicoli i cui proprietari non
trascorrerannosull’isoladmenoquattrogiorni, costituisceunalevanormativache
consentira di attestare unarilevante parte del traffico veicolare diretto al porto
all’esternodel trattoincui laSS4D costituiscelaunicaviadi accessoal centro
abitatoedalportostesso.

Inquestaprospettiva, leprevisionidel PianoStrutturalerelativeallarealizzazionedi
wnservizioditrasportopubblicoattoacollegareil Portodel Valleconi parcheggi
scambiatori di Santa Liberata e Terrarossa, acquistano una maggiore dficacia,
consentendcocosidipoteraffermarechelconcorsodelnuovaoscenariodireteedel
regime normativo comporteranno una riduzione dei flussi di traffico ed un
conseguenteincrementadeilivellidiaccessibilita.

Perquantoconcernelaprevisionedel bypass, questo, consentendodiintercettare
unaquotadeltrafficodirettaal centrourbano,comporteraunariduzionedel carico
gravante su uo dei tratti della SS4D che, in base alle considerazioni svolte
precedentemente (Cfr. par. 2.2.3.1 “Loscenarioattuale: sintesi interpretativadel
modelladirete”), risultapotenzialmentepitcritico.

Mentresirimandaaisuccessiviparagrafiperquantoconcernelaprevisionideilivelli
diserviziofuturi, dal puntodivistadellasolaoffertainfrastrutturaleedel serviziodi
trasportopubblicoequindilecitasostenereche,inseguitcaglinterventiilustratinel
paragrafo2.2.3.3relativoalloscenarioprogrammatico, si avrawnmiglioramento
dellecondizioni di accessibilitalocalerispettoallostatoattuale, intesecomeuna
razionalizzazionedei servizi dimobilitaofferti, coerenti con’ampliamentodel Porto
delValle.
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2.3flussiditraffico

L’analisideiflussiditrafficosirivolgealladeterminazionedellivellodiserviziodella
S.S.40diPortoS. Stefano, nelsuctrattoterminale, dal bivioperPortoErcolefino
alPortodelValle,perilperiodoconsiderato®critico”, ovveroquelloestivonelmese
diagosto.Lametodologiadilavorcseguitagillustratadiseguito.

2.3. IMetodologiadikvoro

Laqualitadel serviziooffertodaunainfrastrutturastradaleeusualmenteespressa
mediantediversi parametri, comelavelocitamediagarantita, oil tempodi ritardo
medio, i quali concorrono alla determinazione del flusso veicolare ideale per
determinate condizioni di deflusso (i livelli di servizio). Tale flusso ideale va
confrontatoconi dati di trafficoreali, per valutarel’effettivolivellodi servizioche
linfrastrutturagingradadioffrire.

Le informazioni sui dati di traffico si riferiscono ad anni passati edal periodo
invernale, dunque -occorre ricostruire le condizioni attuali, analizzando i dati
disponibili.
L’ampliamentadelportocomportaancheunariorganizzazionedell’accessibilita, per
cui si rendenecessariovalutarei flussi di trafficoindiversecondizioni di assetto
infrastrutturale.

2.3.1.1Definizioni

Capacitaelivelladiserviziodiunainfrastrutturastradale

Lacapacitadi unastradaeilnumeromassimodiveicoli chepudtransitareinua
data sezione durante un determinato periodo di tempo (usualmente I'ora), in
prevalenti condizioni di traffico. Lacapacitateoricadi unastradaeindicatanel

ManualedellaCapacitadelle Stradepari aZiD veic/h per corsiaper sensodi

marcia.
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Le condizioni di traffico relative ad una infrastruttura stradale sono espresse
medianteilivellodiservizio(LoS).llManualedellaCapacitadelleStradeindividua
seilivellidiservizio,descrittidiseguito.

llivellodiservizicdAndicaunacondizionediflussdibero,corbassivaloridiportata
veicolarezhltevelocita. Lavelocitaecondizionataesclusivamentedailimitiimposti
edallecondizioni morfologichedel corpostradale. Lalibertadi manovranone
limitatadallgpresenzadialtriveicoli.

Il ivellodi servizioBcorrispondeadunflussostabile, incui levelocitapossibili
comincianoadesserelimitatedallecondizioni dellacircolazione, mai conducenti
dispongoncancoradilibertadimanovra.

Ilivellodi servizioCeancoracaratterizzatodaflussostabile, malavelocitaela
liberta di manovrainiziano ad essere influenzate dalla presenzadi altri veicoli.
Tuttavidavelocitapossibileeancorasoddisfacente.

Il ivellodi servizioDsi avvicinad flussoinstabile: lavelocitapossibileeancora
soddisfacente, ma notevolmente influenzata dalla presenza di altri veicoli, che
determinaoscillazionidelflussogdemporaneirallentamenti.

Il ivello di servizio E corrisponde a condizioni di flusso instabile, con arresti
temporaneinellamarciadeiveicolievelocitapossibili piubassediquelledellivello
D. liflussoveicolaregprossimaallacapacitadellastrada.

llivellodiservizioFindicacondizionidicircolazioneforzataabassavelocita,incui

possonoverificarsiarresti piutomenolunghiacausadellacongestioneneltrattoa
vallediquellogggettadistudio.

2.3.1.2 aproceduradivalutazionedellivellodiservizio

La valutazione del livello di servizio dell’infrastruttura in esame si basa sulla
preliminare determinazione dei flussi veicolari corrispondenti ai diversi livelli di
servizio, precedentemente descritti, da confrontare successivamente con la
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percentualedel TrafficoGiornalieroMedio(TGM) corrispondenteal trafficodell’ora
dipunta.
Larelazionedaimpiegareper lastimadi tali flussi equellaindicatadal Manuale
dellaCapacitadelleStrade:
SF.=q ,x(vlc) xf,xf,xf,, (2.1)
dove:
SFflussoveicolareottimalecorrispondentealiivelladiservizio i
g,.capacitaeoricadellestradeaduecorsie
v/c:rapportddealeflussgcapaciteperilivelladiservizioconsiderato
ffattorediaggiustamentoperladistribuzionedirezionaledelflusso
f,-fattorediaggiustamentoperfranchilateraliecorsieinferioriallostandard
f,-fattorediaggiustamentoperlgoresenzaditrafficgpesante

Ivalorideidiversiparametrisideterminanccomendicatadiseguito.
Capacitaeoricadellestradeaduecorsie
Lacapacitateoricadellestradeaduecorsiesi riferiscealle seguenti condizioni
ideali:

- velocitadiprogetto >® mph (90 Km/h)
- larghezzadellecorsie >® ft(-3.6 m)
- ostacolilateralipidontanidié  ft(~=2 m)
- nessunaonancuieémpeditdlsorpasso

- trafficocostituitosolodaautovetture

- ripartizionedeltrafficcal@¥éelleduedirezioni

Inquestecondizioniidealilacapacita q, epari aZD veic/h,totaleinentrambele
direzioni. Laclassicacapacitamediadellestradepluricorsia, di 2D veic/h per
corsiapersensodi marcia, vieneridottapertenercontodellapresenzadei veicoli
presentinellacorsiaopposta, cheémpediscondgpossibilitadelsorpasso.

Rapportadealeflusso/capacita
lirapportadealeflusso/capacitasistimadallatabelladiseguitoriportata, desunta
dalManualedellaCapacitadelleStrade.
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v / ¢ ratio
Level terrain Rolling terrain Mountainous terrain
Percent no passing zones Percent no passing zones Percent no passing zones

LoS O 20 40 60 80 100 O 20 40 60 80 100 O 20 40 60 80 100

0.15 0.12 0.09 0.07 0.05 0.04 0.15 010 0.07 0.05 0.04 0.03 0.14 0.09 0.07 0.04 0.02 0.01

0.27 024 021 0.19 017 0.16 026 023 0.19 0.17 015 0.13 025 020 0.16 0.13 0.12 0.10

043 0.39 036 0.34 033 032 042 039 035 032 030 028 039 033 028 023 020 0.16

064 062 0.6 059 058 057 0.62 057 052 048 046 043 058 05 045 04 0.37 0.33

m| OO |®w |>»

1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 097 094 0.92 0.1 0.0 090 091 0.87 084 082 080 0.78

Tab. 2.08 — Rapporto ideale flusso / capacita

Fattorediaggiustamentqoerladistribuzionedirezionaledelflusso

Ladistribuzione direzionale del flussoveicolare riduce la capacitateorica della
strada,acausadellgpresenzadeiveicolipresentinellacorsiaoppostaal prevalente
sensadimarcia. llvaloredelcoefficienteriduttivesideducedallaseguenteabella.

Directional Distribution 100/0 90/10 80/20 70/30 60/40 50/50

Adjustment Factor f, 0.71 0.75 0.83 0.89 0.94 1.00

Tab. 2.09 - Fattore di aggiustamento per la distribuzione direzionale del flusso

Fattorediaggiustamentqoerfranchilateraliecorsieinferioriallostandard
Lapresenzaomenodi banchineelaridottalarghezzadellacorsiainfluenzanola
velocitamediadel flusso, nonchéil comportamentodell’'utenteedi conseguenza
possono ridurre la capacita. Il valore del coefficiente riduttivo si ricava dalla
seguenteabella.

Usable shoulder 12 ft lanes 11 ft lanes 10 ft lanes 9 ft lanes
width LoS LoS LoS LoS LoS LoS LoS LoS
(ft) A-D E A-D E A-D E A-D E
>6 1.00 1.00 0.93 0.94 0.84 0.87 0.70 0.76
4 0.92 0.97 0.85 0.92 0.77 0.85 0.65 0.74
2 0.81 0.93 0.75 0.88 0.68 0.81 0.57 0.70
0 0.70 0.88 0.65 0.82 0.58 0.75 0.49 0.66

Tab. 2.10 - Fattore di aggiustamento per franchi laterali e corsie inferiori allo standard
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Fattorediaggiustamentqoerlgoresenzaditrafficgpesante
Lapresenzadi veicoliingombranti convelocitainferioreaquelladelleautovetture

riduce la capacita della strada. Il fattore di aggiustamento e determinato dalla

seguenterelazione:
fo,=1/(1+P X(Ef1)+P, %X (E-1)+P, X (E 1))

dove:

P, 9%licamion

P :%€licamper

P,:9%iautobus

E.veicoliequivalenticorrispondentiaicamion

E :veicoliequivalenticorrispondentiaicamper

E,:veicoliequivalenticorrispondentiagliautobus

Iveicoliequivalentiperiltrafficgpesantesonadatidallaabellaseguente

LoS E, E, E,
A 2 2.2 1.8

B&C 2.2 2.5 2

D&E 2 1.6 1.6

Tab. 2.11 — Veicoli equivalenti per il traffico pesante

2.3.2 aricostruzionedellaattualicondizioniditraffico

Leattualicondizioniditrafficasonovalutateapartiredaicensimentidel’ANASedai
datiISTATrelativi allapopolazioneedalleabitazioni, perstimareil trafficoestivoe
conseguentementedeterminarélivelladiserviziadell’infrastrutturanesame.

2.3.2.1lcensimentiANAS

L’analisideltrafficosibasasuidatirilevati dal’ ANASnel 85enel @sullaS.S.
440, incorrispondenzadellasezioneal Kmb.5inlocalitaTerraRossa. |l traffico

(2.2)
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giornalieromedio, peril periododi misuranegliannidel censimento, eriportatodi
seguito.

1985 veic/giorno % del totale
TGMliurncautunno-inverno 6572 Bl
TGMotturncautunno-inverno 2432 Z%
TGMotaleautunnanverno 9004

1990 veic/giorno % del totale
TGMliurncautunno-inverno 7119 8%
TGMotturncautunno-inverno 1389 B%
TGMautunnanverno 8508

Tab. 2.12 — Censimenti ANAS al km 5,5 della S.S. 440

litassadicrescitadel TGMliurnogparial 1. 7%@nnuo,equindipossibilestimarell
TGMll’anna®003,accettandd’ipotesidiunacrescitdineare.

TGMliurno
Anno [veic/giorno]
1985 6572
1990 7199
2003 8846

Quadro di Riferimento Progettuale

42




COMUNE DI MONTE ARGENTARIO

%I . Porto del Valle - Piano Regolatore Portuale 2003
=

: Studio di Impatto Ambientale

TGM diurno ---#--- Estrapolazione lineare
O  Censimento ANAS

10000 7

9500 1

9000 1

..+ 8846

8500 |

8000 1

7500 1 —
. @7199

7000 1

6500 —CO

6000 : T T T T T T T T T
1984 1986 1988 1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004

Fig. 2.01 — Crescita lineare del TGM diurno invernale

Mantenenddastessadistribuzionepercentualedelcensimentodel @tratraffico
diurncenotturncsihaquantosegue

Anno TGMliurno TGMotturno TGMot
[veic/giorno] [veic/giorno] [veic/giorno]

2003 8846 1687 10545

Tab. 2.13 — Stima del TGM invernale attualizzato all’anno 2003

2.3.2.2 avalutazionedeltrafficoestivo

Lavalutazionedell’incrementodel trafficogiornalieromedio, dovutoallepresenze
turistiche, puo essere condotta analizzando i dati del censimento ISTAT della
Popolazione edelle Abitazioni e quelli delle analisi statistiche dellaprovincia di
Grosseto(Movimentoturisticonellestrutturericettive). Perlavalutazioneinesame
nonoccorreconoscerdadistribuzionetemporaledegliafflussituristiciesiscegliedi
adottarel’ipotesi cautelativadellacompresenzadituttii possibili utentidellaretedi
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trasportochecaratterizzal’areadi studio. Intal modoil TGMestivoal qualenel
seguitosifarariferimentoequellodel giorno“critico’delmesedeimassimiafflussi
turistici,valeadireélmesediagosto.
L’incrementaditrafficanelperiodcestivodovutaaituristicheoccupandeabitazioni
utilizzatepervacanzaévalutatanbaseaidatiseguenti.

MonteArgentario 1991 2001
Abitazionitotali 9193 100% 10800 100%
Abitazionioccupate 4447 48% 4781 44%
Abitazioninoroccupate = 4746 52% 6019 56%
MonteArgentario 1991 2001

Abitazioninoroccupate 4746 100% 6019 100%
Abitazioninonoccupate = 4369 92% 5541 92%
utilizzatepervacanza

Abitazioninonoccupate 377 8% 478 8%
peraltrimotivi

Tab. 2.14 — Censimenti ISTAT: Popolazione ed Abitazioni

Monte Argentario Abitazioni totali

Abitazioni
non
occupate
56% Abitazioni
occupate

44%

Fig. 2.02 — Distribuzione percentuale delle abitazioni occupate e non occupate
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Monte Argentario Abitazioni non occupate

Abitazioni
non
occupate
utilizzate per
vacanza L
92% Abitazioni
non
occupate per
altri motivi

8%

Fig. 2.03 — Distribuzione percentuale delle abitazioni non occupate utilizzate per vacanza e per altri

motivi

Comesi vededai dati riportati nellatabellaenei grafici precedenti, leabitazioni
utilizzate per vacanzasonocircail ® %delleabitazioni totali. Edunquelecito
ritenerechel’aumentoditrafficonel periodoestivosiaproporzionalealleabitazioni
nonoccupate, ovveroalla popolazione fluttuante. Poichéi dati del censimento
ISTATsiriferisconoal2001,eopportunovalutareiltassodicrescitadelleabitazioni
presentinelcomunedi MonteArgentario, perottenereil numerodelleabitazioni al
2003.
litassadicrescitadelleabitazioninonoccupategparial2.7%, cosideterminato:
((abitaz. 2Wl-abitaz. 1991)/abitaz. 1991)/(2D-1991)
((69-4746)/488/10-0.027

Il numerodi abitazioni nonoccupate utilizzate per vacanza, stimatoper il 2003,
risultaquindiparia
abitaz.nornocc. util.pervacanzaaml X (140.027)  (e00s-2001)
B x(1.021)2~5840
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Ipotizzandocheadogni abitazioneutilizzataper vacanzacorrispondanoinmedia
1.Bautovetture **, iITGMnvernalgpudessereincrementatadi

B x1.8=1 veic/giorno
ottenendanl GMestivadi

1B5+B=195 veic/giorno

L ulterioreincremento di traffico nel periodo estivo € dato dalle presenze nelle
strutturericettivedel ComunediMonteArgentario. Il sistemadellestrutturericettive
pucesseresinteticamentedescrittanellaabellaseguente.

Strutturericettivextralberghiere postiletto
Agriturismo 15
Affitacamere 29
Campeggi 700
RTA 298
Alloggiprivati 45
Totale 1087
Tab. 2.15 a — Caratteristiche del sistema ricettivo del Comune di Monte Argentario (fonte Provincia di
Grosseto)

Strutturericettivealberghiere postiletto
Tuttdecategoriedialberghi 743

Tab. 2.15 b — Caratteristiche del sistema ricettivo del Comune di Monte Argentario (fonte Provincia di

Grosseto)

Pervalutarel’incrementoditrafficodatodallepresenzeturisticheoccorrevalutareil
numerodi autoveicoli corrispondenti agli utenti contemporaneamentepresenti nel
giorno‘“critico”delmesediagosto.Inviacautelativasi puodritenerechetuttii posti

letto delle strutture ricettive siano occupati, cioe che vi siano 8 presenze

24 Tale valore & stimato considerando che le abitazioni utilizzate per vacanza abbiano una capienza di
4.4 persone in media e che il fattore di riempimento delle autovetture sia pari a 2.8. Quindi per ogni
abitazione si ha: 4.4 /2.8 ~ 1.58.
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turistiche. Il numerodi autoveicoli si puoquindi valutareinbaseal coefficientedi

riempimento, che & opportuno differenziare per gli utenti delle strutture

extralberghiereeperquellidellestrutturealberghiere,pertenerecontodeidifferenti
comportamentidiquestecategoriedituristi.
Assumendowncoefficientediriempimentoparia3, perlepresenzestralberghiere
siha

15/3=-3 veic/giorno

mentre,perlepresenzealberghiere,conncoefficientediriempimentoparia.2,si
ha
732238 veic/giorno

Indefinitiva, 'incrementodi trafficodovutoalle presenzeturistichenellestrutture
ricettivegparia
P+3B=0 veic/giorno

Il TGMestivoequindi pari allasommadel TGMinvernale, di quellodovutoalle
abitazioniutilizzatepervacanzaedallepresenzeturistiche,cioe

1B5+EBHD=D5H veic/giorno

2.3.3 attualdivellodiservizio

LadeterminazionedellivellodiserviziodellaS.S.440,neltrattochevadal bivioper
PortoErcolefinoaPortoS. Stefanosibasasull’applicazionedellaformula(2.1), di
seguitaiportata.

SF,=q ,x(v/c) xf,xf,xf,,

Iparametridella(2.1), periltrattodistradaconsiderato, sonovalutaticomesegue.

Rapportdiusso/capacita

Considerandounapercentualedi zoneincui eimpeditoil sorpassopari all’®%
(Cfr.par.2.2.3.1-Loscenaricattuale:sintesiinterpretativadel modellodirete, tab.
2.0 —tipizzazione dei tratti), per una infrastruttura con andamento altimetrico

2.1)
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prevalentemente pianeggiante, dallatabella2.@si hannoi valori riportati nella
tabella2.16

LoS v/c
A 0.05
B 0.17
C 0.33
D 0.58
E 1
F -

Tab. 2.16 - rapporto flusso/capacita per il tratto terminale della SS440

Fattorediaggiustamentqoerladistribuzionedirezionaledelflusso
Assumendaunadistribuzionedeltrafficody30,dallaabell2.®siha
f,=0.89.

Taledistribuzionenelleduedirezioniechiaramenteriferitadl’oradi punta, durante
laqualeglispostamentisongprevalentementedirettiversalPortodelValle.
Fattorediaggiustamentqoerfranchilateraliecorsieinferioriallcstandard
Percorsieditift(~3.3m)senzaranchilateralisihannadseguentivalori:

LoS f,
A-D 0.65
E 0.82

Tab. 2.17 — fattore correttivo della capacita per franchi laterali e corsie inferiori allo standard

Fattorediaggiustamentqoerlgoresenzaditrafficgpesante
Considerandoleseguenti percentualidicamion, camperedautobuslungoil tratto
dellaS.S. 4bnesame(datiANAS):

P,= 1%

P,= 3%

P,= 1%
I’applicazionedellformula(2.2)fornisceseguentivaloriper fo:
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LoS f,
A 0.95
B 0.94
C 0.94
D 0.97
E 0.97
F ——-

Tab. 2.18 — Valori del parametro f,,

Inbaseai valori dei parametri della(2.1) i flussi veicolari corrispondenti ai diversi
livellidiservizicrisultanoquindiiseguenti:

LoS SF,[veic/h]  v/c

A 77 0.05
B 258 0.17
C 501 0.33
D 909 0.58
E 1976 1

F e —

Tab. 2.19 - Flussi veicolari ideali per i diversi livelli di servizio

lITrafficogiornalieromediodel periodoestivo,valutatocomeindicatonel paragrafo
2.3.2.2, egeneratodagli utenti presenti intuttal’areadi Monte Argentarioede
presumibile che solounapercentuale percorrerail tratto della SS40 presoin
considerazione, fino a Porto S. Stefano dopo il bivio per Porto Ercole. Tale
percentualepuoritenersi pari al V%, per cui, poichéil TGMestivostimatosulla
S.S. 40diNB veic/giorno,laguotgpartechempegnailtrattodalbivicalporto
sara:

20475 x 0.7 = 14300 veic/giorno.

Laripartizione percentuale del TGMdiurno e notturno, per il periodo estivo,
stimatarispettivamente pari al 5 %edal 5 %, per tener contodellediverse
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abitudinidegli utentiinquestoperiododell’anno, valeadirecheanchenell’orario
notturnoglispostamentisonadiunacerteentita. Sihaquantcsegue:

14300 x 0.75 = 10725 veic/giornadiurni
14300 x 0.25 3575 veic/giornonotturni

llitrafficodell’ oradipuntapucesserestimatocomeunapercentualedel TGMotale,
che, perstradeconcaratteristicheanalogheaquellainquestione, sucuigravaun
trafficoprevalentementeturistico, puoritenersiparial 10% %, Neconseguecheil
flussoveicolaredell’oradipuntae

W\ x0.1=40 veic/h
per cui, confrontandotaleflussoconi valori riportati intabella2.19, épossibile
indicareulivelladiservizidD/E,ciogprossimaallasaturazione.

Lacapacitaeoricgperillivelladiservizid¥isulta:
SF, / (vic), =99/0.8= veiclh
quindil'indicedisaturazionegparia
v/c =y 657=0.9.

Lacapacitaeoricgperillivelladiservizicdkeinveceparialflussadiservizio
SF. =98 veic/h
quindil'indicedisaturazionegparia
v/c = 196-0.7.

Poiché per il LoSEl'indice di saturazione dovrebbe essere pari ad 1 (traffico
congestionato), siritienechdecondizioniditrafficosiangpitprossimealLoSD.

% La percentuale del TGM che costituisce il traffico dell’ora di punta dipende dal tipo di rete: per reti
urbane la letteratura indica il 9-10 %, mentre per reti extraurbane il 7-8 %. Tale correlazione tra TGM e
flusso dell’'ora di punta & in genere valida per spostamenti sistematici (es.: casa — lavoro). In questa
sede si ritiene valida I'ipotesi del 10 %, data la particolarita della rete, di fatto costituita da un solo
arco (la S.S. 440), ed il tipo di traffico, che, pur essendo per svago, si presenta con caratteristiche di

sistematicita (imbarco ai traghetti e attivita di diporto).
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2.3.4lflussiidirezionedelporto

| flussi di trafficodiretti al portosonoriconducibili atrecomponenti: attivitaper il
diporto,imbarchisuitraghettiperleisole,turistidirettiaPortoS.Stefancanchesolo
persvago. Lavalutazionedell’entitadellerecomponentieillustratadiseguito.

Attivitgoeridiporto

L’attualecapacitadel portoedi @Mposti barca, di cui si stimapossanoessere
presenticontemporaneamentel Waegliutenti, cioe245;diquesti,secondostudi
disettore,il&irecadportaconmautoveicolgoroprio,cioel 72.
Considerandochel’afflussoal portosi concentranell’arcodi 2ore, si puostimare
uflussoveicolaredovutoagliutentidiportistidi®veic/h.

Imbarchisuitraghetti

Il flusso veicolare dovuto agli imbarchi sui traghetti dipende dall’articolazione
dell’offertadel serviziodi collegamentoalleisole. Lepartenzesonoconcentratela
mattina,circaogniora,comeriportatonelgraficoseguente.

n° partenze

0 \

® 2] Q N Q0 x & © A 2 & Q A
AT T N QY AN N N NN N N N Y
AN N SN N RN BPAC AP NI A

fascia oraria

Fig. 2.04 — andamento delle partenze per I'lsola del Giglio e Giannutri da Porto S. Stefano
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Leduecompagniechedfettuanoil serviziosonolaToremarelaMaregiglio, che
hannaundlottadinaviconcapacitada@e8personedincadautovetture.

Dai dati forniti dallaCapitaneriadi Portorisultacheil numeromediodi imbarchi
giornalieri nel mesedi agostoedi circa2200, chenei giorni piucritici intornoa
ferragosto puo diventare di ZD passeggeri imbarcati. Considerando un
coefficientediriempimentodelleautovetturepariadsihannocircallautovetture,
che, inviacautelativa, possonoconsiderarsi concentratenell’arcodelledueore
dellamattinaincui I'offertaemaggiore, cioetraleore9.00ele11.00. Il flusso
veicolaredovutaagliimbarchiequindipariacircad® veic/h.

Trafficadibase
lIflussodi ¥ veic/h,stimatocomeil10%lel TGMestivo,pudessereripartitatra
duesensidimarciaal D%ersoPortoS. Stefanoedal 3%%ndirezioneopposta,
concordementeconlasceltaadottataper lavalutazionedel livellodi servizio. Di
conseguenzailflussaotaledirettcalportosaradi

W x0.7=m veic/h
dicui4direttiaitraghettie®allembarcazioniprivate.

Percuiitrafficodibaseindirezionedelporto,durantd’oradipunta,risulta:
1D1(4D+86) =45 veic/h

Taleflusso veicolare € definito “di base” poiché comprende sia gli utenti che

impegnanolareteper spostamenti sistematici (casa—lavoro), siai turisti chesi

spostancanchesolgpersvago.

2.3.4livellidiservizidfuturi

Gliscenaridgorenderenconsiderazionepervalutareglieffettidel’ampliamentadel
portosoncrelativialledueseguentisituazioni:

1. Scenariounimodale :ampliamentodel portosenzalarealizzazionediun

parcheggiadiscambio

2. Scenario plurimodale : ampliamento del porto e realizzazione del

parcheggiadiscambio
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Loscenarioplurimodale costituisce di fattolasituazione di progetto, quindi nei
capitoli successivi, incui si farariferimentoall’analisi qui condotta, verrachiamato
scenariodiprogetto .L’orizzontetemporaledi riferimentoepostoall’anno2iBin
coerenza con le daborazioni presenti nel PRP, che, allo stato attuale di
approfondimento, non prevede tnaumentodell’offertadei servizi del porto, né
indicdeoperediampliamentduturo.

2.3.5.1Lcscenaricunimodale

Inquestoscenario’accessoal portoeservitodall’attualeviabilita, permezzodiun
unicamodalitadi trasporto, cioequelladi tipoprivato. Inquestocasoi flussi di
trafficosivalutanocomesegue.

L’ampliamentodel portocomportaunanuovacapacitadi 8posti barca, di cuisi
stimapossanoesserepresenti contemporaneamenteil V%degli utenti, cioe350;
di questi, secondostudi di settore, il V%si recad portoconunautoveicolo
proprio, cioe245. Considerandochel’afflussoal portosi concentranell’arcodi 2

ore, si puostimareuwnflussoveicolaredovutoagli utenti diportisti di t3 veic/h.l
flussoveicolaredovutoagliimbarchirestainvariato, cioedi 40 veic/h,cosicome
quelladibase, stimatardb veic/h®.

lIflussaotaleindirezionedelportarisultaquindi

flussadovutaaldiporto 123 veic/h +
flussadirettaaitraghetti 420 veic/h +
flussadibase 495 veic/h =
flussaotale 1038 veic/h

Nell’'ipotesi chei flussi di trafficonelle due direzioni siano suddivisi secondola
ripartizione70/30,taleflussaunidirezionalecorrispondeadrflussccomplessivadi
1TB/07=148 veic/h

% || flusso dovuto agli imbarchi ai traghetti & proporzionale all’offerta del servizio di collegamento con
le isole e poiché non si prevede un potenziamento di tale servizio & lecito considerare che i traffici
restino invariati, cosi come il traffico di base, la cui entita dipende anche da fattori non strettamente
correlati con 'ampliamento del porto. Inoltre si ricorda che lo scenario di progetto non corrisponde
ad un preciso orizzonte temporale, in coerenza con le elaborazioni del PRP 20083.
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conunindicedisaturazioneparia

Wy 8-0.9
PoichdacapacitaeoricaperilLoXYisultadi 67 veic/h,mentrequelladelLoSD
edi 96 veic/h, si puoaffermarecheinquestoscenariolecondizioni di traffico
corrispondoncsempreallivelladiservizidD.

2.3.5.24 cscenarioplurimodale

L’accessoal porto puo essere garantito anche mediante larealizzazione di un
servizioditrasportopubblico, chedai parcheggidiscambiocondurragliutentidei
traghetti adestinazione, prevalentementesusederiservata, sfruttandoil vecchio
tracciatdferroviario.
Lafunzionalitadelleareedi sostasaramaggiormentedficaceincombinazionea
possibili agevolazioni sui costi del parcheggioper chi deverecarsi alleisole. Il
Comunedi MonteArgentario, inseguitoall’adozionedel PianoStrutturaleincui
sonoprevisti gliinterventi programmatici di miglioramentodellareteinfrastrutturale
(Cfr.par.2.2.3.3-Loscenarioprogrammatico), haarviatounaseriedi studi peril
dimensionamentoelaregolamentazionedel serviziodi collegamentotralearesdi
sostaedlporto. Atalriguardosisegnalaapossibilitadilocalizzareunabiglietteria
peritraghettiincorrispondenzadelleareedi sosta, dacui sarapossibileusufruire
deibus—navettadicollegamentoaprezziridotti, perincentivarelasostaeridurrei
flussi in direzione del porto. Seguendo questa ipotesi si possono svolgere le
seguenticonsiderazioni.
| parcheggi inzonaS. Liberata e Terrarossa, previsti dal Piano Strutturale del
ComunediMonteArgentario,hannounacapacitadi Zstalli.lltempodisostae
dinormadi 3giorni, poichéchisirecaall’isoladel Giglioper piudi 4giorni hala
possibilita di imbarcare I'autovettura (Cfr. Allegato PG01), quindi la capacita
giornalieradelparcheggioedi4l veic/giorno.Considerandochd’afflussacalporto
si concentra nell’arco di 2 ore si puo ritenere che 206 veic/h § fermino al
parcheggio,alleggerendailtrafficdungailtrattodellaS.S.40chevafincal porto.
Poichéilflussoveicolaredovutoagliimbarchiedi 4D veic/h,risultachesirecano
comunquealporto.

4026214 veic/h
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Indefinitivasihache

flussadovutaaldiporto 123 veic/h +
flussadirettaaitraghetti 214 veic/h +
flussadibase 495 veic/h =
flussaotale 832 veic/h

Nell'ipotesi chei flussi di trafficonelle due direzioni siano suddivisi secondola
ripartizioner0/30,taleflussaunidirezionalecorrispondeadrflussocomplessivadi
&/Q7=t1® veic/h

Comedettoal paragrafoprecedente, lacapacitateoricaper il LoSDedi 1567
veic/h,quindilecondizioniditrafficosoncancoraquelledellivellodiservizioD,ma
nelloscenarioinquestionei flussi indirezionedel portosi riduconodi circa200
veic/h, connindicedisaturazioneparia

1 87-0.76

2.3.6Conclusioni

L’analisi condottainquestocapitolosi rivolgealladeterminazionedellecondizioni
deiflussiditraffico,corrispondentiadunasituazionerappresentativadell’insiemedi
fattorichepossonodeterminarelacongestionedell’infrastrutturadi collegamentaoal
porto e conseguentemente unimpattosui ricettori sensibili presenti nell’areadi
interesse.

Talesituazioneériferitaalunoscenarioincui hcompresenzadei fattori critici
costituisceunacondizionecautelativa, ovverodi sicurezza, poichéci siponenelle
circostanzepeggiori, inquantosi eipotizzatochetutti i possibii utenti dellarete
fosserccontemporaneamentepresentinell’areadiinteresse.

Afrontedi cidlasituazioneipotizzatapuoessereriferitaadungiorno“critico”del
periodadeimassimiafflussituristici,valeediredlmesediagosto.

Ladistribuzionedeiflussi ditrafficonell’arcoditalegiornocriticopotracomunque
esseremoltovariabile, datalanaturadegli spostamenti per svago, chenonsono
sistematici. | flussi orari cui ci si riferisceinquestaanalisi sonoquelli dell’oradi
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punta,valutatacomeunapercentualedel TGMotale. Lapercentualedel TGMche
costituisceil trafficodell’oradi puntadipendedal tipodi rete: per reti urbanela
letteraturaindicail9-10%,mentreperretiextraurbaneil 7-8%. Talecorrelazionetra
TGMeflussodell’oradi puntagingenerevalidaperspostamenti sistematici (es.:
casa— lavoro). In questa sede si assume la percentuale del 0 %, data la
particolaritadellarete, difattocostituitadaunsoloarco(laS.S. 440), edil tipodi
traffico,che, puressendopersvago, sipresentaconcaratteristichedi sistematicita
(imbarcaaitraghettieattivitadidiporto).

L’analisideiflussiditrafficdungdaS.S.440mostracome, nellasituazionerelativa
alloscenariodiprogetto,lecondizioniperl’oradipuntasianoquellecorrispondenti
allivelladiservizidD.

I‘Eopportunocsservarecheil ivellodiserviziosiriferisceallecondizioniditrafficoin
entrambi i sensi di marcia, perladefinizionestessadi qualitadel serviziodi una
infrastrutturastradale. Per questomotivosonostati scompostii flussi di trafficoin
direzionedelporto,evidenzianddasuddivisionetralediversecomponenti.lliivello
diservizioesprime, comedetto, ingiudizioqualitativodellecondizioni di deflusso
veicolare,mentreilrapportotraflussoecapacitateoricadellastradaindicail ivello
disaturazione, che,comevistonei paragrafi precedenti, perl’oradi punta“critica”
consideratasi riduceda0.9a0.76. Talevalore, pur essendosuperioreaquello
teoricoperil ivellodi servizioD, indicacheil gradodi saturazioneecircail 5%,
cioechelacapacitadellastradaeimpegnataper i %del flussoagarioteorico.
L’ampliamento del porto e la razionalizzazione degli spazi e servizi, separando
nettamentelazonadeitraghetti daquellaperi diporto, nonchélarealizzazionedei
parcheggidiinterscambioconiserviziodinavetta, favorisconoquindiunamigliore
distribuzionedeiflussiveicolarinelperiodadipunta.

Eopportunosottolineareche, perungenericotrattodi stradaextraurbanaconle
caratteristichedella$440,lecondizionidideflussoveicolarecorrispondentialLoS
Dsonocaratterizzate daunavelocitamediadi percorrenzaabbastanzaelevata
(circa® Km/h), mapossonovariaresensibilmenteacausadellapresenzadiuna
intersezione, chenel casoinesameecostituitadallaterminazionedella$40in
ambitourbano.Lacongestionedeltrattoterminaledellastradasipropagaamonte,
consituazionidi“stopandgo”difficilidaprevederenel dettaglio,macheriducono
sensibilmentelavelocitamedia. Di conseguenza, permigliorarelecondizioni della
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circolazionelocale, é utile sviluppare interventi volti a studiare nel dettagliotale

situazione. Tali interventi, descritti nel cap. 5 (Cfr, par. 5.2.2 Gl interventi per la

fluidificazionedeltraffico), sonarichiamatidiseguito:

e \Verificadelle condizioni di accesso all’area portuale el eventuale studio di
soluzionialternative;

¢ Individuazionediviabilitadedicatealledifferentitipologieditrafficanteressantila
viabilitaurbana;

¢ Prolungamentadell’itinerariodelbusnavetta, gigorevistadalPRP.

SEZIONE2ASPETTIPROGETTUALI

3. LE ALTERNATIVE PROGETTUALI
3.1Leaalternativedilocalizzazione

3.1. 1Finalitaemetodologiadilvoro

Nell’affrontarel’esamedellealternativedi progetto, leragioni inbaseallequali e
sembratogpportuno,primaacoradianalizzarelediverseconfigurazionidelbacino
portuale del Porto del Valle, svolgere una verifica della esistenza di possibili
alternative di localizzazione del servizio traghetti per I'isola del Giglio, sono
riconducibiliadundupliceordinedi considerazioni, entrambelegateallatematica
dellaacessibilita.

Laprimaconsiderazioneriguardadifatti laoffertadi mobilita, caratterizzatadalla
presenzadi unaunicastradache, allostatoattuale, garantiscai collegamenti tra
I’areadi SantalLiberata, doveconvergonolaSS4DelaSPdellaGiannella, edil
PortadelValle(Cfr. QuadradiRiferimentdProgettualepar. 2.2.3).
Lasecondaconsiderazioneattieneladomandadi mobilitaoriginatadal portoche,
comeeidenziatodallericostruzioni degli attuali livelli di traffico (Cfr. Quadrodi
RiferimentoProgettualepar.2.3.2),risultaessereperlamaggiorpartecostituitadal
trafficoveicolardegataalserviziaraghettiperl’isoladelGiglio.
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Stanti tali considerazioni, benché unaipotesi intal sensonon esistain alcun
strumento di pianificazione, si € voluto indagare la possibilita di delocalizzare
I'attivitadiimbarcadraghettiperl’isoladel Gigliaraltrestruttureportuali.

Lalimitazionedell’ambitodi verificadei siti alternativi al Portodel Valle, allesole
strutture portuali esistenti costituisce difatti uno dei due criteri preliminari di
selezione.

Laassunzionedi talecriterionascedallaconsapevolezzachelamorfologiadella
costanel trattoprossimoall’isoladel Giglio, essendoprivadi nsenaturenaturali,
comporterebbe la necessita di concepire il nuovo porto traghetti come opera
foranea, cosachedeterminerebbe unaserie modificazioni, quali inprimoluogo
quellesultrasportosolidocostiero,lequaliprospetterebberounbilancicambientale
aprioristicamentedefinibilenegativo.
Delresto,lassunzionedellaipotesidirealizzareexnovounportocontrasterebbe
conlapresenzadi ungiaconsistentenumerodi struttureportuali lungoil trattodi
costache, perleragioni di seguitoespresse, potremmoassumereallabasedella
ricercadisitialternativi.

Taletratto, individuatonellaporzionecompresatrail promontoriodell’Argentarioe
Castiglione della Pescaia, discende dalla sssunzione, quale secondo criterio
preliminare, di unasogliadi distanzalimitetragli eventuali siti alternativi eGiglio
Portoche, essendoquellaintercorrentetradettoportoedil Portodel Valleparia
circadieci migliamarittime, si eritenutoragionevolefissareetroleventicinque
miglia.

Pertanto, essendo in detto breve tratto di costa (circa sessanta chilometri) gia
presentialtriquattroportioltreal Portodel Valle, estantiglieffettiambientalinegativi
chegfacileipotizzarecomporterebbearealizzazionediunanuovastrutturaportuale,
Si e assuntala decisione di lmitare i campo di verifica di siti alternativi dove
delocalizzare la dtivita traghettistica, ai soli porti compresi tra Castiglione della
Pescaiaedipromontoriadell’Argentario.
Partendodaquestaprimadelimitazionedel campo, alfinedi confrontarei possibili
siti alternativi rispettoalleopportunitaedai condizionamenti rispettivamenteofferti
edindotti dadetti siti edal contestoterritorialeincui essi sonoinseriti, sonostati
definitiiseguentiparametri:

e Aspettiambientali;
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e Aspettiinfrastrutturali-sistemaportuale;
e Aspettiinfrastrutturali-sistemaviario.

Per ciascun parametro si € quindi provveduto a definire uno specifico set di
indicatori, cosi comeindicatonellatabella3.@ cui si rimandaper unavisione
sinteticadell'impiantametodologicoassunto.

Il primo parametro di lettura riguarda i condizionamenti ambientali indotti dal
contestoterritoriale, chesonostati individuati nellapresenzadi areedi particolare
pregioambientale, intendendocontaletermineesclusivamentequellesoggettea
vincoligparticolaridisciplineditutelaanbientale.
Seperwnversotalesceltapuodapparirelimitata, inquantoil riferimentoallesole
arevincolatecaquellesoggetteadisciplinaditutelanonrestituiscelamolteplicita

e la complessita degli aspetti ambientali potenzialmente interessati dalla
localizzazione della sezione traghetti, per I'altro detto criterio, oltre ad essere
necessariamentecondizionatodallascaladilettura,egarantedellaoggettivitadelle
informazioniriportate,inquantogiavalidatedaistituzioni elettiveofunzionali, quali
laRegionedeSoprintendenze,competentimmateria.
Centraregliaspettiambientalisullearesdi particolarepregio, qualiappuntoquelle
soggetteavincoloospecificadisciplinadi tutela, sedauwnlatooffreunavisione
circoscrittadel patrimonio naturale el ambientale offerto dal territorioindagato,
dall’altrosifondasuwnpreesistentegiudiziodivaloreche, peresseresspressoda
soggetti istituzionalmentedeputati ataleattivita, risultadi normabasatosuua
conoscenzaapprofonditaequindidotatodimaggioreoggettivitaecertezza.
Inragioneditalescelta,soncstatiassuntiqualiindicatorileareesoggetteavincolo
paesaggistico(DLgsA®gial 1497/39),leareenaturali protette(parchieriserve
naturaliexlege394/91), quelleappartenenti allaReteNaturaZ®(proposti Siti di
Interesse Comunitario e Zone di Protezione Speciale individuate ai sensi delle
direttive CEEZB “Habitat” e 74® “Uccelli”), lezone Ramsar (Convenzione
internazionaleperlaprotezionedellezoneumidediimportanzainternazionaledel2
Febbraio1971), nonchélapresenzadi praterie Posidoniaoceanica che, ai sensi
delladirettivaHabitat 92/43, sonodefinitehabitat di interesseprioritarioequindi
tutelatenquantaali.
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Dal punto di vista operativo, dette informazioni sono state acquisite sia dagli
strumenti di pianificazione, quali i Piano di Indirizzo Territoriale della Regione
Toscanadacui sonostatetratteleindicazionirelativeallostatodei vincoliedalle
arenaturaliprotette  *”,edallebanchedatidelMinisterodell’ AmbienteedellaTutela
delTerritorigperquantoconcernderestantivoci.

Per quanto riguarda il secondo parametro, “Aspetti infrastrutturali — sistema
portuale”, gliindicatori assunti riguardanoladotazionestrutturaledei singoli porti
indagati elaarticolazioneinclassi delladistanzaintercorrentetraGiglioPortoela
costa, rispettivamente atti ad esprimere le opportunita o gli svantaggi delle
localizzazioni alternativeintermini di nuoveoperedi adeguamentostrutturaleedi
tempidipercorrenzaviamare.

Ladotazionestrutturaleestatarilettadtraversolesezionipresenti,distinguendotra
porti commerciali eporti turistici; taledistinzione, ancorchégenerale, estatapur
sempreritenutarappresentativadellaipologiedistruttureportualiesistenti.
Ancheinquestacaso,leinformazionirelativeallaclassificazionedeiportisonostate
trattedalPianadilndirizzoT erritorialedellaRegioneToscana 2,

Inragione delle considerazioni primaesposte relativamente allasoglialimite di
distanzaoltrelaqualesi eritenutaimpraticabileladelocalizzazionedell’imbarco
traghettiednfunzionedeltempomediodipercorrenza,sonostateassuntequattro
classidistanzacosidefinite.

Classe Distanza Tempadipercorrenza

(miglia marine) (minuti)

A 10 60
B 15 90
C 20 120
D >20 >120

Tab. 3.01 Classi di distanza marittima

7 PIT, Elaborati di progetto Tavole illustrative del Piano: “Quadro dei vincoli e degli ambiti di interesse
naturale” tavole 1 e 2
% P|T, Elaborati di progetto Tavole illustrative del Piano Tavola “Insediamenti ed infrastrutture”
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Relativamentealterzoparametro, “Aspettiinfrastrutturali-sistemaviario”,sonostati
assunti quali indicatori i livellodi accessibilitadei possibili porti incui riallocare
imbarcaraghettideclassididistanzaviaerra.

Nello specifico, il livello di accessibilita e stato inteso come espressione della
composizione dellaamaturaviaria, la cui lettura e stata condottadtraversola
semplificazionedellaclassificazionedellareteviariastabilitadal DM5Novembre
aW“Normefunzionaliegeometricheperlacostruzionedellestrade” %,

Perquantoinveceriguardail secondoindicatore, essendoledistanzeviaterrauna
variabiledipendentedalbacinodigravitazioneconsiderato, siésceltodiassumere
quellaintercorrenteraidiversiportiindagatielaSS1Aurelia,intesacomecorridoio
infrastrutturalecomuneatuttiitrafficiprovenientidaidiversipossibilibacini.

In altri termini, a differenza delle distanze via mare, per le quali e possibile
identificaredueunicipuntidiorigine/destinazione, quelleviaterravariancaseconda
chesiconsideriadesempidospaziointercorrentetrail portodi Talamoneaidue
possibilibacinidiGrossetoediRoma;l’assunzionedelleSS1,ednparticolaredella
lunghezzadellastradachecollegailportodiorigine/destinazionedosvincolosulla
SS1,equindifunzionaleadoperareunasortadiuniformazionetraidiversibacinidi
gravitazioneconsiderabili.

Avendointal modofissatoleorigini/destinazioni, ledistanzesonostatearticolate
nelleseguenticlassi.

Classe Distanza (chilometri)

a 5
b 10
C 15
d >15

Tab. 3.02 Classi di distanza terrestre

2 Per quanto concerne il citato DM e le classi da esso individuate si rimanda alla illustrazione che ne
e stata fatta nel presente quadro di riferimento al Capitolo 2 “La accessibilita viaria al Porto del Valle”
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Ancheinquestocaso, diversamentedaquantocondottoperledistanzemarittime,
per lequali € possibilefissareinmodounivocounavelocitadi percorrenza, la
diversita dei contesti territoriali attraversati dalle diverse strade e soprattutto la
impossibilitadi conoscerei lorolivelli di servizio, hannoimpeditodi esprimerele
classiattraversatempidipercorrenza.

In conclusione, la griglia adottata per la lettura delle opportunita e dei
condizionamenti connessi alladelocalizzazione dell'imbarco traghetti nei cinque
porti compresi trail promontorio dell’Argentario e Castiglione della Pescaia, si
componedeiparametriedegliindicatorisintetizzatinellaseguentetabella.

Parametri Indicatori

Ambientali Aressoggetteavincolgpaesaggistico

e Arasoggettegparticolaredisciplinaditutela

Infrastrutturali e Dotazionenfrastrutturale
Sistemaportuale e Classididistanzamarittima
Infrastrutturali e Livellodiaccessibilita

Sistemaviario e (Classididistanzaterrestre

Tab. 3.03 Parametri ed indicatori della griglia di lettura

3.1.2lconfronto

Le opportunitaedi condizionamenti relativi ai cinque porti posti allabase del
confrontosonodi seguitoillustrati conriferimentoai parametri edagliindicatoriin
precedenzadescritti(Cfr. Tav. PG04).

Per quantoriguardail parametroambientale, emergeconchiarezzail particolare
pregicaiconosciutcaltrattodicostanesame.

Postochedifatti tutti i cinqueporti sonocompresi all’internodi untrattodi costa
soggettoavincolopaesaggistico, il Portodel Valle, Porto Ercole alil portodi
TalamonesonocompresientrailperimetrodelleareedellareteNaturaZie, solo
perquest’ultimo, ancheall’internadiquelladelParcoRegionaledellaMlaremma.
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Oltre a quanto evidenziato, si sottolinea che in corrispondenza del Golfo di
Talamone, dagli studi condotti daSnamProgetti nel 1990, risultalapresenzadi
prateriediPosidoniaoceanicamchegprofonditgpoccelevate.

Perquantoattieneil parametrorelativoagliaspettiinfrastrutturali—sistemaportuale
esegnatamenterispettoall’indicatore“dotazionestrutturale”, chiaramentesievince
comeilPortadelValle,essendd’uniccgpossedereunasezionecommerciale,siail
soloapossedereallostatoattualedellestruttureatteasvolgereil serviziotraghetti;
conseguentemente, la delocalizzazione di tale servizio presso gli altri porti
comporterebbe lanecessitadi prevedere larealizzazione ex novo di adeguate
strutture portuali, la cui realefattibilita tecnica ed ambientale € subordinata ad
approfondimenticonoscitivichessulanadallefinalitadelpresentestudio.
Inparticolare,perquantoriguardail portodiTalamone, stantiisioibassifondali,la
realizzazione delle nuove opere portuali dovrebbe essere accompagnata da
interventi di dragaggio che con ogni probabilita andrebbero ad interessare le
prateriediPisodoniaoceanicadicuisiedettopoc’anzi.

Il confronto rispetto all'indicatore “classi di distanza marittima” evidenzia la
possibilita di distinguere i cinque rispetto a due macro classi: la prima, cui
appartengono il Porto del Valle, Porto Ercole e il porto di Talamone, €
rappresentatadai porticompresientrounadistanzapariallebmigliamarittime;la
seconda, entrolaqualericadonoi porti di Marinadi GrossetoeCastiglionedella
Pescaia, edatgportilacuidistanzascompresarde®ddeBmmigliamarittime.
Esprimendoladistanzamarittimaintempidipercorrenza,emergecheil soloPorto
delValle,essendd’unicdacuidistanzaccompresaentroemigliamarittime, e
collegatoaGiglioPortoentro60minuti (Classe“A”);taleduratadiventapariacirca
@ minuti per il porto di Talamone e Porto Ercole (Classe “B”), ed infine
pari/superioreatmuntiperquellirestanti(Classi“C"e‘D”).

Rispetto al parametro “Aspetti infrastrutturali — sistema viario”, se per quanto
riguardal’indicatore“livellodi accessibilita”i cinqueporti nonevidenzianoalcuna
differenza,lassunzionediquello®classididistanzaterrestre’mostral’esistenzadi
unasituazionediversificata.
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MentreladistanzaintercorrentetralosvincolosullaSS1 Aureliaedil portodi
Talamoneecontenutaentroi 5chilometri (Classe“a”), quellavalutatarispettoal
Portodel ValleasaPortoErcolesalealichilometri(Classe“b”);infine,ladistanza
relativa a porti di Marina di Grosseto e di Castiglione della Pescaia risulta
rispettivamentepariesuperioreaiischilometri.

Sullascortadellasituazioneillustrataequindi possibileaffermarecheafrontedei
condizionamenti offerti dagli altri porti rispetto a pressoché tutti i parametri di
confrontaassunti, ilPortodelVallepresentanaggioriopportunita.

Inparticolare, sedawnlatoil portodi Talamoneequellocheoffreunaminore
distanzadallaSS1, dall’altro, il suoesserelocalizzatoall’internodi unarealedi
elevatgpregicambientale,evidenziatodalregimeditutelaprevistoedallaaccertata
presenzadiprateriediPosidonia, hannandottcadescluderequestadternativa.

La delocalizzazione in detto porto del servizio traghetti per l'isola del Giglio
comporterebbequindi lanecessitadi operarerilevanti opereinfrastrutturali, quali
nuovi ingenti banchinamenti edragaggi, cheandrebberoadinterveniresudi un
contestcambientaleche,perleragionisuddette,risultgparticolarmentesensibile.
PostocheanalogheconsiderazionivalgonoancheperPortoErcole, lemotivazioni
chehannoindottoadescluderelaipotesi di delocalizzazionedel serviziotraghetti
neiportidiCastiglionedellaPescaiaediMarinadi Grossetosonostateindividuate,
oltrechénellaloroeccessivadistanzadaGiglioPorto(circa2oredinavigazionein
luogodi1soladtuale), nellaloroposizioneacentricarispettoai possibilibacinidi
gravitazione (rispettoal bacinoromanoi due porti comportano unaggravio di
percorrenzadiminimaof®chilometri)esoprattuttonellanecessitadirealizzarenuovi
rilevanti interventi di infrastrutturazione, la qual cosa risulterebbe di certo
ambientalmentemenocompatibilechenonil previstoadeguamentodel Portodel
Valle.
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3.2 ealternativediconfigurazione
3.2.1Finalitaemetodologiadilavoro

3.2.1.1 | presupposti concettuali: dalla ridefinizione del concetto di soluzione
ottimaleallaindividuazionedeipassaggimetodologici

Stanti le logiche di lavoro assunte a monte del presente studio %, I'elemento
distintivodellaanalisi dellealternativedi seguitocondottarisiedenellafinalitaad

essa dtribuita, individuata nel selezionare la soluzione progettuale, tra quelle
sviluppatedaiprogettistidelPiano,definitaottimaleinquanto,oltrearisponderealle
esigenzetecnico-funzionali, equellanonsoloambientalmentepiucompatibile, ma
anchemassimamenteingradodi incrementareleprestazioniambiental dell’attuale

porto.

L’aver definitointali termini laalternativaottimalecomportauinampliamentodel
tradizionalecampadivalutazionedellealternative,chequindisiconfiguracomeuno
traduefattoridiinnovazionechegpossibileascriverealpresentdavoro.

Se nellapratica consolidata detto campo e individuatoinbase al criteriodella
minimazionedell'impattoambientaledeterminatodallediversesoluzioniprogettuali,
inquestocaso, siainragionedellelogichegeneralidilavorochealfinediinserire
all'internodel processodi confrontoancheleintenzionalitadel PRPrelativealla
«riconversionedel water-frontcittadino» °',siéaggiuntoatalecriterioanchequello
della capacita di incrementare le prestazioni ambientali della struttura portuale
esistenteadinparticolarediattualizzarelavalenzaterritorialericonosciutad Porto
delValle.

Comedifattigiadetto  *,I’'operainesame, oltreallavalenzaterritorialechelederiva
dallasuastessatipologiadiinfrastrutturaedall’essereunportanseritcall’internodi
uncontestourbano, presentadei caratteri di peculiaritachediscendonodallasua

% Cfr. Quadro di Riferimento Programmatico, Sezione 1 Aspetti introduttivi, par.3.1

9 Cfr. Quadro di Riferimento Programmatico, Sezione 2 Aspetti programmatici, Cap.5 “Le linee
guida”

% Cfr. Quadro di Riferimento Programmatico, Sezione 1 Aspetti introduttivi, par.2.2
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localizzazionerispettaallastrutturaurbanaeterritorialenellaqualesssaginserita,e
chelaconfiguranocomepotenzialenododiriconnessionedi sistemiinsediativied
urbanitrdoroeterogenei.

Neconseguelanecessitadi porreaconfrontolediversesoluzioni progettuali di
nuovaconfigurazionedel portorispettoallalorocapacitadi tradurreinattotale
valenza, allostatcattuale.
Inaltritermini,siequindidecisononsolodiindagarelealternativediprogettoperil
Portodel Valleinrelazioneagliimpatti potenziali prodotti, maanchediverificarein
qualimodigerminiessesifacesserccaricadiincrementarndevalenzeambientali.

Il secondofattoredi innovazioneattribuibileallametodologiaproposta, anch’esso
derivantedalladefinizionedisoluzioneottimaleassunta, risiedenelaverleattribuito,
oltre alla minimizzazione dell'impatto ambientale el alla massimizzazione delle
valenze ambientali dell’opera, anche I'obiettivo della rispondenza alle istanze
tecnico-funzionaliindividuatedaiprogettistidelPiano.
Talesceltadeterminaquindiunulterioreampliamentodelcampaodivalutazioneche,
inquestocaso, etesoademanciparelaaalisi dellealternativedall’ambitodeisoli
aspettiambientalie,corcio,adattribuirleunavaliditagenerale.
Gliesiticuigiungelamalisidellealternativeacquistanocosiurrilievoeduncredito
maggiore, in quanto la soluzione scelta non sara poggiata unicamente su
considerazioni di ordineambientale, maaxchesuffragatadamotivazioni dinatura
tecnicagfunzionale.
Inaltri termini, tale sceltaconsente di poter arrivare allaindividuazione di una
soluzioneche, proprioperesserestataselezionatadtraversounprocessoincuii
pianadellaelaborazionetecnicaequelladelleanalisiambientalirisultanantegrati,e
lecitaritenerequellaeffettivamenteperseguibile.
Afronteditali considerazioni, i criteridivalutazioneassuntiaifinidellasceltadella
soluzioneprogettualedi configurazionedel bacinoportuale, possonoesserecosi
individuati:
e Gradadisoddisfacimentadei“requisititecnici”;
e Gradodisoddisfacimentodei “requisitiambientali”, termineconcui si évoluto
intendere sia quelli relativi allaminimazione degli effetti negativi che quelli
connessiallesviluppodeglieffettipositivideterminatidalprogettanesame.
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Inquestitermini, equindipossibileaffermarechdasoluzionesceltasaraquellache,

a seguito delle valutazioni espresse dai diversi esperti di settore, risultera
maggiormenterispondente al “quadro esigenziale”, termine concui si einteso
definird’insiemedeirequisitirichiestiallasoluzioneottimale.

Afronteditali presupposticoncettuali,ipassaggimetodologiciassuntinellaanalisi
dellealternativepossoncesserecosisintetizzati:

1. Costruzionedelquadrcesigenziale;

2. Definizionedellascalaordinaledivalutazione;
Costruzionedelldunzionedisoddisfacimento;
Costruzionedellamatricedivalutazione;
Individuazionedellasoluzionediprogetto.

o~

3.2.1.2Apassaggimetodologici

Lacostruzionedelquadroesigenziale
Comepremesso,ilquadroesigenziale,essendostataintesocomeilcomplessodei
requisiti richiesti allasoluzioneottimale, si componedi duemacroaree, datedai
requisititecniciedairequisitiambientali.

Per quantoriguardalacostruzionedei requisiti tecnici, questi sonostati desunti
attraversolaletturaelasistematizzazionedelle“lineeguidaper laredazionedel
nuovoPRP”, elaboratedai progettisti sullascortadellaanalisi SWOTedaseguito
dei colloqui intercorso conla Amministrazione Comunale, I’Autorita marittima e
I’'UfficiodelGenioCivileOO.MM.diRoma.
Dettadtivitahacondottoallascomposizionedellelinesguidain“requisitigenerali”,
alorovoltaarticolatiin“arestematiche”erelativi “requisitispecifici”, edin“linesdi
azione”, intendendo condettotermine l'insieme degli indirizzi progettuali atti a
soddisfarerequisitiprospettati.

Aifini dellacostruzionedellamatricedi valutazione, lelineeguidasonostateper
cosidireradottenelldformaseguente.
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Requisitigenerali

Area tematica

Requisiti specifici

Linediazione

A

Sicurezza

Condizioni di sicurezza per le manovre e
I'ormeggio di navi ed imbarcazioni

Riduzione della risacca

Creazione di idonei spazi di evoluzione
dei traghetti

Creazione di fronti di accosto longitudinali
per i traghetti

B

Dotazione
infrastrutturale

Soddisfacimento delle esigenze
dimensionali e funzionali delle attivita
portuali in atto ed adeguamento agli
standard normativi

Razionalizzazione e  specializzazione
funzionale degli spazi a mare ed a terra
destinati a ciascuna attivita;

Incremento capacitivo, nel rispetto dei
limiti stabiliti dal Piano Regionale di
Coordinamento dei Porti e degli Approdi
turistici, ed adeguamento agli standard
normativi vigenti;

Promozione della nautica “minore” dei
residenti;

Creazione di parcheggi a servizio del
porto turistico nel rispetto degli standard
dimensionali fissati dalla normativa
regionale;
Razionalizzazione delle
accesso all’area portuale;
Razionalizzazione  della  circolazione
veicolare all'interno dell’area portuale

modalita di

C

Sviluppo
economico

Dotazione dimensionale e di
strutturazione coerente con il ruolo che i
Cantieri Navali dell’Argentario
attualmente rivestono nella economia
locale e, a livello nazionale, nel settore
della cantieristica, nonché con le
potenzialita di sviluppo

Riordino funzionale
Incremento della dotazione spaziale e
strutturale

Tab. 3.04 Il Quadro esigenziale: i requisiti tecnici

Perquantoattienei requisitiambientali,amontediunapreliminareselezionedelle
componentiedeifattoripotenzialmenteinteressatidalleazionidiprogettoconnesse
allarealizzazione el esercizio del porto nelle diverse configurazioni progettuali
esaminate, soncstatiindividuatiirelativiparametrierequisiti.

Ladefinizioneditali parametri erequisiti, condottadaciascunespertodi settore, &
informatadaduecritericomuni:ilprimoderivadallaconsiderazionechelesoluzioni
poste a confronto riguardano un contesto ambientale gia interessato da tale
tipologiadiopera;ilsecondaattiendagiallustratavolontadiesaminardesoluzioni
progettualisiainrelazioneallaentitadeglieffettinegativiprodotti(minimazionedegli
impatti)cheirragionedipositiviindotti(incrementadellevalenzeambientali).
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Atitolo esemplificativo, considerando che la preesistenza della dtivita portuale
comportalaesistenzadisorgentiinquinantiadessadirettamenteaiindirettamente
connesse, lassunzionedi tali criteri haindottoaformularei requisiti relativi alla
componenteRumoreintermini di riduzionedelleemissioni inquinanti determinate
daunanuovaconfigurazionedellaaeaportuale, enongiadi conservazionedegli
attualilivellidiemissione;analogamente, perquantoriguardal’Ecosistemamarino,
stantel’esistenzadi unospecchioacqueoconfinato, si € prospettatoil requisito
richiesto alla soluzione ottimale in termini di miglioramento delle condizioni di
circolazionedelleacqueinterne.

Sempreinquestaprospettiva,alfinediconfrontarelesoluzioniinrelazioneallaloro
capacitadiattualizzarelavalenzaterritorialericonosciutadPortodel Valle,accanto
allacomponentePaesaggicestataaygiuntaquellaStrutturaurbana.
Lacreazionediquesta‘nuova”componenteambientale, distintanei dueparametri
Strutturaformalee Strutturafunzionale, hadifatti consentitodi valutareseeadin
quale misura le diverse soluzioni progettuali concorressero alla integrazione
spaziale/funzionaletralearesaterraequelleamare, promuovesserolosviluppo
degli usi potenziali dello spazio pubblico e concorresseroalla definizione degli
elementidellastrutturaurbanaedelldoramodalitadirelazione.

Indtimo, al finedi inserireall’internodel confrontoanchegli aspetti connessi alla
realizzazione, e statoincluso all’interno della lista dei requisiti anche il fattore
“Utilizzodellerisorse”, riferendoloal fabbisognodi materieprimedacostruzione
determinatadallediversesoluzioniprogettuali.

Stantitaliconsiderazioni,irequisitiambientalisoncstaticosidefiniti.
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Componenti Parametri Requisiti
ambientali
Atmosfera ATM 1 Presenza di sorgenti inquinanti e Riduzione delle emissioni inquinanti
dirette
ATM 2 Presenza di sorgenti inquinanti e  Riduzione delle emissioni inquinanti
indirette
Ecosistema marino  ECO 1 Confinazione del bacino specchio e Miglioramento delle condizioni di
portuale circolazione delle acque interne
ECO2  Occupazione dei fondali e Contenimento delle sottrazioni di
fondale
ECO3 Torbidita delle acque e Contenimento delle operazioni di
movimentazione del fondale
Rumore RUM 1 Presenza di sorgenti inquinanti e  Riduzione delle emissioni inquinanti
dirette
RUM2 Presenza di sorgenti inquinanti e Riduzione delle emissioni inquinanti
indirette
Paesaggio PAE 1 Struttura del paesaggio e  Strutturazione dei rapporti tra le
parti;
e Valorizzazione delle risorse
paesaggistiche, architettoniche e
storico testimoniali
PAE 2 Condizioni percettive e Conservazione delle visuali e
limitazione  degli elementi di
intrusione visiva;
e Valorizzazione delle visuali
panoramiche
Struttura urbana URB 1 Struttura funzionale e Integrazione funzionale tra le aree a
terra e quelle a mare;
e Sviluppo degli usi potenziali dello
spazio pubblico
e Eliminazione delle attivita e funzioni
incoerenti
URB 2  Struttura formale e Integrazione spaziale tra le aree a
terra e quelle a mare;
e Definizione degli elementi della
struttura urbana e delle modalita di
interazione;
¢ Riqualificazione dello spazio urbano
di interfaccia
Utilizzo risorse RIS 1 Fabbisogno di approvvigionamento e  Contenimento dei volumi di materie

prime da costruzione

Tab. 3.05 Il Quadro esigenziale: i requisiti ambientali

Ladefinizionedellascalaordinaledivalutazione
Avendoindividuatonel gradodi soddisfacimentodei requisiti tecnici edi quelli
ambientali, il criteriodi valutazionedellesoluzioni posteaconfronto, neconsegue
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chenelcasainspeciesisigpotutaadottareunascaladivalutazionecomuneatutti
gliespertidisettore.

Tale scala si compone di cinque livelli, espressione del diverso grado di
soddisfacimento che ciascuna soluzione esaminata offre rispetto al quadro
esigenziale, cosidefiniti:

e MoltaaltoMA);

e Alto(A);
e MedioM);
e BassoB);

e MoltabassoMB)

Attraversodettascala, ciascunespertodi settorehaespressoil propriogiudizio
relativamentealrapportoesistentetraciascunadellealternativepreseinesamesd
requisitidipropriacompetenza.

Lacostruzionedelladunzionedisoddisfacimento

Al finedi poter porreaconfrontoi giudizi espressi dai diversi esperti di settore
mediantelascalaordinaledi valutazione, estatonecessariotrasformarlainua
scaladirapportiincui, perognispecificorequisitoindagato,adegualidifferenzedi
gradadisoddisfacimentocorrispondessercegualidifferenzedivalore.

Pertanto, ciascunespertodi settore, per ognunodei parametri/requisiti di propria
competenza, estatochiamatoatradurrei cinquelivellidellascalaordinaleinstime
deirapportidimportanzantercorrentitrauttdecoppiedilivelli.
Questaoperazioneestatacondottaattraversoilmetododel “rating”inragionedel
quale ogni esperto, avendo a disposizione 10 punti per ciascun confronto a
coppia,devesuddividerlitraiduelivelliconfrontatiinmododaesprimereil diverso
gradadisoddisfacimentdraessiintercorrente.
Adesempio,l’espertodellacomponenteambientalePaesaggio,alfinediesprimere
informanumericaledifferenzedi gradodi soddisfacimentorelativeal PAE1, ha
operatainconfrontcacoppiaratuttiicinqueivellidellascalaordinale;nell’ambito
diciascunconfronto,haquindisuddivisoicentopuntiadisposizionetraiduelivelli
presiinesame,attribuendounpunteggiopiualtcallivellochessprimevailmaggior
gradodisoddisfacimentoedinmodochedettasuddivisionefosserappresentativa
deldiversogradadisoddisfacimentoconfiguratodeidudivelliconfrontati.
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Tale attivita di pesatura dei livelli relativi a ciascun parametro/requisito e stata
espressa dtraverso una matrice, denominata gppunto matrice dei confronti a
coppia; applicandoaciascunadi dettematrici unaopportunatecnicadi analisi, i
sonodtenutiivaloricorrispondentiaidiversigradi disoddisfacimentodeirequisiti,
espressinuascaladirapportinormalizzata.

L'insiemedeivaloriottenutidefiniscequindiquellacheéstatadenominata‘funzione
disoddisfacimento”,associataaciascunodeiparametri/requisiticostitutiviilquadro
esigenziale.

Parametro PAE1

NN
N\
RN

o .

Molto alto Alto Medio Basso Molto
basso

Funzione di soddisfacimento

Livelli di soddisfacimento

Fig. 3.01 Funzione di soddisfacimento Parametro PAE1

Lacostruzionedellamatricedivalutazione
Unavoltadefinitalquadroesigenzialedascaladivalutazione,ciascuesperto, per
gli aspetti di propriacompetenza, ha operatolalettura delle soluzioni poste a
confrontoddorovalutazione.

Operativamente, ciascunodi essi hacompilatounamatrice, denominatagpunto
“matricedivalutazione”,incuilerigheglecolonnerispettivamenterappresentanoi
requisitirichiestidesoluzionialternativessaminate.
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Requisiti Gradadisoddisfacimentadeirequisiti
Alternativa  Alternativa Alternativa Alternativa Alternativa Alternativa Alternativa

1 2 3a 3b 4a 4b 5

A

B

Tecnhici

C

ATM 1

ATM 2

ECO 1

ECO 2

ECO 3

RUM 1

RUM 2

Ambientali

PAE 1

PAE 2

URB 1

URB 2

RIS 1

Fig. 3.02 La matrice di valutazione

Laindividuazionedellasoluzionediprogetto

Sullabasedei giudizi contenuti nella“matricedi valutazione”, espressi informa
numerica dtraverso le “funzioni di soddisfacimento”, la individuazione della
soluzione di progetto e stata ottenuta mediante la sommatoria dei punteggi
assegnatiaciascunadellealternativeprogettuali.

La soluzione di progetto € quindi risultata quella che complessivamente ha
totalizzato il punteggio piu elevato, ossia quella che, a seguito dei giudizi
distintamente espressi dagli esperti di settore, erisultata essere nellaglobalita
maggiormentengradadirisponderesiaairequisititecnicicheaquelliambientali.
Lasceltadi arrivareallaindividuazione dellasoluzionedi progettoper semplice
sommatoriadei punteggi conseguiti, senzadtuareperciounapesaturedelledue
famigliedirequisiti (requisititecnicierequisitiambientali),ediscesadallavolontadi
offrireurisultatochefossesspressionedellgpluralitadelleiematicheindagate.
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Essendo difatti voluti arrivare ad wn risultato che, proprio per essere stato
conseguitoattraversolacongiuntaconsiderazionedegli aspetti tecnici edi quelli
ambientali, fossedotatodi wnrilievoe creditomaggiore (Cfr. par. 3.2.1.1), non
avrebbepertantoavutoalcunautilitadtribuirepesi diversi adetteduefamigliedi
requisitieconseguentementearrivareadunaduplicesoluzione.

3.2.2 ealternativeposteallabasedelconfronto

LealternativediprogettoelaboratedaiprogettistidelPiangpossonoesseredistinte,
inragionedellaentitadegli interventi strutturali proposti edel modellodi assetto
funzionale previsto, in tre famiglie distinte, come schematizzato nella tabella
seguente,neldenominardequalisiéfattariferimentaalldogicheprogettualichele
hannanformate.

Famigliedialternative Alternativediprogetto
A. llcontenimentodegliinterventistrutturali e Alternatival
B. Lospostamentodell’imbarcotraghettial molodi e AlternativaBa
sopraflutto e Alternativa3b
C. Lospostamentodell’imbarcotraghettialmolodi e Alternativa
sottoflutto e Alternativada

e Alternativadb
e Alternativeb

Tab. 3.06 Classificazione delle alternative di progetto

Diseguitoequindicondottaunaillustrazionedidettesoluzioni,riportandoinforma
schematicale scelterelative all’assettofunzionale e quelle riguardanti le nuove
opereadesseconnesse(Cfr. Tav.PG.05).
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3.2.2.1Lalternativeorientatealcontenimentodedliinterventistrutturali

Ladternatival, elaboratanell’ambitodel “Pianodi ristrutturazione2001”, di fatto
prevedeunasempliceriorganizzazionedellospecchioacqueoeminimi interventi

strutturali.

Ladternativainquestione, purvariandoquelloamare, nondeterminatuttaviauna
modificazione del conseguenteassettoaterradelleares periportuali, inquanto
restananalteratddocalizzazionidell’imbarcaraghettiedelcantierenavale.

Alternatival Scelteprogettuali

Assettdfunzionale e

Spostamentodellaflottigligpescherecciadallebanchinedel
moloGaribaldieColombo,aquellaloscana;

Destinazione allaflotta da diporto dell’area liberata dalla
flottigligpeschereccia, peruxcomplessivadicirca@Dposti
barca;
Localizzazionedeimegayachtlungaillatointernodeltratto
delmoladisoprafluttcattualmentearviadirealizzazione;
Spostamento del bunkeraggio in testata del molo di
sottoflutto

Opere o

Estensione del filo di banchina del molo Garibaldi in
corrispondenza della radice del suo prolungamento, per
creareunaseppurpiccolaareadimanovra;

Realizzazione di un molettotrasversale, radicatoal molo
Garibaldiincorrispondenzadel puntodiflessotralaparte
esistenteequellanviadirealizzazione,alfinediattenuareil
motondosanternaallcspecchigportuale;

Realizzazionedi unpontileall’estremitaorientaledel molo
del Valle, al finedi migliorarelecondizioni di attraccodei
traghetti

Tab. 3.07 Alternativa 1
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3.2.2.2 ealternativeorientateallospostamentodell’imbarcotraghetti al molodi

sopraflutto

Lalogicacheinformalealternativedenominate3ae3bequelladi delocalizzare
I’attraccotraghetti dal centro cittadino, conlacreazione di unanuovadarsena
esternadmoladisopraflutto.

Il fattore distintivotrale due alternative € dato dallalocalizzazione del cantiere
navale: nelladternativa3a, 'areacantiereedelocalizzataaridossodel molodi
sottoflutto su un novo ampio terrapieno artificiale, liberando cosi i piazzale
esistente all'ingresso della citta, dove sono previsti parcheggi interrati e verde
pubblico; nelladternativa3b, laposizionedel cantiererimanequelladtuale, con
unaopportunarisagomatura.

Alternative3 Scelteprogettuali
Assettdunzionale e Localizzazionedellanuovadarsenatraghetti intestatadel
moloGaribaldi;
e |ocalizzazione dei megayacht a ridosso della darsena
traghetti;

e Destinazione dell'intero bacino interno alla nautica da
diporto, alla flottiglia peschereccia e, a seconda delle
soluzioni, alcantierenavale;

e LocalizzazionedelleareeperleAutoritaStatali nellazona
orientaledelportarnprossimitadellamboccatura;

e Spostamento del bunkeraggio in testata del molo di
sottoflutto

Opere e Realizzazione e novo del molo di sopraflutto, con
allargamento in modo da poter assucurare gli spazi
necessari per lo svolgimento delle operazioni aterra di
imbarcogprolungamentoconuterzadoraccio;
e RealizzazionedelnuovgpontiledelValle;
¢ Riconfigurazionedelmoladisottoflutto

Tab. 3.08 Alternative 3
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Dal puntodi vistadellaorganizzazionefunzionaledellearesaterre, entrambele
alternativenondeterminanoalcunasignificativadifferenza,inquantononeliminano
ladtraversamentodelle piazze del Valle e Candi daparte del trafficoveicolare
direttaagliimbarchi.

3.2.2.3Lealternativeorientateallospostamentodell’imbarcotraghetti al molodi

sottoflutto

Il comunetemadellospostamentodell’imbarcotraghetti al molodi sottofluttoe
svoltodalletresoluzioni (alternative2,4e5) afferentiadettafamigliadialternative,
secondaaccentidifferenti.

Inparticolare, laalternativa2, propostanell’ambitodel “Pianodi ristrutturazione
1998”, prevedelacreazione dell’attraccotraghetti in corrispondenza dell’attuale
moladisottoflutto;diversamente,lesoluzioni4(4ae4b)ipotizzandaocalizzazione
dellanuovabanchinatraghettioltredettomolo;infine,lasoluzione5prospettauna
sceltantermediardedue.

Alternativa2 Scelteprogettuali

Assettdunzionale e Localizzazionedelnuovaattraccaraghetti,provvistadisolo
dueaccosti,aidossodelmoladisottoflutto;
e Spostamentodellazongpescatorialldbanchinal oscana;
e Destinazionedellarestante partedel bacinoportualealla
nauticadadiporto(circad@postibarca);

Opere ¢ Riconfigurazionedelmoladisottoflutto;

¢ Realizzazione della nuovaviabilita di accesso all’area di
imbarcaraghettilungdabanchinaloscana;

e Realizzazione di in molo trasversale radicato al molo
Garibaldi, adifesadelladarsengperlanauticadadiporto;

¢ ProlungamentodelmoladelVallesserviziodelladarsenadi
ponenteadiquelladilevante;

e Ampliamentadellaaeadelcantierenavale

Tab. 3.09 Alternativa 2
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Inquestocaso, lasoluzioneproposta, chesirifletteanchesull’assettodellearesa
terrdimitrofe, risultancompletaperquantaiiguardagliaspettinauticidadotazione
deglispaziconnessiallcsvolgimentodelleattivitgportuali.
Inparticolarerelativamenteal primoaspetto, oltreal ridottonumerodiaccostiperi
traghetti (dueinluogoditreprevistidatuttelealtresoluzioni) edallamancanzadi
unazonadestinataa megayacht e le navi da crociera, lalocalizzazione ela
configurazionedellanuovabanchinanoroffroncadeguatilivellidisicurezza.
Perquantoinveceattieneil secondoaspetto,laalternativa2risultacarenterispetto
alladotazionedispaziperlosvolgimentodelleoperazionidiimbarcoesbarcodelle
autovetture, conil connesso rischio di congestionamento del traffico lungo la
viabilitaurbaneacircostante, eperiparcheggi.

Le alternative 4, pur avendo in comune lo spostamento dell’attracco traghetti
all’esternodell’attualemolodisottoflutto,differisconoperl’ orientamentodellanuova
darsenae,inanalogiaconquantosviluppatonellesoluzioni3, perlalocalizzazione
delcantierenavale.

Nellospecifico, nellasoluzione4a, chepotremmodefinirelamenotrasformativa
delledue, il nuovomolovienerealizzatoparallelamenteall’attualeinposizionepiu
esterna, mantenendocosi unaimboccaturadi circa@mapertaaNE, sceltache
comportaunamaggiorinterferenzacorleéimbarcazioniaccostatealsecondaronco
del moloGaribaldi edunamaggior probabilitadi collisionefraleimbarcazioni piu
piccoleequelledestinatealtrasportodipasseggeri.
Perquantariguardddocalizzazionedellaaeadicantiere,questavieneconfermata
nella posizione attuale, mentre appare leggermente spostata quella della zona
pescatori,essendoprevistanondirettamenteallabanchinal oscana, madtornoad
unovaopontilerasversalepursemprentestatcsudettabanchina.

Nella soluzione 4b, invece, si propone wn diverso gientamento della darsena
traghetti,cherichiedeperaltroperlasuagprotezione,oltrealladelocalizzazionedella
area di cantiere a ridosso della nuova banchina traghetti e la conseguente
destinazionedigrarnpartedell’attualesedimeadareagparcheggieverde.

Stanti tali differenze, lescelterelativeallesoluzioni 4possonoesseresintetizzate
comesegue.
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Alternatived

Scelteprogettuali

Assettdfunzionale

Localizzazionedellanuovadarsenatraghettioltrealmolodi
sottoflutto;

Destinazione dell’intero bacino interno alla nautica da
diporto, alla flottiglia peschereccia e, a seconda delle
soluzioni, alcantierenavale;

Localizzazione dell’attracco per megayacht e piccole
crocierdungallatanternadelmoladisopraflutto;
Spostamentodellazonapescatori inprossimita/pressola
banchinaloscana;

Spostamentodellaaeeperi mezzi delleAutoritaStatali a
valledell’avamporto(diverselocalizzazioniasecondodelle
soluzioni);
Spostamentadelbunkeraggidnprossimitadell’avamporto

Opere

Realizzazionedellanuovabanchinatraghetti edel molodi
sottoflutto;

Prolungamentodel moloGaribaldi (soloper laalternativa
4a);

Realizzazionenuovomolodi ponenteradicatonel puntodi
flessgpostaraltrattoesistentesquelldrrealizzazionedel
moloGaribaldi;

RealizzazionedelnuovagpontiledelValle;
Realizzazionedelnuovamolgpescatori(solosoluzioneda)
Riconfigurazionedelmoladisottoflutto

Tab. 3.10 Alternative 4

Perquantainfineriguardalaillustrazionedellasoluzione5,essendoquestarisultata
quellgprescelta, sirimandaallapilpuntualedescrizionechenesstatacondottanel
capitoloddelpresentequadradiriferimento.
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3.2.3 asceltadellasoluzione

Seconddametodologiadescritta,ilgruppodiespertingoresanesameesoluzioni
posteallabasedel confrontoenehavalutatalgradodisoddisfacimentorispettoal
quadroesigenzialenei termini evidenziati dalla“matricedi valutazione” di seguito

riportata.
Requisiti Gradaodisoddisfacimentadeirequisiti
Alternativa  Alternativa Alternativa Alternativa Alternativa Alternativa  Alternativa
1 2 3a 3b 4a 4b 5
S |A MB M A A A MA MA
S |B B M MA MA M MA MA
Flc MB A MA A M M MA
ATM 1 B MA MA MA MA MA MA
ATM 2 B MA MB MB MA MA MA
ECO 1 MA MA MB MB M MB M
ECO 2 MA B MB MB M B M
= |ECO3 MA B MB MB M B M
§ RUM 1 B MA MA MA MA MA MA
"E RUM 2 B MA MB MB MA MA MA
< | PAE 1 MA A MB MB MB M
PAE 2 MA M MB MB M M
URB 1 MB M B MB M MA M
URB 2 MB A B B M A M
RIS 1 MA A MB MB M B M

Tab. 3.11 La matrice di valutazione delle alternative poste alla base del confronto

Traducendolascalaordinale utilizzata per laespressione del giudizioinforma
normalizzata,siequindiarrivatiallacostruzionedelseguentegraficonelqualesono
rappresentatelesettesoluzioniarticolateinfunzionedeivalorirelativial lorogrado
di soddisfacimento dei requisiti tecnici, ambientali, nonché dell’intero quadro

esigenziale(complessivo).
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Fig. 3.03 Il confronto tra le alternative progettuali

Comegnergedallaletturadel grafico, lasoluzionebérisultataesserequellalecui
prestazioni sononel complessomaggiormenterispondenti al quadroesigenziale,
confermando cosi ka scelta dtuata dai progettisti del Piano, di assumere detta
soluzionecomequelladiprogetto.

Talerisultatotrovadel restoconfortoinuapiuapprofonditaletturadell’interoesito

del processodi valutazione, riproponendo laarticolazione delle soluzioni intre
distintefamigliedialternative.
Comedifattichiaramenteamergedalldetturadelgrafico,ancheperquantariguarda

il gradodi soddisfacimento, lesettesoluzioni sonoarticolabili nelletrefamigliedi
alternative, precedentemente definite come criterio agganizzativo della fase
descrittiva(Cfr.par.3.2.2) inquantociascunafamigliasicaratterizzaperuncomune
grado di soddisfacimento del quadro esigenziale e per uno stesso rapporto
intercorrentetrailgradodisoddisfacimentodeirequisititecniciequellodeirequisiti
ambientali.
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Fig. 3.04 Il confronto tra le alternative progettuali in base ai requisiti tecnici
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Fig. 3.05 Il confronto tra le alternative progettuali in base ai requisiti ambientali

In particolare, la alternativa 1, appartenente alla famiglia di alternative A
“contenimento degli interventi strutturali”, si caratterizza per la elevata
sperequazionessistentetrail gradodisoddisfacimentodeirequisititecniciequello
relativaairequisitiambientali.
Lasceltadimanteneresostanzialmenteimmutataladtualeconfigurazioneportuale,
sedanatoportaacontenereglieffettinegativiindottidallarealizzazionedinuove
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opereportuali,dall’altro,oltreanorrisolvereecriticitaambientalipregressedovute

allapresenzadelporto,soddisfamoltoscarsamenteirequisititecniciprospettatidai
progettisti del Piano, sulla scorta delle indicazioni ad essi fornite dalla
AmministrazioneComunalesdagliattoriistituzionaliprecedentementeindicati.

Diversamente,leduesoluzioni3,lacuilogicadiprogettorisiedenellospostamento
dell'imbarcaraghettialmoladisopraflutto(FamigliadialternativeB),presentancun
eguale rapporto tra grado di soddisfacimento dei requisiti tecnici e di quelli
ambientali, ednvalorecomplessivgpressochéanalogo.

Gliingenti interventi strutturali connessi allospostamentodell’imbarcotraghetti al
molodisopraflutto, purrisolvendogranpartedelleproblematichediordinetecnico,
determinanorilevanti impatti potenziali edinoltrenoncomportanoinincremento
delleprestazioni ambientali dellastrutturaportualessistente; difatti, seper quanto
concernerequisititecnicilesoluzioni3ag3bsicollocanarispettivamentealterzoe
quarto posto (Cfr. Fig. 3.04), per quanto riguarda quelli ambientali si trovano
all’'ultimoepenultimoposto(Cfr. Fig.3.05).

Nel casoinvecedellesoluzioni2,4edi quelladi progetto(alternativab), lascelta
progettualedi delocalizzarel’imbarcotraghettiinprossimitadel molodi sottoflutto
risultanognicasagpitrispondenteairequisitiambientali.
Letrealternativeappartenenti allafamigliainquestione(Famigliadi alternativeC)
presentano difatti tutte valori elevati rispetto al soddisfacimento dei requisiti
ambientali, mentre per quanto riguarda quello relativo ai requisiti tecnici si
differenziandortemente.

Lecarenzedilivelli di sicurezzaedi dotazionedi spazi connessi allosvolgimento
delleattivitaportuali propri delladternativa2, nefannounadellesoluzioni meno
perfomantedal puntodi vistatecnico, insiemealladternativa4a, che, aseguito
dellasceltadi orientamentodellabanchinatraghetti, comegiadettopresentauna
maggioreprobabilitadicollisionerdembarcazionipiupiccoleequelledestinateal
trasporto passeggeri, oltreché problemi di interferenza con le imbarcazioni
ormeggiatealmoloGaribaldi.

All'internadidettafamiglia, lealternativecheoffronaunmigliorapportaragradaodi
soddisfacimento dei requisiti tecnici e dei requisiti ambientali sono quindi
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rappresentatedallesoluzioni 4be5, chedifatti presentanoevidenti similitudini di
configurazioni.

All’internoditaleanalogia, sedawnlatoladelocalizzazionedell’areadi cantierein
prossimita della nuova darsena traghetti, oltre a conseguire una maggiore
specializzazionedellospecchioportuale, comportalapossibilitadi recuperarea
servizilazonadiaccessoal portoeconseguentementedirestituirleapienalasua
insitavalenzadi portaurbanadiingressoall’interoabitatodi PortoSantoStefano,
dall’altrocomportalanecessitadi prevederenotevolirinterriamareeconseguenti
impatti ambientali, inparticolarmodorispettoai parametri ECO1,ECQO2, ECQB,
PAEXRIS!.

Oltre a cio, laminore invasivita della soluzione 5, la cui banchinatraghetti €
pressochéinternadbacinoportualeattuale,unitamenteadalcunivantaggiafferenti
ai requisiti tecnici, hanno quindi fatto prospettare tale soluzione come quella
preferibile.

4. IL PIANO REGOLATORE PORTUALE 2003

4.1LastrutturadelPiano

Il Piano Regolatore Portuale si riferisce alla riorganizzazione e sviluppointerno
dell’attualestrutturadel portodel ValleaPortoS. Stefano, definendounanuova
configurazioneedassettofunzionaledegli spazi. Partendodallaconoscenzadello
statoattuale, il Pianodefinisceleoperemarittimenecessarieataleampliamentoed
individualedestinazionid’usodellediversearee. Affiancoagliusualiaspettitecnico
—progettuali, necessari per larealizzazione di opere marittime, si sviluppanoe
formalizzanoancheaspetti urbanistico—pianificatori. L’'innovazioneprincipaledel
PRP21Bconsisteinfatti nellaindicazionesistematicadelleprescrizioni tecnico—
normativespecifichedi ciascunazonaincuivienesuddivisal’interaaeaportuale.
Tali prescrizioni sonoraccolte nelle Norme Tecniched’Attuazionedel PRP, che
individuandeattivitadeoperenecessariealcorrettoedottimalefunzionamentodel
sistema portuale. Si parla di “sistema”, poiché il porto non e disgiunto
dall’entroterra, nellafattispeciel’abitatodi PortoS. Stefanoel’ Argentarioconlesue

Quadro di Riferimento Progettuale 84




COMUNE DI MONTE ARGENTARIO

%I . Porto del Valle - Piano Regolatore Portuale 2003
=

: Studio di Impatto Ambientale

peculiaritapaesistico-ambientali, chedivieneanch’essoggettodell’interventodi
progettazionedelPRP.

Neiparagrafiseguentisidescrivenel dettaglioastrutturadel Piano, partendodalla
organizzazione degli spazi e dagli interventi sulle opere a mare ed a terra,
descrivendogli aspetti tipicamente marittimi della progettazione di unportoed
illustrando I'articolazione delle Norme Tecniche d’Attuazione. Tale struttura e
sinteticamenteschematizzatanellaabellaseguente.

Aspetti Oggetto Elaborati
Zonazione dello specchio
acqueo
Tavole di progetto: planimetrie e
Pianificazione Zonazione delle aree a terra

. ) planivolumetrie
Interventi sul tessuto connettivo

urbano
Tavole di progetto: planimetrie e
Opere a mare sezioni
Progettazione Opere a terra Studio meteomarino
Servizi e aree di sosta Studio sull’agitazione interna

Analisi del traffico

Individuazione delle attivita e
Schede tecniche sulla disciplina
Norme Tecniche d’Attuazione delle opere
delle aree
Prescrizioni tecniche

Tab.4.1-StrutturadelPiandRegolatorePortuale2003

4.2 ’impiantanormativo

Il PianoRegolatorePortualeindividualecaratteristichefunzionali eladestinazione
d’usodelleareinteressatedall’assettocomplessivodel porto, compresequelle
destinateall’attivitaindustriale, cantieristicaealleinfrastrutturestradali eferroviarie,
basandosi sullelinee guida che energonodall’analisi dello stato attuale e che
indicanolastradaperlaconfigurazioneottimaledel nuovoportodal puntodivista
dellarazionalizzazionedegli spazi, dellasicurezzaper lanavigazioneeladifesa
dall’azionedelmare.
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Lanovitapeculiaredel PRPZIBper PortoS. StefanoelapresenzadelleNorme
Tecniched’Attuazione,cheregolancesistematizzandeattivitadeoperedelnuovo
porto.

4.2.1ArticolazionedelleNormelecniche

LeNormeTecniched’Attuazionesi compongonodi due parti, lequali indicano,
rispettivamente, ladisciplinageneraledelPRRdadisciplinadellearedelporto.
Lasezionerelativadladisciplinageneraleindicai contenuti eledefinizioni del
Piano,stabilendone’oggettoedelencandoglielaboraticonoscitivieprogettuali.Le
definizioni si riferiscono alle grandezze delle opere interne el esterne, come
I’'ampiezzadel canalediaccesso,laprofonditaglalunghezzadeifrontid’accostoe
’ampiezza dei piazzali di banchina (opere marittime), o la superficie massima
realizzabileel’altezzadegliedifici (opereaterra). Traledefinizioni preliminaridelle
NTA riveste particolare importanza l'individuazione delle attivita e delle opere,
suddiviseinduecategorie,dibanchinaediservizio, perciascunadellequaliviene
determinatd’usadelterritorio. lcontenutidelPianariguardandazonizzazione,cioe
I'individuazionedellearesfunzionali, gliinterventi sullaviabilitastradalediaccesso
ednternadearexdisosta.
Lasezioneriguardanteladisciplinadellearesecostituitadaschedetecniche, che

riassumono, per ciascuna area funzionale indicata nella zonizzazione, le

caratteristiche e 'usodel territorio, nonchéindicanole prescrizioni tecniche da
rispettareperilcorrettosvolgimentadelleattivitadarealizzazionedelleopere.

4.3 azonazionediprogetto

Laprogettazionedel PianoRegolatoreportualeérivolta, insiemealladefinizione
delle opere marittime & interne, anche alla organizzazione degli spazi, per
razionalizzardeattivitachesisvolgonaelporto. Lazonazionediprogettandividua
intalsensd’ubicazionedellediversearedelportadisciplinandondeattivita.
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4.3.1Lezoneaserviziodelleattivitgoortuali

Lezoneincuisisvolgondeattivitatipicamenteportualisono(cfr. TawPG07):
- zondraghetti,

- zonacantieristica,

- zongpescatori,

- zongpolifunzionaleezonamilitare,

- zonambarcazionidadiportoedmbarcazioniresidenti.

Ladelocalizzazionedell’areadi imbarcodei traghetti costituiscel'ideabasedella
riqualificazionedell’interoporto. Il PRP2ZBBindividuaunanuovaarea, denominata
ZonaTraghetti,inprossimitadell’attualemolodisottoflutto. Taleareagorganizzata
inmododaprevedereunospaziodisostaperleautoinattesadiessereimbarcate
ingradodi ospitarealmeno®autoveicoli,eDveicoliinlistadi attesa, un’areadi
parcheggiodirotazionepersostebreviperchisideverecareallastazionemarittima
odeveaccompagnarequalcunoall’imbarco, un’ampiabanchinaaserviziodeibus
navettaodi autobusingenerale, lastazionemarittimaedun’ampiabanchinaper
I’attraccodei traghetti edil caricoescaricodellepersoneedei mezzi. Pressola
stazionemarittimasi svolgerannoleattivitacommerciali aserviziodellepersonein
attesadell'imbarco (edicola, biglietteria, agenziaviaggi, etc.); al pianoterrasara
previstcancheungruppaodiserviziigieniciednbar.Sarannoanchepresentiuffici,

con ingresso indipendente, che potranno essere utilizzati dalla compagnia di
navigazione,dallaGuardiacostieraedalleautoritamilitarichesvolgeranndilservizio
dipubblicasicurezza. Siedunqueprevista, incontinuitaconquesti uffici, un'unica
torredicontrollo, perl’osservazionedelbacingportuale.

Per le attivita cantieristiche si mantiene la medesima aea che attualmente e
occupatadai cantieri, ingranditarispettoall’attualeascapitodelladarsenaArturo;
'ingombro del capannone di progetto potra ricalcare quello esistente,
opportunamenteingranditoinconsiderazionedell’aumentodi ricettivitadel porto,
oppuretrovareunanuovaubicazioneinternaallasagomadi massimoingombro
indicatadalpiano.

L’ubicazione dellanuovazonapescatori € coerente conle scelte gia effettuate
dal’Amministrazione comunale che prevedono lo spostamento della flotta
peschereccilungodabanchinaloscana,dopoavereffettuatounaseriediinterventi
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strutturali, giaincorsodi svolgimento, che prevedonol’allungamentodel molo
Garibaldi, inmododarenderesicurol’attraccolungolabanchinaToscanaela
realizzazione del nuovo mercato ittico che si starealizzando in adiacenza dla
stessa.

Il molodi soprafluttoédestinatoinparteagli attracchi di transiti, mega-yacht e
piccolecrocierealinparte, quellaterminale, all’attraccodei mezzi delleautorita
militari. Aserviziodi questeimbarcazioni,inaderenzaalmuroparaonde, eprevista
larealizzazione di unaseriedi locali di servizioadesclusivousodelle autorita
militari.

Lezoneimbarcazioni dadiportoedimbarcazioni residenti sonolocalizzatenella
partemeridionaledell’interaaeaportualeerappresentanolanuovaMarinadella
citta, conladarsenadiormeggiodelleimbarcazionideiresidenti. Nel’ambitodella
redazione del P.R.P. si € pensato di intervenire in questa zona dtraverso
un’operazionedivalorizzazionedelfronteamarecittadinod’indicazionedellelinee
guidavoltealrecuperodipiazzaCandi,delmolodelValleedelmurodisostegnaodi
viadellaVittoria, conlafinalitadi creareunacontinuitaspazialeefunzionaletrail
portodecittaedirealizzareamovduogaurbano.

4.3.2 ezonedelconnettivaurbanoadiinterfacciaCitta-Porto

Perfavorirelaconnessionetraportoetessutourbanoeprevistalarealizzazionedi
struttureperattivitaricettive,areedisostaedaresverdi,creandoinquestanodaun
verogpropricsistemaportuale,incuilediversearessonochiaramentedistinteeal
contempofacilmenteaccessibili (tav. PG. fI-Prefigurazionedellaconfigurazionedi
progetto).

Lospostamentodelleattivitadgtualmentepresenti nell’areacompresatraviadella
Vittoria e labanchina Candi (areaimbarcotraghetti, biglietterie, areadi sosta)
costituisceun’occasionedinotevoleinteresseperlarealizzazionediuinterventodi
ricucituradeltessutourbanopropriodovelacittatrovail suonaturale affaccio sul
mare. Per questomotivosi edataprimariaimportanzaallaprogettazionedi una
grande “piazza”. Talespaziosaracaratterizzatodallapresenzadi unospazioin
quota, come wn affacciodellacitta sul porto, chefunzionaanche dapensilina
frangisoledi legno, per lepersonechesitrovanoallaquotadellapiazza. Come
risultatodell’interazionetralamorfologiadel luogoelanecessitadisalvaguardiadi
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un’areacheattualmenterappresentawmnvuotourbano, si pensadi adottareuna
strategiadiimpattominimoattraversoladisposizionedi alcuneattivitadiinteresse
comune (direzionali, culturali e ricreativo-commerciali), che servono anche per
ravvivarelapiazza;l’ideaequelladi “ripulire”lospazioadiacenteallostoricomuro
di contenimento di via della Vittoria attraverso il ridisegno dello stesso e lo
spostamentadellevolumetriessistentialsuanterno.
Oltre alla piazza, I'altro elemento caratterizzante diventala strada; un percorso
pedonaleeciclabilechesi snodafuori edentroleattivitacommerciali enautiche,
acquisendoquelsensodiumanitaeconfusionetipicodeiluoghidellecittadimare;
unastrada-percorso, incui ogni slargo e rientranza diventano posti accessibili,
luoghisicuri (piazza, bar,ristorante)al difuoridelleprincipali correntiditraffico,da
cui si osservaesi dominalascena, sfruttandol’orografia del terreno, dauna
posizionedi sicurezzaedi forza; unpercorsoarticolatoancheal di sopradella
quotadellabanchina, inmododapoterfararrivarei cittadini all’internodel porto,
senzaperointerferireconil trafficourbanoeleattivitadei diportisti; unaverae
proprigpasseggiatacittadinadallaqualepoterosservareilmare,lacittadebarche,
chesisviluppdinaallaradicedelmoladisopraflutto.
Il pianodelleopereaverdeall’internodel portosi nserisceinmanieracontinuae
rilevanteall’internodel portostessoconl’utilizzazionedialberaturecompatibilicon
I'ubicazionedi progettoedessenzetipichedellamacchiamediterranea. Sonostate
individuatdearessistemateaverdecheassumonasignificatcevaloredistinti:

1) areaaverdeattrezzato, intesacomeveri epropri giardini attrezzati fruibili

dallecittadinanza,
2) areaaverde di arredo con lafunzione anche di impedire, per quanto
possibile, lavisionedeiparcheggi.

4.4Glinterventistrutturali

Lariorganizzazione degli spazi e laconseguente razionalizzazione delle attivita
portualicomportandarealizzazionedioperemarittimegerrestri,inparticolaremoli,
pontili e piazzali, descritte in dettaglio nei paragrafi seguenti (cfr Tav. PG® e
PG010).
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4.4.1Gliinterventiamare

Di seguitosi riportanosinteticamentegli interventi amareprevisti dal PRP2003,
descrittigpartiredalmoloGaribaldigorocedendoquindiinsenscantiorario.
Prolungamentodi ®mdel moloGaribaldi —2° bracciosecondoil progettogia
appaltatonell’estate 2003; labanchinainternasualti fondali (-10/-#ms.m.) e
polifunzionale, riservataatransiti, ai mega-yacht, allenavi dacrociera, all’attracco
occasionalediimbarcazionistoriche(qualiaces. lavVespucci).
Ulterioresuccessivoprolungamentodellostessomoloconunterzobracciodicirca
1Dmindirezioneobliqua,sunfondaledi—15m, perassicurareungpitadeguata
protezioneaimaxi-yachtormeggiatilungdanuovabanchinapolifunzionalesfornire
ilnecessariaiparaalladarsenaraghetti;ilfrontedibanchinainternadiquestaerzo
bracciodelmoloGaribaldi (circa®npiubndelrisvoltoditestata) eriservatoai
mezzimarittimidelleAutoritaStatali, alleunitamilitariemezzidiservizicesoccorso.
Definizionediunanuovaampiaimboccaturalarga¥onedapertaaNE(traversia

non pericolosa per la vicinanza della prospiciente spiaggia della Giannella) su
fondali compresitra0e Bnms.m., cheintroduceinunampioavamporto(circa

ZDm  ?)abbastanzaprotettoperleavoluzioniinsicurezzadellenavitraghettoeda
crocieraedellemaggiori imbarcazioni dadiporto. Larealizzazione di tnnovo
moletto‘diponente”trasversaleall’estremitadel 1°bracciodelmoloGaribaldilargo
5ndlungocircalnperdelimitareunasecondamboccaturainternaampia®m
eproteggeredallaraversiasecondaridanuovadarsenaturisticadiponente.llmolo
presenta una strutturafissa verticale antiriflettente per consentire I'ormeggio di
imbarcazionidadiportodaanbedueilati.

Allargamentadicircal SrdeltroncanizialessistentedelmoloGaribaldiperfornire
undileparcheggiocopertodi postiautoaserviziodell’approdaturistico,sopra
alqualesisviluppaunapasseggiatapubblicacornverde;allaradicediquestomolo
si prevedelariqualificazionedellaspiaggettadellaMarinellamoltofrequentatadai
santostefanesi. ll filodi banchinainternoinquestazonadi radicevieneanch’esso
ampliatoper favorirel’accessoterrestre. Sempreinquestazonaedaprevedere
inserimentadiunanuovacanalizzazionesubacquegperlavivificazionedelleacque
portuali.

Quadro di Riferimento Progettuale 90




COMUNE DI MONTE ARGENTARIO

%I . Porto del Valle - Piano Regolatore Portuale 2003
=

: Studio di Impatto Ambientale

Realizzazionediormeggieserviziperlanauticadadiportdungopontiligalleggianti
(dilunghezzasingolainferioreedperunosviluppaotaleprevistodicircal 000

m), daancoraresianellacosiddetta “darsenadi ponente” compresatrail molo
GaribaldiedImolodelValle,sianellacosiddetta“darsenadilevante”’compresatra
ilmolodelValledabanchinal oscana.

Realizzazionedi tnnovopontilefisso(“pontiledel Valle”) lungocircat®min
prosecuzionedelristrutturatoViolodelValleperassicurareulterioripostid’ormeggio
turisticinellazonacentraledelbacingportuale.
Risagomaturaeriorganizzazione(conriduzioneeapprofondimentodellospecchio
acqueo)dellavicina“‘darsenaArturo”destinataai piccolinatantideiresidenti(circa
100), correalizzazionedinuovecolmate, banchinesservizi.

Ampliamentodell’areadestinatadleattivitacantieristicheconlacreazionedinuovi
bacini (travel-lift conpiattaformaaitoelevatrice) escali d’alaggiopiuefficacemente
affacciati aimaggiorifondalidel canaledinavigazionedellacosiddetta“darsenadi
levante”.Sicreaun’opportunabanchinad’allestimentdungalmoloMarinaid’ltalia,
inpartededicataadhttracchid’emergenzaedallessigenzedei“maestrid’ascia”.

RistrutturazioneedampliamentodellabanchinaToscanaper'usodelleattivitadi
pesca, per unosviluppototaledi banchinadi circaZDm, suddividendoi posti
d’ormeggio(dipunta)trai grandiedi piccolipescherecciedattrezzandolearesa
terra retrostanti. L’angolo meridionale della banchina Toscana ¢ riservato al
rifornimentacarburantedeipescherecci.

Creazionedi tnnovoterrapienoall’estremitanordorientale del porto (“Molodi
Levante”), destinatoprincipalmentealleattivitadel trafficopasseggeri. Il raccordo
marittimoconlabanchinal oscanasirealizzaconungradevolesviluppocurvilineo
chefavoriscelacircolazioneinterna(anchesesi dovraverificarel’opportunitadi
introdurreinquestazonadellospecchioportualewnsistemadi ricambioforzato
delleacqueacevitarneilristagno).Labanchinaperlapiccolapescaedelimitatada
npennellettodtreil qualesi sviluppaun'altra piccolazonad’ormeggio per il
diportoconi relativi servizi. Il piazzale interno € quindi ben separatodall’area
destinatadtrafficgpasseggeri.
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Trasferimentodellazonad’attraccodei traghetti nuanuovadarsenadi forma

svasatadfacciatadl’avamporto(circafbm %), perevitareladannosainterferenza

del traffico passeggeri con quello diportistico. La configurazione planimetrica
proposta, contrebanchineatteall’ormeggiodei traghetti piugrandi, costituisceil
compromesso dtimaletral’esigenzadi protezione dal limitato moto ondosodi
tramontanaegrecaleel’opportunitadi un’agevolemanovradi entrataeduscita
dellenavitraghettonell’avamporto.

Costruzionedi innovosnellomolodi sottofluttobanchinato, radicatoallaPunta
Scarabelli,ditipoverticaleantiriflettentelargo8melungo&mnmcondoppiofronte
d’accosto. Lazonadi radice(corrispondenteal troncoinizialedell’attualemolodi
sottoflutto) vieneanch’essabanchinata(L=4€m) per|'accostodelleimbarcazioni
per il rifornimentocarburante. Taleubicazioneperifericaesternadel bunkeraggio
riduce considerevolmente i rischi e gli effetti di eventuali incidenti (esplosioni,
spandimenti etc.) eminimizzaleinterferenze coni traffici marittimi inentrataed
uscitadalporto.AncorapiualevantearidossodellaPuntaScarabellieauspicabile
larealizzazionedi unapiccolaspiaggettaatificiale, sopralaqualesi concludela
passeggiatgpanoramicacircumportuale.

4.4.2Gliinterventiaterra

4.4.2.1Gliinterventidiriqualificazioneurbana

Lazonadel Valletrasformatainapprodoturistico(cfrTAVPG.11),comprenderala
nuova‘piazza’collegataconil centrocittadinoecorredatadaun’edilizia“leggera”,
cheinterrompail meno possibileil godimento del bacino portuale e del mare
antistante. | servizi igienici sono dimensionati per soddisfare gli standard ed
accorpati in4blocchi strategicamentedislocati lungoil perimetroportuale. Box-
magazzini adusodei diportisti sarannoricavati aridossodel muroparaondedel
molodi sopraflutto. Lacapitaneriadi portovienemantenutanellasedeattualee
nuovipiccolifabbricatiaserviziodelleautoritamilitarisonoprevistiall’estremitadella
nuovadigadisopraflutto;sullanuovatestatadelmoloGaribaldisiprevedeanchela
realizzazionediufarodiadeguatedimensioni (nondissimiledaquellcesistentein
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passato allatestata del molo della Acetina). Il fatiscente ristorante su palafitta
esistenteinmareallaradicedellascoglieradel moloGaribaldi vienedemolitoe
ricostruitonellémmediatevicinanzesoprdanuovgpasseggiatgoedonale.L’edificio
eanchedestinatoadaccoglierealpianaterra’amministrazionedel portcturistico, i
serviziigienici,ilprontosoccorsodasalaormeggiatori. Alcunestrutturesimpianti
sonoaserviziodell'attivitacantieristicaeperricoveronatanti di piccoledimensioni
(nauticaminore). Si trattadi capannoni destinati al ricoverodi imbarcazioni per
lavorazioni al coperto oppure attrezzati per accogliere imbarcazioni di piccole
dimensionisistematesuappositerastrelliere.Fraeopereaccessoriesonccompresi
alcuni travel-lift escali di alaggioadisposizionedei diversi concessionari chesi
dedicheranncall’attivitacantieristica.

Laviabilitanellazonadestinatadleattivitacantieristichevieneampliataeresapiu
efficienteesi creanoutilispaziperparcheggi. Sieancheconsiderataladeviazione
del brevetrattoterminaledel fossodel Camponeinmododasfruttareal meglioil
piazzaledell’areacantieri ecostituireundiledementodiseparazionetralastrada
d’accessaallabanchinal oscanadastessaaeacantieristica.

Sulla banchina Toscana sono previste strutture a servizio della pesca ed in
particolarelcostruendamercatattico.

Il piazzaleaserviziodei traghetti estatodimensionato(minimizzandoil volumedi
rinterro) per ospitarelefiled’attesaaaloghealleattuali edassicurareun’efficace
viabilitadiandataeritorno, arretrataerialzatarispettoaquellaaserviziodellazona
peschereccia, evitandol'ingressodel trafficoveicolare passeggeri nel paese. La
stazionemarittimaconannessiservizieaddossatadlependicidellafalesiacostiera
inposizionedefilata. Perl’ediliziaasrviziodel trafficopasseggeri estataprevista
unapiccolastazionemarittimadestinataadespletarerazionalmentetuttelefunzioni
connesseconiltransitodiunnumeronontrascurabiledi passeggeri.Inparticolare
lastazionecomprenderabiglietterie,salediattesa,servizidiristorazione,agenziedi
viaggio, ufficianformazioni, negozivari(souvenirs, giornali, etc.).

Quadro di Riferimento Progettuale 93




COMUNE DI MONTE ARGENTARIO

%I . Porto del Valle - Piano Regolatore Portuale 2003
=

: Studio di Impatto Ambientale

4.4.2.2Aparcheqqi

Elemento fondamentale del piano & rappresentato dalla creazione
organizzazionedi uncongruonumerodi posti-auto distribuiti in5 diverse zone
prossime od interne al porto (Tav. PG08). Tali parcheggi sono riservati al
soddisfacimentodellostandardprtuale, chenellaRegioneToscanapresentaun
coefficientemoltoelevato(1,Bposti-autoper postobarca) perlarealizzazionedi
nuovestruttureportualituristiche, edunostandarddadefinire, attraversounpiano
particolareggiatodi attuazione, per laristrutturazioneedlampliamentodi strutture
esistenti.

Nel porto del Valle, poiché si tratta di ampliamento di un porto esistente, e
ragionevoleipotizzareunostandardpari a0,®posti-autoper postobarca; il PRP
ABprevedel’ormeggiodi 3Dbarchedadiporto, edil calcolodellostandardd
parcheggioestatoeffettuatoconsiderandoil coefficiente0,80. Intotalei posti-auto
diprogettoriservatirisultanoparia410,innmerosuperioreallostandardrichiesto
difx0.80=Aposti.

Inparticolareil parcheggioP1(aserviziodelladarsenadiponente)vienerealizzato
ex-novaoalcopertoaquotabanchinaconsovrastantepasseggiatapedonalelungail
primo tronco del Molo Garibaldi (opportunamente allargato) per ospitare 105
autovetturesuriareadicirca&mainprossimitadegliormeggi.
liparcheggioP2vienericavato,comegiaprevistodaipianiurbanistici,aridossodel
molodelValleswid\Vhovembre,conarealizzazionediwedificicapitpianifuori
terraedunseminterratoimpostatoaquota+ 1,00, conuasuperficiecomplessiva
dicirca@rAconcapacitadiZposti,dicui Mriservatiallanauticadadiporto.

Il parcheggioP3ericavatoarasoinprossimitadel cantiereedellanuovaristretta
darsenaArturoedeaserviziodeidiportistiresidenti: offre32postisucirca400mz2.

E’ poi daverificare in sede di progetto la fattibilita economica di un uteriore
(extrastandard) parcheggio interrato subacqueo all’interno del nuovo piazzale-
cantieri.

Il parcheggio P4 e tn ampliamento dell’esistente parcheggio ad uso cittadino
ubicatonel piazzaledel Campone; einterratoesi mpostaaquota+1,8conla
possibilitadiospitareZDautovetture, dicui t0riservateai diportisti, suuiareadi
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circadm?. Infineil parcheggioP5eubicatoaridossodellazonadestinataalla
piccolagpescaedaldiportosulnuovamoladilevante:haunacapacitadi63postisu
circaZimdi superficieaquotabanchina. Ulteriori areedi sostatemporanea
sonodisponibili nel piazzaleaserviziodei traghetti. Altri posti autosonoinoltre
ricavatiaridossodelmercatatticaeserviziodellazongpescatori.

4.5Aspettimarittimi

Laredazionedelnuovopianoregolatoreprevedel’esecuzionedistudispecialistici,
alfinedidefinirelaconfigurazioneottimaledelleoperemarittimessterneadnterne
ddorcocaratteristichetipologoicheecostruttive.

Lo studio meteomarino e rivolto all'individuazione del settore di traversia piu
sfavorevoleperlapenetrazionedel motoondosoedall’altezzad’ ondasignificativa
inbaseallagqualedimensionardeopereforanee.

Di particolareinteresseper laridefinizionedegli spazi interni sonogli studi relativi
all'agitazioneinternadel bacinoportualeadallecondizioni di navigabilita, descritti
neiparagrafiseguenti.

4.5.1L agitazioneinternadelbacinqoortuale

Laconfigurazioneplanimetricadelleoperemarittimeestataottimizzatamediante
unaseriedisimulazioninumerichecorilmodellcdidiffrazione-riflessioneVEGA.
Leprovecondottesuvariegeometrieperalcunecondizioni ondosecaratteristiche
hanno dimostrato I'attuale insufficienza dei moli ad assicurare i idonea
attenuazionedellarisaccanel bacinoportuale.lsuccessiviprolungamentidelmolo
di sopraflutto, abbinati al’adozionedi pareti perimetrali internedi tipoassorbente
conduce ad wn progressivo miglioramento del potereriduttore del porto. Nello
schemafinaledi progettosi ottengonoeccellenti condizioni di calmaintuttele
darseneinternedestinateal diportoe buone condizioni anchenell’avamportoe
all'internadelladarsenatraghetti. Quiledimensionidellenaviedlloroallineamento
longitudinalerispettoalladirezioneprevalente(daNW) delleondediffratteintorno
allatestatadel moloprincipale consentonosoddisfacenti condizioni di sicurezza
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all’ormeggioancheduranteforti mareggiate. Si osservachepersinolabanchina
esternariservatadrifornimentocarburanterisultamenoespostadleondediquella
attualeecomunqueagibilequasisempre(specienestate).

4.5.2 econdizionidinavigabilita

Lepiugrandinavichepotrannaofrequentareil portodel Vallesonosenzadubbiole
motonavi traghetto, quelle da crocieraedi maxi-yacht, che nel caso specifico
godonadellagpossibilitadiormeggiarenellazonaavamportualeconuiimboccatura
largaben ¥mapertaalevanteeduncerchiodi evoluzionedi diametronon
inferioreat®m. Si trattacomunquedi navi moltomanovriereelacui lunghezza
massimagdicirca®m.

Nelle darsene interne potranno ameggiare barche da pesca e da diporto di
lunghezzafincg®nesarannoquindiassicuratiidoneicanalid’accessaaipontilie
cerchi di evoluzionedi diametrononinferiorea®m. Inparticolaregli spazi di
manovraper I'accessoall’areacantieristicaubicatadl’estremita sudorientale del
portosarannocommisurati conledimensioni dellamassimaimbarcazionedicuie
previstol’alaggioevaro (&m). Per quantoriguardalasicurezzadellerotte di
accessoal porto, estatacondottaun’analisi conriferimentoallanavigazioneavela

di dimensioni tali dafar presupporre un’assenza o un’insufficienza del motore
ausiliario (di normaconlunghezzeinferiori agli 8m). Si ecosi verificatochela
grandeaperturaprincipaleconsentel’ingresso(seppur proibito) ancheeseguendo
bordi conangoli di circa50° rispettoalladirezionebisettricedei venti prevalenti,
orientatilungol’asseNE-WSW. Sonopoi statesimulateletraiettoriediingressoed
uscitad portodei diversi natanti amotore, inclusi i traghetti ro-ro. Sonostate
analizzatelerottedi accessolimiteincondizioni di mareggiata, ipotizzandouna
massima esposizione del fianco dellaimbarcazione rispetto al fronte del moto
ondosodi 30°etenendocontodel ristrettosettorelocaledi traversia. Si eanche
verificatochei raggi di curvaturadellerotte di manovranell'avamporto e nelle
darsene fossero sempre superiori a tre volte la lunghezza della maggior
imbarcazionetransitante. Si sottolineache dopol'ampio avamporto piu esterno
segue wn secondo piccolo avamporto che conduce alle due distinte darsene
interne: tali spazi di manovrasonocomunqueprogettati conadeguatedimensioni
edorientamento. Anchelaprofonditad'acquaesovrabbondanteecostituisceun

Quadro di Riferimento Progettuale




COMUNE DI MONTE ARGENTARIO

%I . Porto del Valle - Piano Regolatore Portuale 2003
=

: Studio di Impatto Ambientale

ulterioredementofavorevoleallanavigabilita, ancheperl'assenzadi frangimento.
Infine l'introduzione di pareti verticali antiriflettenti per le banchine perimetrali e
persinodi piccole spiagge artificiali assorbenti esterne, migliorale condizioni di
agitazioneegarantisceulteriori margini di sicurezzanellemanovredi accostoe
nellostazionamentoall'ormeggio. Nellezonepiuprossimeallarivasonoassicurati
con piccoli dragaggi i tiranti idrici necessari in relazione ai massimi pescaggi
previsti,tenendocontodiun'escursionenegativadellivelloperbassamareaeset-
downdi0.5mediufrancosottochigliadi0.5m. TrannechenelladarsenaArturo
daescavarea-3.5ms.m., si prevedenelladarsenatraghetti unfondaledialmeno
6.0menelbacingportualeinternaurtirantenoninferioregs.0m.

4.6lIconfrontoconlostatoattualeeconlPRPvigente

L’attualeconfigurazionespazialedelPortodel Vallecondizionaladisposizionedelle
diverseflotte ospitate e conseguentemente I'assetto funzionale delle strutture a
terra. Lacollocazionedegli ormeggi einfluenzatadallaeccessivaesposizioneal
motoandosochepenetradtraversol’ampiaimboccaturagpertaanordechesi
riflette sulle banchineverticali perimetrali, soprattuttonellazonadi levantedello
specchicacqueo.

lIPortodel Vallegprotettoadovestdal moloGaribaldi (di sopraflutto)eadestdal
molodiLevante(disottoflutto);internamente, nellapartesudatlbacinoportuale,si
apreadarsenaArturadelimitataanorddalmolomarinaid’ltaliacsanord-ovestdal
moladelValle.

LungadebanchineGaribaldi, ColomboeCanditrovanoormeggioipeschereccipiu
grandi, mentre alcune imbarcazioni della piccola pesca sono ameggiate nella
darsenaArturo.lltrattoterminaledellabanchinaCandiedillatoovestdel Molodel
Valle sono utilizzati per 'ormeggio dei traghetti. La darsena Arturo pita
un’importante attivita cantieristica con strutture per I'alaggio ed il varo delle
imbarcazioni. La banchina Toscana ospitava il traffico mercantile, ormai
abbandonato. All’esternodel molodi sottofluttopossonoattraccarenavi petroliere
perilrifornimentodi combustileperil64°depositodell’ AeronauticaMilitare. Il tratto
terminalessternodellabanchinaGaribaldieoccupatodapiccoleunitamilitari, quali
laGuardiaCostiera,laGuardiadiFinanza, iCarabinieriedVigilidelFuoco.
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Leimbarcazioni dadiportosi distribuisconoinmodoframmentatoall’internodel
portosecondodiverselicenzeconcessorie, di cui lapiusfruttataequellasituata
nellazonacentraledellabanchinaCandi.

Rispettoallostatoattualeil PRPZIBproponeunaradicaleriorganizzazionedegl|i
spaziamare,chessoprattuttcfunzionalearidurreilcongestionamentodellearesa
terra, maanche agarantire lasicurezzainterna (Cfr. par. 4.3, 4.4e4.5). Per
comprendere meglio le innovazioni apportate dal nuovo PRP & opportuno
confrontarleancheconleindicazioni del PRPvigente, comeillustratonellaTavola
PG-Sovrapposizioni, incuiil layout di progettoesovrappostoallaplanimetria
dellostatoattualeadaquelladel PRPvigente. Ladifferenzapiuevidente, nonché
sostanziale, risiede nella nuova configurazione del molo di sopraflutto, il cui
prolungamentodi T me giaincorsodi realizzazione, inattuazione del PRP
vigente,ilqualeprevedevaundterioreprolungamentodiZnadifesadelmolodi
sottoflutto, realizzando in conseguenza una piu ampia imboccatura ed un
avamportodiestensioneparagonabileallospecchioacqueointerno.llnuovomolo
disoprafluttoginveceprolungatosolamentedicircat®noltreil 2°bracciogiain
costruzione, determinando una minore intrusione a mare ed uin avamporto
comunquesicuro,inconsiderazionedell’esposizioneadunsettoreditraversianon
pericolosoperlapresenzadellavicinaspiaggiadellaGiannella.Inoltre,insiemealla
realizzazionedi tnnovomolettotrasversaleall’estremitadel 1°bracciodel molo
Garibaldi, e garantitaanchelaprotezionedelladarsenaturisticadi ponentedal
settoreditraversiasecondaria.

Un’altraimportanteinnovazionedel PRPZIBelarealizzazionedellanuovaarea
traghetti, conil molodi sottofluttoadibitoazonad’attraccodeitraghetti, mediante
unanuovadarsenadi formasvasataaffacciataall’avamporto. Laconfigurazione
planimetricapropostasoddisfasia’esigenzadiprotezionedalimitatomotosdoso
ditramontanaegrecalesiaquelladi garantireun’agevolemanovradi entrataed
uscitadellenavitraghetto.

Traleindicazionidel PRPvigenteeprevistalarealizzazionediunpontilettoesterno
almoladisottoflutto, perloscaricodicarburanteraffinatoperl’ AeronauticaMilitare,
raccoltomedianteunoleodottochecorredungdabanchinal oscana,mentrell PRP
dBpropond’installazionediunacondottasottomarinacollegataadunamonoboa
ancoratadlargodiPuntaNera.
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5. GLI INTERVENTI DI INSERIMENTO AMBIENTALE
5.1L’impiantametodologico

5.1.1llpercorsqorogettuale

Leragioni chehannoindottoadindividuare, qualeattivitapropedeuticaallascelta
degli interventi di inserimento ambientale, quella di definizione del percorso
progettualerisiedonmellaarvertitanecessitadipredisporreunastrutturaogicache
sia capace di legare, all’'interno di un coerente sistema di relazioni fisiche e
concettuali, lessigenzescaturitedalleanalisi condottenel Quadrodi Riferimento
Ambientaleelesoluzioni individuateal finedi ottimizzarel'inserimentoambientale
delportocosicomeprevistadalPRP2003.

Ladefinizioneditalestrutturaequindidaintendersicomeoperazionestrumentaleal
superamentodiquellasortadicampionariodisoluzioniprogettualicherappresenta
I’esito di unapprocciodi tipotradizionale alla progettazione degli interventi di
mitigazione.
Untaleapproccio,essenddondatosuunrapportodistrettacausalitachelegaogni
singolo impatto potenziale rilevato nel corso delle indagini ambientali, ad uno
specificointerventodimitigazione, arrivanecessariamenteadunavisionesettoriale
e frammentaria del quadro complessivo degli interventi di mitigazione e
compensazione che, conseguentemente, non soltanto risultano spesso privi di
coerenzereciprocheadavulsidal contestoincuisonocollocati,masi configurano
comeunasortadisuperfetazionerispettaallastessaDperadamitigare.

Al contrario, lapreventivadefinizionedi unpercorsoprogettuale, intesocomeuna
sortadi strutturalogicaall’internodellaqualetrovinoconnessioneeraccordole
istanzetecniche e funzionali proprie dell’Operain esame, quelle connessealla
necessitadi mitigare/eliminaregliimpatti daessaprodotti, nonché-perleragioni
che si svolgeranno nel successivo paragrafo - quelle piu ampie e complesse
derivanti dallaletturadel contestoincui si collocail progettoa@gettodelloSIA,
diviene di per se stessa garanzia della costruzione di wn coerente quadro di
interventi.
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In altri termini, individuando nella figura metaforica del “passaggio” la chiave
descrittivaattraversolaqualeillustrareladiversaprospettivagertadall’approccio
assunto, e possibile affermare che questo esplica il passaggio da unalogica
“settoriale”, doveognunodegli interventi di mitigazioneestrettamenteriferitoalla
sola componente ambientale cui essi si riferiscono, ad una che per converso
potremmodefinire“sistemica” o“olistica”, inquantotesaadinquadrarei singoli
interventiall'internadiupivastcsistemadirelazioniecoerenze.

Alfinedi conseguirequestodiettivo, il percorsoprogettualeestatostrutturatonei
seguenti passi, cheesprimonoil progressivopassaggiodallafasedellaanalisi a
quelladelprogetto.

Fasi Passi

Preliminare Risignificazionedeiterminidelproblema

Analitica Definizionedel“Quadroesigenziale”

Metaprogettuale Individuazionedegli“Ambitiprioritaridiintervento”edei“Temi
obiettivo”

Progettuale Definizionedellesoluzionidiprogetto

Tab. 5.01 Articolazione del percorso progettuale

Amarginediquestaaticolazione, premesottolinearelaatribuzionediunavalenza
progettualeancheallafasediindividuazionedegli “Ambiti prioritari diintervento”e
dei “Temi obiettivo”; difatti tale attivita (come meglio si comprendera
successivamenteinfunzionedellaillustrazionedellaacezionedataaquesti due
termini), comportandolanecessitadi operaredellescelterivolteaprefigurarela
configurazione di progetto complessiva dell’opera, ossia quella derivante dal
progettotecnicoedal progettodegli interventi di inserimentoambientale, riveste
anch’essaunavalenzaprogettuale, anegliadettametaprogettuale.

Comequindi schematizzatonellatabellaprecedente, ladefinizionedellesoluzioni
progettuali, ossiadei singoli interventi di inserimentoambientale, rappresentail
passaggio conclusivo dell’'intero processo progettuale, in quanto costituisce il
momentodi traduzionein attivita, misure gestionali edinterventi fisici di scelte
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progettualiassunteprecedentementeinterminidisceltadegliambitidiinterventoe
diobiettiviassociatiaciascunadiessi.

Stantdadescrittaarticolazionedelpercorsoprogettuale,neisottoparagrafiseguenti
siillustranaisingolipassaggidal puntodivistametodologico, mentresirimandad
paragrafo successivo per la trattazione degli esiti che la applicazione di detta
metodologishaavutonelcasanspecie.

5.1.1.1Laisignificazionedeiterminiconsolidatidelproblema

Ladefinizionediunastrutturaconcettualeneitermini poc’anzidescritti, ponecome
necessaria la preventiva risignificazione dei termini consolidati del problema,
rappresentati rispettivamentedai concetti di “Opera”edi “Interventi diinserimento
ambientale”.

Continuandoadindividuarenellaprassi vigenteil terminedi paragonerispettoal
qualeillustrarel’approccioassunto, il fattore distintivo che connotaquest’ultimo
risiedenelladiversaaccezionedataal concettodi Opera, cuineconsegue, come
logicaconseguenza, anchequellaattribuitcaquelladilnterventidimitigazione.

Se secondo'approccio consolidato, I’  Opera € intesaunicamente come fattore
turbativadiuncstatodiqualitapregressa,diversamenteinquellgpropostoquestae
intesacome fattore esterno o meglioderivante dalogichedi livello sovralocali,
attraversalqualepromuoverdagualitdocale.

Richiamandolafigurametaforicadel “passaggio” cui primasi efattocennocome
costantedenominatoredellaprospettivaculturaleedisciplinareattraversdaqualesi
etraguardatoil temadellaprogettazionedegliinterventi di mitigazione, epossibile
affermarechel’approcciopropostosi configuracomepassaggiodaunalogicaa
“sommanegativa” oche, invirtudellemitigazioni ecompensazioni proposte, puo
diventarea“‘sommapari”’,adunaa‘sommapositiva”, nellaqualel’ Operaproposta,
purdiscendendodaragioni sovralocali edi naturastrettamentetecnico-funzionali,
divieneoccasionedimiglioramentadellequalitdocali.
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Prescindendodamotivazionidiordinedisciplinariinmeritoallaportataculturaledi
unatale logica, questa appare particolarmente pregnante proprio in situazioni
analogheaquellainstudio, dovecioeil progettopropostoriguardaunaopera
infrastrutturalegigoresentespercertiversistoricizzata.

Soprattutto in questa chiave appare evidente non solo come si possa parlare
dell’Opera in termini di occasione di ripensamento di scelte infrastrutturali
pregresse, masoprattuttononabbiavaliditaattribuireal contestounapreesistente,
esoprattuttodifficilmentedimostrabile, qualita,inquantositrattanondi ambitoad
elevatanaturalita,madiunazonagiaatropizzataednfrastrutturata.

Il passaggiodaunalogicadi tipomanicheo, cheinuasortadi competizione
titanicaraoperadellaNaturaedoperadell’Uomaascrivetuttal BeneetuttalMale
allaseconda, conduceal terzopassaggioconnotantel’approccioassunto, insito
nellerisignificazionedelconcettostessadi® Interventidiinserimentcambientale

Senellostatusantenonepossibileaprioristicamenteindividuareunasituazionedi
qualitaincontaminata,madcontrarionessogpossibilericonoscereproblematiche
ecriticitapregressechequindiesulanodall’Operaproposta, conseguentementegli
interventi di nserimentoambientale nonsi configureranno come meri interventi
lenitivi degli impatti da essa prodotti, ma asumeranno il ruolo di strumenti
attraversaqualirispondereadinquadroesigenzialecomplesso,incuiconvergono
istanzedallanaturaedoriginederogenea, comediseguitallustrato.

In altri termini, gli interventi di inserimento ambientale non dovranno costituire
solamentelostrumentoattraversoil qualeridurreoeliminaregli impatti negativi
indottidalleazionidiprogetto,maanchequellodiimplementaregliassetambientali
dell’Opera, ossiadi svilupparelesueattitudini di motoredi processi endogeni di
riqualificazioneambientalesurbana.

Neconseguecheinquestaprospettiva, i requisitiminimi chedovrannopossedere
glinterventidiinserimentcambientalepossoncesserecosiindividuati:

e Capacitadisoddisfacimentadelquadrcesigenziale;

e Coerenzgparallelagrasversale.
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Se per quanto riguarda la illustrazione del concetto che soggiace al termine
“Quadro esigenziale” si rimanda d successivo paragrafo, occorre illustrare la
accezioneaquellicoerenzdongitudinalegtrasversale.

Postoche, senzaprescinderedallaprospettivastrettamenteinterrelatanellaquale
sono stato collocati gli interventi di inserimentoambientale, questi pur sempre
risulteranno articolabili per tipologie di intervento, quali opere a verde, opere
idraulicheecosivia,iltermine®“coerenzaparallela’staarappresentarelaesigenza

di rapporti coerenza internatratutti gli interventi appartenenti ad una stessa
tipologia; perconverso,iltermine“coerenzatrasversale’vuoleindicarelanecessita
dilegareall’internodiuncoerentesistemadirelazionifisicheeconcettualiinterventi
appartenentiaipologiedifferenti.

Conclusivamente se, come si vedra, il requisito minimo della capacita di
soddisfacimentodel quadroesigenziale, rispondeallavolontadiporregliinterventi
di inserimentoambientale inrelazione reciproca conl’Opera propostae conil
Territorio, quellodellacoerenzaparallelaetrasversalerappresentalavolontadi
superare quell’approccio settoriale e conseguentemente frammentario che e il
lamentatcoesitadiurapprocciaditiparadizionale.

5.1.1.2ltermini innovativi: quadroesigenziale, ambiti prioritari di interventoetemi

obiettivo

Il passaggiodawnapprocciodi tipotradizionaleadunochericercaunadiversa
prospettivanellaprogettazionedegli interventi di mitigazione, comporta, oltrealla
risignificazionediterminiormaiconsolidati,anchelaintroduzionedinuovi, il primo
deiqualierappresentatadalconcettodi” Quadrcesigenziale .

Adottandoancoraunavoltalametaforadel passaggio, sipotrebbeaffermarecheil
concetto di quadro esigenziale esprime latransizione daunalogicain cui gli
interventi di inserimento ambientale rispondono solo alla volonta di
mitigare/compensare specifici impatti attribuibili singolarmente a ciascuna delle
componenti ofattori ambientali canonici, adunaincui questi rispondonoadun
eterogeneo insieme di istanze, provenienti dall’Opera e dal Territorio, il cui
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denominatorecomuneequellononsolodi elevareleprestazioni ambientaledel

progettoproposto,maanchequellodiimplementarnegliassetambientali,alfinedi

promuoverevirtuosiprocessidiriqualificaziondocale.

Esemplificando, gli elementi distintivi del concettodi quadroesigenziale, echene

fannartermineinnovativo, possoncesserendividuatiindueordinidifattori:

¢ Considerazionedelleistanzetecnicheefunzionali propriedell’Operainesame
(10), intesenonsolocomecondizionamentomaancheal finedi verificarele
potenzialitadiunalorointerpretazioneinuaprospettivadiaccrescimentodelle
prestazioniambientalidelprogettgoroposto;

e Considerazionedelleistanzedel Territorio(IT), avvertiteintermini di esigenze
derivanti non solo dalla necessitadi porre rimedio a problematiche indotte
dall’Operaproposta(ITl), maanchedasituazioni di criticitapregresse(ITQ), e
quindiavulsedal progettopropostogcomenel casoinspecie, determinateda
precedentiinterventisucuipuoagire,seopportunamenteindirizzato, il progetto
stesso.

Gliesiticheprefiguraaconsiderazionedlacompatibilizzazionediquestiduefattori
all'internodel quadroesigenziale (I0+I1T) sonoindividuabili, inprimoluogo, nel
rapportodi intimacoerenzache questointrattiene siaconleragioni tecnichee
funzionalicheguidanoil progettistatecnico,checonquellederivantidaunalettura
delterritorioche,comedetto,nonsilimitadlasolaevidenziazionedegliimpatti,ma
locomprende-terminequestosceltarragionedelsuaduplicesignificatodicapire
econtenere—comefattounitario, comecioeuwntuttoche, seppur eterogeneoe
suddivisibileincomponenti efattori,nonepossibileconcepireinmodoparzialee
frammentario in ragione dei singoli impatti determinati potenzialmente prodotti
dall’operanesame.

Conseguentemente, il secondoesitorisiedenellaemancipazionedegliinterventidi
inserimentoambientaledallostrettolegamedi causalitacongliimpatti determinati
dall’Opera,cuilirelegampprocciaditipoccanonico.

Inquestaprospettivasi esplicitalaaccezionechedi interventi diinserimentosi e
propostanelprecedentegparagrafo,iquali,pernonesserepiticamentdegatiagli
impatti ipotizzati attraversoleanalisi ambientali eproprioal finedi assolverealla
funzionedi strumenti di sviluppodegli asset ambientali dell’Opera, andrannoad
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interessare, concettualmente e fisicamente, non solo quegli aspetti o parti del
territorioin cui e lecitoipotizzare il determinarsi di impatti, maachealtri che
risulterannoconnessial progetto, inquantocoinvolgibiliall’internodel processodi
riqualificazionediffusadaessannescato.

Inaltritermini, larisignificazionedelconcettadiinterventidiinserimentcambientale,
portandocomesudogicaconseguenzaillorgproiettarsialdifuorideiristrettiambiti
segnatidalldoraispondenzaaglimpattiipotizzati,neamplid’ambitodiintervento,
ponendoliinrelazionecontuttequellealtreparti del territorioil cui denominatore
comune e quello di essere potenzialmente funzionali a quel piu disegno di
miglioramentodellequalitalocali (logicaa“‘sommapositiva”),all’internodelqualee
coinvolgibild’Opergproposta.

Tale considerazione conduce alla introduzione di un altro termine innovativo,
individuatonell’™ ambitqprioritariodiintervento

Gli interventi di inserimento ambientale, una volta liberati dalla loro semplice
rispondenzagglimpattiascrittiall’ operapropostaerelazionatialterritorio,nonsono
piuriferiti alle singole componenti ambientali, maaspecifici “ambiti prioritari di
intervento”,intesicomeambititematicimultidisciplinari,rappresentatividitematiche
generalidiinterazioneOpera-Territorio.

In altri termini, gli “ambiti prioritari di intervento” si collocano ad wn livello
concettualmente superioreallesingolecomponenti ambientali nquantoscaturiti
nondallarelazioneimpatto-mitigazioneinternaaciascunacomponente, madalle
istanzeedalleproblematichesspressedalquadroesigenziale.

All'internodi ciascuinambitoprioritariodi intervento, cosi denominatoproprioin
quantaappresentd’ambitatematicarispettoalqualedovrannoesseresviluppatigli
interventi di inserimentoambientale, sonocontemplateleistanzedell’Opera(l0),
quellederivanti dallanecessitadi eliminare/ridurregliimpatti indotti dal’Operaed
individuati rispetto a ciascuna componente ambientale (ITl), ed infine quelle
connesseallgoossibilitadiprodurrenuovequalitdocali(ITQ).

Insintesi, ciascunambitoprioritariodiinterventoerappresentativodi unospecifico
temaprogettuale, desuntoattraversola considerazione elacomposizionedelle
diverseistanzecontenutenel quadroesigenziale; conseguentemente, il nessodi
relazionestabilitaraquadrcesigenziale, ambitiprioritaridiinterventoednterventidi
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inserimento ambientale costituisce al contempo lo strumento e la garanzia
attraversalqualeconseguirequellastrutturalogicacapacedilegareinurapporto
dicoerenzaisingoliinterventi,siatradiloro,checonil foperainprogettoeconil
territoriancuiquestasicolloca.

Partendodalladefinizionedatadi “ambitoprioritariodi intervento”, il successivo
passaggioversolaindividuazionee progettazionedegli interventi di inserimento

ambientale, erappresentatodallasceltadei “ Temi obiettivo ” associati aciascun
ambito di intervento, definibili quindi come gli obiettivi relativi ad ogni tema
progettuale.

Ovviamente, stante la complessita delle tematiche che gli ambiti prioritari di
intervento, inragionedellalorostessadefinizione, sonodestinati aracchiudereal
loranterno,ciascuntemaobiettivaroveraunasuapitypuntualeprecisazioneinua
listadiobiettivispecifici.

Dopoaveriicostruitol quadroesigenzialeedefinitigliambiti prioritaridiintervento,
edunavoltaassociatoaciascunodiessii corrispettivotemaobiettivo, il percorso
progettualeipotizzatosi completaconladefinizionedelle soluzioniprogettuali ,che
quindi costituisconolemolteplici risposte, precise e puntuali, attraversole quali
perseguird’obiettivoprefissato.

Alfinedichiarireilnessologicocheintercorretra“ambitoprioritariodiintervento”,
“temaobiettivo”e“soluzioniprogettuali’ancheinquestocasceutilefarericorsoad
unametafora, individuatanel“temadiitaliano”.

Inquestachiave, I’*ambitoprioritariodiintervento”corrispondeal titolodel temae
quindi corrisponde alladomanda “di quale argomentodevotrattare?”; il “tema
obiettivo” eassociabile allatesi dadimostrare, rispondendocosi alladomanda
“qualeélaposizionecheinmeritoadettotemasi vuolesostenere?”; infine, gl
interventi di inserimento ambientale rappresentano lo svolgimento del tema,
essenddariferibilialladomanda‘comeargomentardeposizioniassunte?”.

Inragionedel nessologicodescritto, adognitemaobiettivocorrispondonoquindi
unagpiusoluzioniprogettuali, trdoradifferentipernaturagtipologia.

Quadro di Riferimento Progettuale 106




COMUNE DI MONTE ARGENTARIO

%I . Porto del Valle - Piano Regolatore Portuale 2003
=

: Studio di Impatto Ambientale

Inbaseallaclassificazionepernatura, lesoluzioni progettuali sonodistinguibili in:
attivitadiapprofondimentoprogettualedasvolgersinellesuccessivefasiprogettuali,
misuregestionaliedinterventifisici; perquantoinveceriguardalaarticolazioneper
tipologie, questaseguelacanonicadistinzioneinopereaverde, opereidrauliche,
operearchitettonicheecosivia.

5.1.1.3Laaticolazionedelleéndicazioniprogettuali:leLinesquida

Acompletamentodi quantodettocircagli interventi di inserimentoambientale,
occorreillustrareundterioredementodiinnovazionemetodologica, rappresentato
dalldoraarticolazionerfunzionedellanaturadell’interventgoroposto.
All’internadellaradizionaledistinzionepertipologiadiopera,gliinterventisoncstati
differenziatiin“Attivita’ed‘Oggetti”,asecondachequestisiconcretizzindmattivita
progettuali dacondurrenellesuccessivefasi attuativedel PRPoinoggetti, siano
essimaterialicomedeoperesimmaterialiqualilemisure.

Laintroduzioneditaledistinzionehacomportatoawviamenteladiversificazionedel
livellodiapprofondimentoprogettuale:mentrenel casodelle“attivita’questoarriva
alla localizzazione dell’intervento proposto, nel caso degli “oggetti” e stato
predispostandteriordivello, rappresentatodalle’Linesguida”.

lIricorsaoallostrumentodellelinesguida, lacuifinalitaequelladidefinireicriterio
lesoluzioniprogettualidaseguireochesiconsigliadiseguirenellasuccessivafase
diprogettazionessecutivadegliinterventidiinserimentoambientale,rappresentala
diretta conseguenza della ssunzione di unalogica di tipo prestazionale (gia
peraltroapplicatanelladefinizionedei requisiti minimi chedevonosoddisfaregli
interventi di inserimentoambientale) che trova unasua piu chiararispondenza
proprio nel caso della definizione di interventi connessi ad uno strumento di
pianificazione,comeappuntalPiancRegolatorePortuale.

Diversamentedal casoincui 'operapropostasiarappresentatadawnprogetto,

nellaprogettazionedi interventi di inserimentoambientale connessi adunpiano
occorretenerecontodel minoregradodi definizionedellostesso, individuando,in
luogodelladettagliatadefinizionedellaconfigurazionespazialeefunzionaledegli
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interventi proposti, leprestazioni chedetti interventi dovrannooffrireerimandano
allesuccessivefasiprogettualildorospecificazione.

Laadozionedi unalogicadi tipoprestazionaleconsentedi adeguarsi al ivellodi
approfondimentopropriodi unostrumentodi pianificazione,senzaquindivincolare
lesceltefuturechesarannocondotteinfasediattuazionedelpiano,edalcontempo

di fissare alcuni criteri o soluzioni progettuali ritenuti indispensabili al fine
dell’ottenimentadeirisultatiattesi.

Stanti tali considerazioni, leLineeguidasonostate sviluppate differentementea
secondacheessefosseroriferitealleopereaverdeoaquelledi sistemazione
urbana.
Perquantaiguarddeprime,leindicazionirelativeaidiversitipidiinterventcaverde
sonostateesplicitati attraversospecificheschedeaventi valenzadi indirizzi perla
progettazione, nelle quali sonodefiniti i sesti di impianto, lespeciearbores el
arbustive, nonchésondornitealcuneindicazioniperlgprogettazione.
Relativamentealleseconde, leindicazioni delleLineeguidasonostatearticolatein
ragione della loro rilevanza rispetto al perseguimento degli obiettivi prefissati,

distinguendolein® Invarianti’ed* Indirizzi”:leprimerappresentanoquelleindicazioni

che,essendostateritenutesssenzialiedmprescindibili,divengonovincolantiperla
futura attivita di progettazione; i secondi si configurano invece come delle
suggestioniprogettualipassibilidiverificaemodificazionenfasediprogettazionedi
dettaglio.

Semprecorriferimentaallesoleoperedisistemazioneurbana, uteriorefattoredi
articolazione delle indicazioni delle Linee guida e rappresentato dallo loro
distinzioneinfunzionedegli ambiti tematici cui essesi riferiscono, individuati nel
“‘Ruolo”,nelld* Funzione”enelld’ Forma”.

Il primo ambito tematico fa riferimento al ruolo assegnato al sito di intervento
all'internodelsistemadiobiettivispecificipropridelleoperedisistemazioneurbana
edall’'ideadistrutturaurbanaadessisoggiacente;ilsecondoambitoattieneinvece
agliaspettifunzionali, mentreilterzariguardaquelliformali.
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5.1.2 Gli ambiti prioritari di intervento edi temi obiettivo posti alla base della
progettazione

Lespecificitadel casoinspeciehannocomportatolanecessitadi operareuna
parzialemodificazionedel percorsoprogettualeprimadescritto,individuandoinvia
preliminareduemacroampbiti:

e |lbacingportuale;

e llcorridoioviario

Taledistinzionesi eresanecessariaafrontedellassunzione-operatanell’ambito
delleindaginicondottenel QuadrodiRiferimentoAmbientale-diduedistintiambiti
distudio,dicuiiprimogaminentementededicataalleinterferenzeOpera-Ambiente
ditipadiretto,mentreilsecondo, prendendanconsiderazioneglieffettiprodottidal
trafficoveicolardungailtrattodellaSS4bcompresarailPortodel Valleailinodo
diSantaliberata, eriferitcaquelleditipandiretto.

Per quantoconcerneil macroambito “Bacinoportuale”, sonostati identificati i
seguentiambitiprioritaridiintervento:

e llrapportolerra-Mare;

e Laviabilitaurbana.

Il tema progettuale relativo al primo ambito e rappresentato dalla lettura del
rapporto Terra-Mare nelle diverse declinazioni che questo assume nel casoin
specie.
Considerandainfatticheadtualestrutturgportualecostituisceunelementounitario
econtinuochelegatratti di costadallanaturadiversa, epossibileleggeredetto
temaprogettualesecondoduechiavi distinte: quellanaturale, comerapportotrail
mare, intesocomesuperficieaperta, elacostacheancorapresentauwnresiduo
livellodi naturalita, identificatanel brevetrattointornoapuntaScarabelli; quella
antropica,comerapportctrail mare, questavoltaassuntocomeluogodelleattivita
marittimesportuali,elacostaurbanizzata,rappresentatadaPiazzadelValle,Piazza
Candiedallungomare.

Richiamanddametaforadel “tema”precedentementecondotta,iltitolodeltemada
svolgere puoesseresintetizzatonell’interfaccia Costaseminaturale-Mare e Citta-
Porto.
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Oggetto del secondotema progettuale € attiene le modalita secondo le quali
avvienelacircolazioneviarialungailtrattodireteantistanteil porto, conparticolare
riferimento alle condizioni di accesso all’area portuale el alle relazioni che
intercorronacorglialtriflussiditraffico.

Relativamenteal macroambito“Corridoioviario”, sonostati individuati i seguenti
ambitiprioritaridiintervento:

¢ llpatrimonianaturale;

¢ llclimaaustico.

Gliambitiindividuatifannoriferimentoai dueaspetti salientiemersidallaaalisidel
corridoioviario, rappresentati, daunlato, dallapresenzadi areeconvegetazione
naturalecostituentiilembiresidui del patrimoniovegetazionaleche,informaassai
pitintensivaeconungradodinaturalitamaggiormentedevato,coprel’entroterrae
lecosteoccidentali emeridionali del promontoriodell’Argentario; dall’altro, dalla
esistenzadiutessutoinsediativoche, seppurconungradodi compiutezzaassai
differente,interessd’interdrattodellaSS4BtralportodelVallesSanta.iberata.
Mentreil temadaaffrontarenel primoambitodi interventorisultadi persestesso
evidente, nel secondoambitosi evolutoporrelaattenzioneadunodegli aspetti
connessi alla presenza di un tessuto insediativo a prevalente destinazione
residenziale, ecioequellodelclimaacustico.

Ricordandoche-comeillustratonellapremessametodologicadicuialprecedente
paragrafo—laformulazionedei temi obiettivorelativiadogni ambitoprioritariodi
interventarappresentaunadtivitasoggettivadiinterpretazionedeltemaprogettuale
proposto da ciascunambito, di seguitosi espongonogli obiettivi assegnati ad
ognunadeiquattroambitiindividuati.

lImacrcambitodelbacingportuale
LachiaveinterpretativaconlaqualesieintescaffrontareiltemadelrapportoTerra-
Mareéstataindividuatanella® Difesaevalorizzazionedellerisorseambiental ed
identitarie locali, quale strumento per la dtualizzazione della valenza territoriale
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potenzialedel Portodel Valle, eper laconseguenteproduzionedi nuovaqualita
ambientalezlirbana, eperilsostegnaallcsviluppodellavocazioneturistica
Relativamenteall’ambito“Viabilitaurbana”, premessocheper ovvieragioni detto
ambitopresentanotevoli mplicazioni conquelloprecedente, il temaobiettivoad
essaassociatoestatandividuatonella* Fluidificazionedeltraffico ”

llImacrcambitodelcorridoioviario

| temi obiettivo individuati sono stati La conservazione delle fitocenosi " ed“ Il
miglioramentadelclimagcustico  ” rispettivamenteperilprimoedisecondodeidue
ambitidiintervento.

5.21bacingportuale

5.2.1 Gli interventi per la difesa e la valorizzazione delle risorse ambiental ed
identitarie

5.2.1.1Gliobiettivigenerali

Lachiaveattraversoil qualeestatointerpretatoil temadel rapportoTerra-Mare,
peraltro comune alla maggior parte delle realta portuali italiane, discende dal
riconoscimentodellespecificitadel contesto, lequali —comedetto—sonostate
individuatenel ruolo, oggi soprattuttopotenziale, possedutodal Portodel Valledi
nodadiscalaterritorialedocaleradifferentiporzioniditerritoricedicitta.

Comeanersodalleanalisicondottenel Quadrodi RiferimentoAmbientale, ascala

d’areavasta, il Portodel Valleeinterpretabilecomenododi collegamentotratre

sistemiterritoriali,ognunadotatadicaratteridistintivi:

¢ lIsistemaurbanodellacittastoricaedellesuesspansioni,nelquale,inragione
del progressivosgranarsidellatramainsediativamanmanochesi procededal
nucleoaiginarioversopuntalividonia,sonopresentiareeresidualiointercluse
acoperturanaturalecseminaturale;

¢ |Isistemaurbanodel Campone, cosi denominatoinquantostrutturatolungoil
corso dell’lomonimo torrente (peraltro tombato per buona parte del suo
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tracciato), dove sono concentrate la gran parte delle attivita produttive el
artigianalipresenti,unitamenteallavastaareamilitareeadalcuniservizidilivello
generale,qualiicimiterodlcomplessoscolasticopostdungaltrattaterminale
diViaCarducci;

e lIsistemaperiurbanodellacostasettentrionale, dovewntessutoediliziodiffuso
ad uso prevalentemente residenziale € frammisto a vaste ares che ancora
presentanoungradodinaturalita,edincuilalineadicosta, siaessarocciosao
sabbiosa,risultascarsamenteantropizzata.

Laaticolazionedescrittasi riproponeascalalocalenei differenti tipi di tessuto

urbanaochesiaffacciancsulporto:

¢ |ltessutourbanocompattoaganizzatosecondownimpiantoregolarepertipi
lineari, cherappresentalamodalitaconlaqualeil nucleoaiginarioprospetta
versdlporto;

e |ltessutaurbanoccompattorganizzatossecondanmpiantcamagliairregolare,
propriodellgparteerminaledelsistemansediativodelCampone;

¢ |ltessutaurbanadiscontinuopertipipuntuali,postdungaltrattaterminaledella
SS440, al'internodel qualeeancorapossibilerilevarearesinedificateaduso
agricolooavegetazionenaturale, nonchéeanergenzegeomorfologichequalila
falesiachesegndgountaScarabelli.

Sedawnlatotalepluralitaedeterogenitadi situazionerappresentawnfattoredi
peculiaritadel contestoinstudio, dall’altro, lascarsaqualitadi alcuni elementi e
soprattuttdamancanzadirelazionitralesingoleparticheconvergonosulnododel
PortadelValle,costituiscondeproblematicheanergenti.
Esempioemblematicodellasituazione descrittasonoPiazzaCandi e Piazzadel
Valle:leduepiazze, benchécostituiscanoi luoghi principali del connettivourbano
interpostatra’areaportualeequellaurbana,norriesconcadassolvereataleruolo
nétantomenoaquellodi elementodiriconnessionetralediversepartidi cittache
prospettano sul bacino portuale, in ragione della loro attuale condizione
morfofunzionale.

Afronte di questa sintetica descrizione e quindi possibile concludere che le
problematicheasidenziatedalcasanspeciesonoduplici.
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OltreaquellarelativaallascarsastrutturazionedelrapportoTerra-Mare,declinatan
funzione delle specificitalocali nelle sue due varianti relative al rapporto Costa
seminaturale-MareerapportoCitta-Porto, si evidenziaquellainerenteladebolezza
dellerelazionitrdedifferentiporzioniditerritoricedicittacheconvergonaosul Porto
delValle.

Muovendodatalericostruzionecriticadellostatodifattoedinconsiderazionedelle
modificazioni ad esso apportate dalla configurazione portuale previstadal PRP
2003, estataoperatalasceltadiindividuarenellerisorseambientali edidentitarie
locali gli elementi attraverso i quali ricercare la atualizzazione della naturale
vocazione di nodo riconnessione riconosciuta d Porto del Valle, intesa come
condizionenecessariadlaproduzionedinuovequalitaedal sostegnaallosviluppo
dellavocazioneturistica.

Conseguentemente, nelladefinizionedeltemaobiettivosi efattoriferimentoadette
risorse, nonsolointermini ditutelamaanchedilorovalorizzazione, perseguendo
quest’ultimadtraversdantegrazionedamessaesistema.
Inaltritermini,nellatutelaevalorizzazionedellerisorseambientalieidentitarielocali
si e riconosciuto lo strumento attraverso il quale implementare I'indirizzo gia
intrapresodal PRPZiBrivoltoalladtualizzazionedel ruoloterritorialedel porto
che, dainfrastruttura atta collegare la terra ferma al mare, diverrebbe anche
I’elementadiconnessionerdevarigpartiditerritoricedicittachevisiaffacciano.
Lametaforadel nuovoPortodel Vallecome“portodi mare” e“portodi terra” si
fondaquindi sul parallelismochealivelloconcettualee possibilecondurretrail
primo, come infrastruttura di mobilitacheintercettale direttrici marittime (rotte)
gravitanti intorno all’arcipelago toscano, ed il secondo, inteso quale struttura
territorialechecollegaeriunificaledirettrici egli elementi dellediverseparti del
territoricchegravitanantorncadessa.

Inquestaprospettiva, lamessaasistemadellerisorseambientali edidentitarie
riconosciuteall’internodell’ambitoperiportuale, estataassuntacomeoperazione
strategicadfinediattribuirealportdavalenzanorsoloadielementodiconnessione
Terra-Maremaanche,percosidire, Terra-Terra.
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Al fine di svolgeretale tema obiettivo, sono stati identificati i sequenti obiettivi

generali:

e Tutelaevalorizzazionedelpatrimonicedeglielementidiinteresseambientale;

¢ Recuperoedorganizzazioneasistemadel patrimonioedeglielementiidentitari
locali;

e Creazione di wn connettivo qualificato e qualificante attraverso il quale
promuovereprocessi di riqualificazionefunzionaleerivitalizzazionedel tessuto
urbano.

Benché, comepiuvoltesottolineatonellapresenterelazione, il fattoredistintivoe
qualificativo della metodologia proposta sia stato individuato nell’approccio
sistemico, lapluralitadegli nterventi chescaturisconodagli obiettivi specifici ha
indottcedistinguerli, ricorrendaallaradizionalearticolazionepertipologie.
Pertanto, pur iicordandochelastessatipologiadi interventopudconcorrereal
perseguimentodi obiettivi specifici differenti, gliinterventi attinenti al temaobiettivo
inparolasono:

e Opereaverde

e Operedisistemazionedraulica

e Operedisistemazioneurbana.

5.2.1.2 eopereaverde

Nell’ambito degli interventi di inserimento ambientale la componente vegetale
rivesteuruoladiprimariamportanzanelprocessadiriqualificazionepaesaggistica
eambientaledell’areadelporto.

La logica di una progettazione di tipo ambientale & impostata sull’analisi
contemporaneadel sistemanaturaleedell’opera, chetengacontodel territorioin
cuisicolloca, riconoscendonei caratteri naturali, lecapacitaditrasformazioneele
dinamichesrolutiveratto

Lavalorizzazionepaesaggisticadel territoriocheil progettodelleopereaverdesi
propone di persequire si attua dtraverso due categorie di intervento. La prima
consistenellacostituzionediunacinturaverdetrai sistemainsediativoeil portoed
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efinalizzataastabilireunacontinuitaecologicaconiversante,attraversdaricucitura
dell’assettoregetazionale.
Lasecondacategorigorevededlasistemazionedielementilineariafunzionediarredo
urbanocedimiglioramentopaesaggistico,checoncorraconfiguraremnluogoidoneo
allafruizionedgpartedellgoopolaziondocale.

Il punto di partenza irrinunciabile per progettare degi interventi a “carattere
naturalistico” consiste nell'analisi delle caratteristiche abiotiche dell’area
(bioclimatiche, geomorfologicheepedologiche) enelladefinizionedelletipologie
vegetazionalnaturaleseminaturalpresentinelsitoedeventualmenteentitasingole
diparticolareinteressenaturalistico.
Talepremessaéipresuppostoperlasceltadispeciecoerenticonlavocazionedei
luoghi, chesappianoesprimereal megliole potenzialita naturalistiche; le specie
locali, essendospontaneenel territorio, si adattanomaggiormentealle condizioni
climatichedell’areaeallecaratteristichedeisuoli,assicurandounagpiufacileriuscita
dell’intervento.

Insintesiicriteriadottatiperlasceltadellespeciesondseguenti:

e potenzialitefitoclimatichedell’area;

e coerenzecondloradavegetaziondocale;

¢ individuazionedeglistadiserialidelleformazionivegetalipresenti;
e aumentodellebiodiversitdocale;

e valoresteticonaturalistico

Sonostateinoltreconsiderateladimensioneelaformadellechiomedellespecie
arboresearbustiveritenuteidoneeperl’impiantonel sito, il tipodi coperturadello
stratoerbaceo, icoloredeglorganivegetativieriproduttivi.
Unasceltaidoneaconsentewincrementodellanaturalitadei luoghi attuandoun
processadiriqualificazioneedirivalutazionedi inambitoterritorialegiamodificato
rispettcallesuecondizioninaturali.

Siriportadiseguitd’elencodellespecievegetalisuggeritepergliinterventiaverde,
conleprincipali caratteristiche. Le specie appartengonoallaserie dellalecceta
sempreverde, chedocalmentesiarricchiscedielementidecidui.
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Specie arboree

Caratteristiche fenologiche

Leccio
(Quercus ilex)

Quercia sempreverde molto resistente, cresce su suoli poveri, in luoghi esposti,
anche vicino al mare, resistente ai venti carichi di sale. Le foglie alterne e
coriacee sopportano la carenza idrica estiva. Chioma arrotondata, ghiande verdi
racchiuse in cupole squamose

Corbezzolo
(Arbutus unedo)

Specie arbustiva o piccolo albero con rami contorti. Foglie alterne, sempreverdi,
dentate. Pianta ad elevato valore ornamentale con fiori bianchi e campanulati, in
autunno e frutti rosso vivo in grappoli.

Orniello
(Fraxinus ornus)

Specie decidua a portamento arboreo con chioma regolare e arrotondata,
fogliame fitto e rami contorti. Foglie opposte e dentate, con 5-9 foglioline
picciolate. Fiori bianco crema in densi racemi tra maggio e giugno. | frutti in fitti
gruppi si colorano di marrone.

Specie arbustive

Erica
(Erica multiflora)

Arbusto con fusti eretti, foglie aghiformi, sempreverdi tipico delle macchie e
garighe su suoli calcarei, diffuso nella fascia altitudinale compresa tra 0 e 800 m.
Fiori in fascetti apicali, con corolla roseo-violetta; fioritura da settembre a
novembre.

Elicriso
(Helycrisum italicum)

Pianta erbacea aromatica tipica della macchia mediterranea, alta 25-30 cm; da
considerarsi pioniera. Fusti lignificati, con rami arcuati e ascendenti, ricoperti da
fine lanugine biancastra; foglie lineari, appressate al fusto; fiori gialli riuniti in
capolini e, a loro volta, raggruppati in densi corimbi. Fioritura estiva.

Fillirea
(Phyllirea latifolia)

Arbusto sempreverde dal fitto fogliame. Altezza media 3-5 metri. Piccole
infiorescenze bianco — verdastri si sviluppano sulle ascelle fogliari da marzo a
giugno; piccoli frutti da porpora a neri. Ben adattata alla maggior parte dei suoli,
resistente ai venti marini.

Ginepro
(Juniperus phoenicea)

Pianta tipica della macchia bassa, preziosa per il consolidamento della dune e
per fasce frangivento. Foglie piccole squamiformi; frutti con colorazione rosso-
scura.

Euforbia arborea

Specie arbustiva tipica delle pendici rocciose aride del Mediterraneo.

(Euphorbia dendroides) Caducifoglia nel periodo estivo, ha infiorescenze giallo oro su 3-10 assi. Altezza
fino a 2m.
Lentisco Arbusto sempreverde tipico della macchia e dei litorali in particolare rocciosi.

(Pistacia lentiscus)

Chioma arrotondata con foglie alterne composte da 2-5 coppie di foglioline
glabre, di colore verde lucido. Frutti rosso cupi, quasi bruni alla maturita. La
pianta emana un fitto odore di resina.

Mirto
(Myrtus communis)

Arbusto aromatico tipico della macchia mediterranea sempreverde, folto, molto
ramificato, alto sino a 3 m. Le foglie sono coriacee, opposte o in verticilli di tre.
Fiori bianchi sbocciano in estate. Frutto bacca arrotondata nero — bluastra
matura in pieno inverno.

Cisto
(Cystus monspenliensis)

Specie erbacea aromatica di modeste dimensioni diffusa dal livello del mare fino
alle aree montane. Ha fiori bianchi vistosi, spesso con una macchia gialla; epoca
della fioritura aprile - maggio. Il frutto & una capsula con sei valve e molti semi.
Foglie sempreverdi, molto rugose, con margine revoluto; verde-scure nella parte
superiore e biancastre in quella inferiore per la presenza di peli.

Viburno
(Viburnum tinus)

Arbusto spontaneo nelle regioni mediterranee, diffuse nelle macchie. Pianta di
notevole interesse ornamentale per il fogliame coriaceo e persistente, per le
fioriture bianche e odorose da fine inverno e i frutti a maturazione di colore blu -
metallico.

Rosmarino
(Rosmarinus officinalis)

Arbusto sempreverde, fortemente aromatico, tipico della macchia mediterranea
bassa. Foglie coriacee, sessili, verde scuro superiormente e bianco tomentose
inferiormente. Fiori ermafroditi riuniti in gruppi, di colore azzurro-viola in
prossimita delle coste in genere da ottobre a febbraio.

Borraccina
(Sedum sediforme)

Specie erbacea perenne a carattere termofilo e xerofilo tipica delle formazioni
rupestri su rocce affioranti a forte inclinazioni. Fioritura in maggio — giugno
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Coronilla Specie arbustiva mediterranea tipica di suoli calcarei.
(Coronilla valentina) Fiori in 4-12 ombrelle sorrette da lunghi peduncoli, corolla papilionata di colore
giallo, fioritura primaverile.

In alcuni ambiti di intervento sara opportuno inerbire la superficie, al fine di

migliorarelecondizioni del terrenogarantendouwnrivestimentocontinuochedia

garanziadl’impiantadilongevitaestabilitaneltempo.

L’inerbimentosvolgdeseguentifunzioni:

— ambientale,impedendolacrescitaelosviluppodi specievegetaliinfestanti ed
invadenti

— biotecnica, proteggendoil terrenodalle eosioni superficiali e consolidandolo
con’azionedegliapparatiradicali

— faunistica,favorenddacreazionedihabitatadattiallosviluppodellamicrofauna

— esteticagpaesaggistica

Lacostituzionedeltappetoerbosovieneattuatamedianteidroseminacostituitada
misceladisementi, concimiecollanti

Le specie ebaces idones per la miscela gppartengono alla famiglia delle
GraminacesedelleLeguminose, come Dactylis glomerata, Poatrivialis, Festuca
arundinacea, Loliumperenne, Cynodon dactylon, Agropyron repens, Onobrychis
vicifolia, Medicagosativa, Trifoliumpratense, Trifoliumrepens, Lotus corniculatus,
Anthyllis vulneraria. , che mostrano una buona capacita di attecchimento e di
propagazione. Tralespecie piuadatte aregioni calde e siccitose, si possono
segnalare Carlina corymbosa, Aegilops geniculata, Dasypirumvillosum, Lagurus
ovatus.Siritieneopportuncsottolinearelanecessitadiassicurarsisullaprovenienza
dellepiantedivivaio, perevitarel’usodispeciecheabbiano,nelproprigpatrimonio
genetico, caratteridialloctonia.

Nella‘Cartadilocalizzazionedegliinterventidiinserimentcambientale”(Tav.PGl 3)
enella“Cartadegliinterventidiinserimentoambientale: Lineeguida”(Tav. PG14),
sonoriportati gliambiti territoriali incui si prevedelasistemazioneaverde, conle
relative finalita e per ciascunatipologia di intervento le specie prescelte e le
indicazioniperilsestadiimpianto.

Leipologiediinterventoprevistesondeseguenti:

A) Formazionearbustivagerta
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B) Arbustiagruppi

C) Fasciaabustiva

D) Formazionegbacearupestre

E) Filarearboreo-arbustivo

F) Aiuolacorarbustiafunzionediarredo
G) FilarearboredipdA

H) FilarearboreaipaB

A)Formazionearbustivagperta
Laformazionearbustivaesuggeritanell’ambitocompresotralanuovabanchina
toscanaela$4bdiPortoSantoStefano, perpermettereil consolidamentodella
scarpata e costituire la continuita ecologicarispetto allacoperturavegetale del
versante.

Gliarbustisceltisono

- Fillirea(Filliredatifolia)

« Ginepro(Juniperusphoenicea)

- Euforbiaarborea(Euphorbiadendroides)

« Coronilla(Coronillavalentina)

Leessenzesarannopiantumatecondisposizioneirregolare, inmododasimulare
unacondizionélpiuypossibilevicinaaquellanaturale.

B)Arbustiagruppi
Inuristrettoambitdungaa$440,adiacenteall’attualeparcheggio,siprevedeil
rimodellamentomorfologicoelasistemazionedi arbusti agruppiinmodotaleda
realizzareunaricucituraconil versante. L’ impiantoinprogettodtreastabilireuna
continuitavegetazionalehaunafunzionediarredoedivalorizzazionedi imambito
destinatcgpercorsipedonali.

Lespeciescelteperl’impiantosono:

« Erica(Ericamultiflora)

« Elicriso(Helycrisumnitalicum)

« Lentisco(Pistacidentiscus)
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Le essenze, caratterizzate da un buon valore estetico in considerazione delle
fioriturevistose,sarannodistribuiteagruppi,amosaico,conuninterassedicirca2-
3m.

C)Fasciaabustiva
Lafasciaabustivaestatasuggeritanellospaziocompresotrala$40di Porto
SantoStefanoelanuovabanchinatoscana, edeconcepitacomeproseguimento
dellacinturaverdeprogettatanell’interfacciaporto-cittadloscopodiricucireidue
fronti. Le specie suggerite sono sempreverdi e sono tipiche della macchia
mediterranea; saraopportunodisporrelespecieprescelteinmodoalternato, per
differenziareilpitpossibildaormazionedalpuntadivistacompositivo.
Lesssenzesuggeritesondeseguenti:

« Lentisco(Pistacidentiscus)

«  Mirto(Myrtuscommunis)

. CistoCystusmonspenliensis)
Laformazionehawnelevatovaloreesteticoinragionedellefioritureinparticolare
delcisto, laspeciepiudiffusa.

D)Formazioneabacearupestre

Lasistemazionedi unaformazioneebacearupestreeprevistalungolafalesiaa
forteinclinazioneincorrispondenzadell’attualemolodisottofluttoechaloscopodi
stabilirdacontinuitavegetazionaledelversante.

Lafitocenosi haunacomposizionefloristicaacaratteredecisamentetermofiloe
xerofiloedecostituitadaspecierupicoleelitofiledi nteresseconservazionistico,
chebencaratterizzanoglihabitatlungdecostedell’ Argentario.
Lespeciesuggeritesonodi tipoerbaceoedovrannoesseredisposteinmodo
irregolareimmodadaricrearecondizioniipiypossibilenaturali,sirocceaffioranti.
Lesssenzesono:

« Coronilla(Coronillavalentina)

« Borraccina(Sedunsediforme)

« ElicrisoHelichrysumitoreum)
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E)Filarearboreo-arbustivo

Il filareeprevistoperunafasciaanpiacirca5mungoil moloGaribaldi sul lato

rivolto verso la darsena di ponente. L'elemento lineare, di elevato valore
paesaggistico, ecostituitodaun’alternanzadispeciearborezearbustiveinmodo
daconferireunadifferenziazionefisionomico-strutturaleoltrechecompositiva.
Lespeciesceltesonatipichedellamacchiamediterranea,sempreverdi,aromatiche
alcunedellequalicaratterizzatedaevidentifioriture.

Speciearboree

Leccio(Quercusilex)

Corbezzolo(Arbutusunedo

Speciearbustive

Viburno(Viburnuminus)

Rosmarino(Rosmarinusofficinalis)

Mirto(Myrtuscommunis)

F)Aiuolacomarbustiafunzionediarredo
Lasistemazioneaverdeeprevistainunafasciaanpiacirca2mlungoil molo
Garibaldi dal latooppostorispettoalladarsenaPonenteeprevedel’inerbimentoe
I'impiantadiarbustidipiccoledimensionigfunzionediarredo. Lesssenzedovranno
esseredispostearmodadrregolareconuinterassedi2m,asceltdradeseguenti:

. Cisto/Cystusmonspenliensis)

« Coronilla(Coronillaemerus)

« Rosmarino[Rosmarinusofficinalis)

GH)FilarearboredipofetipoB
Ifilarisonoconcepiticomedementilinearidiarredourbancesonoprevistilungda
banchinaCandi,ilMolaodelValle, labanchinacantieridabanchinadiLevante.
Sitrattadifilari costituitidaduespeciedisposteinmodoalternatoconuinterasse

di circa 5 m, in modo da conferire all'impianto una differenziazione a livello
compositivoestrutturale.
|dutipidifilarisidifferenziangperlasceltadellespecie.Nelprimocasasoncstate
suggerite una specie sempreverde, il Leccio (Quercus ilex) e una caducifoglie
I’Orniello(Fraxinusornus),chebenesprimonadepotenzialitadeiluoghi;laseconda
tipologiaprevedeoltrealleccio,un’altraspeciesempreverdeil Corbezzolo(Arbutus
unedo)appartenentealldeccetedellafasciacostiera.
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5.2.1.3.eopereadrauliche

Leopereidraulichequi descrittesonofunzionali al perseguimentodell’obiettivodi
tutela e valorizzazione delle risorse ambientali, secondo lalogica, illustrata nel
paragrafo5.2.1, percuilafunzionedel portoeanchequelladinododiunionetra
diversisistemi.Larealizzazionedellenuoveoperedel portoelosvolgimentodelle
attivitaprevisteintervengonosul sistemaanbiente, inparticolaresullacomponente
idrica, proprioinvirtudellanaturadel portocomeluogodi incontrotraterraed
acquaeradiversitipidisistemiidrici(acquedolci,acquadimareahcque‘civili”).
Per quanto riguarda la dotazione di risorse idriche necessarie al corretto
svolgimentodellenormali operazioni portuali, trattandosi di unampliamentodel
porto esistente, il progetto non prevede, allo stato attuale di approfondimento,
nuoveoperedi approvvigionamentoedistribuzione, lequali dovrannocomunque
essereadeguatamentedimensionateinrelazioneallanuovacapacitadel porto.Per
upreliminaredimensionamentaditaliimpiantisirimandadparagrafob.2.3relativo
alla dotazione impiantistica ed ai servizi. Dal punto di vista dell’inserimento
ambientale,comunque,taliinterventinornrichiedonoun’operazionedimitigazioneo
compensazione,cheginveceopportunaperlealtrerealizzazionichecaratterizzano
lastrutturaportualeconcepitadal PRPZIBecheconsistonoessenzialmentenei
nuovi piazzali ebanchinamenti, il cui assettopuopotenzialmenteinterferireconla
circolazioneidricasuperficiale. Leopereidraulichechesiritengononecessarieper
latutelaevalorizzazione dellarisorsaidrica, riportate nellaTavolaPG13, sono
ascrivibilialledueseguentitipologiediinterventi:

1. operediraccoltaecallontanamentodelleacque,

2. sistemazioniidraulicofluviali.

Le opere idrauliche di cui al punto 1 devono far parte di wn sistema di
allontanamentodelleacquedi pioggia, provenienti dallenuovearespavimentate
impermeabili, attoadevitarelosversamentodi acquepotenzialmentecontaminate
nelporto,alfinedipreservarelaqualitadelleacqueportualiedevitaredimodificare
lacontinuitaidraulicadisuperficie. Gliapprofondimenti progettualinecessariperla
definizioneditaliinterventipossoncseguirecriteriilustratidiseguito.

Quadro di Riferimento Progettuale 121




COMUNE DI MONTE ARGENTARIO

%I . Porto del Valle - Piano Regolatore Portuale 2003
=

: Studio di Impatto Ambientale

Leacqueprovenienti dai piazzali devonoessereinviateal collettorefognario, in
mododaridurreil quantitativodi liquidi contaminati che potrebbe sversarsi nel
bacino portuale durante gli eventi di pioggia. L’allaccio in fogna averra in
corrispondenzadeipozzettidisollevamentodell'impiantcesistentechecosteggiagli
attuali banchinamenti. Le acque raccolte nel collettore fognario saranno inviate
all'impiantodidepurazionedeireflui civilidi Terrarossadovesarannosottoposteai
trattamenti opportuni. Poichéi piazzali dacui leacquedi primapioggiadevono
essere allontanate sono destinati a diverse attivita e utile mantenere separati i
sistemidismaltimento,prevedenddaseparazionedeglioliedeigrassiinvaschedi
accumulo, dacuisarannopoiraccoltiesmaltitisecondolemodalitagiainsodal
Consorzio Olii Usati. Particolare attenzione va posta dle acque provenienti dal
piazzaledell’areacantieristica, dacui enecessarioallontanareseparatamentele
acque di processo che possono contenere sostanze speciali, quali resine el
antiossidanti.

Oltreainuovipiazzalieprevistalacostruzionediun’areaservizi,definitastazionedi
bunkeraggio,nellaqualeconcentrareiservizidirifornimentocarburanteerecupero
acquenereedi sentina. Talestazionepermetterail rifornimentoperi vari tipi di
carburante(gasolio, benzinaverde, miscela) edovraessereprovvistadi presaa
terra,dacollegarsiconloscafoutente, duranteleoperazionidirifornimento, alfine
di evitare che eventuali cariche dettriche di elettricita statica siano causa di
deflagrazioni eincendio. Atalescopolastazionestessadovraesseredotatadi
adeguatimezziantincendio(estintoriaschiuma,aCO ,ogpolvere).

Vistele operazioni cheverranno effettuate nell’areadi bunkeraggioeal fine di
limitarel’impattochesssepotrebberoaveresull’ambientemarinoportuale,éanche
opportunoprevederel’utilizzodibarrieregalleggiantichecircondinol’imbarcazione
duranteleoperazioni di rifornimentocarburanteescaricoacquedi sentina. Tale
accorgimentolimitalospargimentosullasuperficiemarinadi eventuali inquinanti
accidentalmentesversatimmare.
Qualord'allacciamentaallaretefognarianorvengaeffettuato, ilsistemadirecupero
delleacquedisentinadel portodovraattrezzarsiconautospurgo, presentinell’area
portualeper periodi econfrequenzecheandrannodefiniteinbaseal numerodi
barcheediequipaggipresentinelportoneivariperiodidell’anno.Aalescoposara
opportunovalutarelacostruzione di unavascadi accumulo (fossaimhoff), che
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riducail numerodei viaggi necessari agli autospurgoper trasportareleacquedi
sentinadipitimbarcazioni.

Lesistemazioniidraulicofluvialidicuialpuntadiguardandadeviazionedeltratto
terminale del Torrente Campone, che attualmente sfocia in corrispondenza del
cantierenavaledopauntrattotombatoinambitourbano. Taledeviazionecomporta
unpercorsosinuosoladdoveattualmentelafoceerettilinea, al finedi sfruttareal
meglialpiazzaledell’areacantieri,costituendoundiledementodiseparazionetra
lastradad’accessaallabanchinal oscanadastessaaeacantieristica.Cicrichiede
unacorretta progettazioneidraulica per valutare gli effetti della sistemazionein
questione.

Comenoto, Iefocideicorsid’acquapossonacsubiremodificheémportantidurantegli
eventidipiena,anchedimodestaentitaqualiquellicortempidiritorndrentennalio
cinquantennali.Nelcasadi“focivincolate”,comeaccadenellasituazioneinesame,
le modifiche morfodinamiche prevalenti, non potendo manifestarsi in variazioni
planimetrichedell’alveo, riguardanoi fenomeni erosivo-deposizionalitipicamente
attiviinquestitratti dei corsi d’acquaedinfluenzanolecaratteristichedel deflusso
neitrattidimonte, chesonadeterminatepropriodallecondizioni“divalle”.
Lavalutazione dell’influenzadi tali condizioni sullanaturadel deflussoidricoe
I'interpretazionedeglieffettiindottidalldoromodificazione, sianaturalechedgparte
dell’'uomo, richiedonolaconoscenzadel regimeidrologico—idraulicodel corso
d’acquainquestione,nonchélosvolgimentodiapprofondimenti progettualivoltial
perseguimentodellasicurezzaidraulica dell’area portuale e di quellaurbanaa
monte,ancheinottemperanzaalledisposizionidel PianoStrutturaledel Comunedi
MonteArgentario, che, all’art. 13, comma2delleNormedi Attuazione, prevedela
“realizzazionediopere]...]diregimazionedelleacquesuperficialaprotezionedella
viabilita di collegamento extraurbana 7, sebbene il Torrente Campone non sia
classificatocomecorsod’acquadasottoporreadazionidirisistemazioneebonifica
dellespondeedell’alveo.

Lasistemazioneidraulicadel trattoterminaledel TorrenteCamponesaradunque
soggettaa risultati di unostudioidraulico, basatosulleconoscenzedi dettaglio
necessarieperlaredazionedellostesso, nonchésuquellegiadisponibiliilustrate
nel Quadrodi RiferimentoAmbientale. Talestudiodovraprevedere, oltrechela
correttariprofilaturaplanoaltimetricadellafoce, ondeevitarefenomenidirigurgitoa
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monte, anche gli interventi di manutenzione dell’alveo che garantiscano il
permaneredi condizioni di deflussoinsicurezzaper prefissati tempi di ritornoed
evitinosensibili variazioni nell’apportosolidoal bacinoportuale. Atal finesiindica
I'opportunitadirealizzaredei pozzettidiispezionelungol’ultimotrattotombatodel
Torrente Campone, cheservirannoanche per eseguirei monitoraggi ambientali
illustratinelseguito(Cfr. par. 5.4.1).

5.2.1.4 eoperedisistemazioneurbana

5.2.1.4.1Globiettivispecifici

Ladeclinazionedegli obiettivi generali prefissati (Cfr. par5.2.1.1) infunzionedegli
interventi di sistemazioneurbanahacondottoalladefinizionedei seguenti obiettivi
specifici:

e Rafforzamentodelconnettivaurbancedeiluoghidellasocializzazione;

e Sostegnaallamobilitgpedonale.

Tali obiettivi, come piuvolte sottolineato, si debbonoleggere in coerenza con
quantogigprevistodalPRP2003, lecuiscelterelativeallasistemazionedellearesa
terra(ZonaZD1: creazione dellanuovapiazzaamareedi unsistemaaese
percorsidilungomarelungoil moloColombo, laPiazzaebanchinaCandi, il Molo
delValle)edelretrostantemurodelfrontemare(zonaZD2: creazionepasseggiata
lungallataterradiPiazzaCandi,recuperodelmurodelfrontemareerealizzazione
nuovopontepedonaledicollegamentoconViadellaVittoria),vannonelladirezione
di«creareunacontinuitaspazialeefunzionaletrail portoelacittaedirealizzareun
nuovduogaurbano» %,

Conseguentemente, carattere distintivo degli obiettivi formulati e degli interventi
proposti risiedenel loronondiscenderedaunaavvertitanecessitadi mitigareo
compensareimpatti negativiindottidal PRP, quantopiudaquelladiimplementare
gliesitipositividellesceltedipiano.

In altri termini, cio che preme eridenziare € che, avendo riconosciuto nella
assunzionedapartedel PRPdell’obiettivodi realizzareunnovoluogourbanoe

% PRP 2003, Norme tecniche di attuazione “Parte seconda: disciplina delle aree”, scheda ZD
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nelleconseguenti sceltedi pianol’esistenzadi unavolontaprogettualetesadla
valorizzazionedellavalenzaterritorialericonosciutadPortodelValle,glinterventidi
inserimentoambientaleproposti,incoerenzaconl’impiantometodologicoassunto,
sonagientatiadeterminarequella‘sommegpositiva”chesideterminadlorquandail
progettanfrastrutturalesiconfiguracome<opera-volano» % perlatrasformazionedel
territoricdaessanteressato.

Il progettodi connettivourbanosviluppatoal finedi inveraregli obiettivi specifici
anzidetti, si componedi insistemadi luoghi centrali e di itinerari pedonali di
collegamentotrail portoedil complessodi emergenze ambientali, storiche el
architettonichedelretroterra.

|primi, postiinstrettarelazioneconcettualesfisicaconPiazzaCandi-dicuii PRP
dBpreveddariqualificazione-sonacstatipensaticomeumninsiemeunitariodiaree
dedicatealleattivitadeltempdiberoedellavitasociale,al suointernodifferenziato
infunzionedellatipologiadiattivitaospitateedelruolosvoltoall’internodel sistema
dellerelazioniintrattenutecon’intorno.

| secondi configuranolaretedi percorsi pedonali tralorodifferenziati inrelazione
allaipologiedimetecheinterconnettoncall’aregportuale.

5.2.1.4.2Isistemadeiluoghicentrali

Per quantoconcerneil sistemadei luoghi centrali, questosi componedi quattro
aree,inprevalenzadenominate“porte”alfinedievocarelalorovalenzadiluogodi
attestamento degli tinerari di riconnessione el identificate attraverso una
aggettivazioneattaadesplicitardaipologiadiemergenzacuiessesonccollegate.
Secondotalelogica, i luoghi centrali sonocostituiti dalla“PortaSpagnola”, dalla
“Terrazza” (unicaareachenonéestatadenominataportaperleragioni di seguito
illustrate), dalla*PortaVerde”edalla“PortaPo”(Cfr.Tav. PG.13Partel).

Diseguitoecondottaladescrizionedidettiinterventi,condottaconriferimentoalle
modalitadi articolazionedelleLineeguidaespostenellapremessametodologica
(Cfr.par. 5.1.1.3).

8 Clementi (1999)
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La“PortaSpagnola”

Il sitodi intervento“PortaSpagnola”, corrispondente allaporzionedi connettivo
urbano compresa tra Via Cuniberti, Via [V Novembre, Via della Vittoria e Via
Salvadori,estatocosidenominatarfunzionedelruolocadessaattribuitodicerniera

di collegamentotralal’areaportuale (PiazzaCandi ePiazzadel Valle) elaCitta
Storica, rappresentataappuntoattraversolafortezzaSpagnolaqualesuoelemento
pitrappresentativo(Cfr. Tav. PG. #Parte2).
Leragionichehannocondottaallasceltaditaleruolodiscendonodallaetturadello
stataattualedeiluoghiedalletrasformazioniindottedal PRF2003.
Lapreesistenzadi unsistemadi scale che colleganoViale Barelli conla Citta
Storica,eaprevisionediPRPdirealizzareunpontepedonaletralaquotadiPiazza
Candi equelladi VialVNovembrehannoportatoallasceltadi individuarenella
“PortaSpagnola”illuogaditransizionerdacittadellamarinaequellastorica.

Ancheperquantariguardagliaspettifunzionali,lesuggestionichehannoguidatde
scelteprogettuali sonoderivatedallostatoattualeessgnatamentedal suoattuale
utilizzodell’areaamercataemporaneaall’aperto.

Fig. 5.01 Il mercato all’aperto di Via IV Novembre

Lapresenzadelmercatocheattualmentesisvolgegiornalmenteneiristrettispazidi
VialV Novembre, e stata difatti assunta come risorsalocale e coerentemente
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individuatacomeinvariantedi progetto, inquantocostituisceal tempostessoun
fattorerappresentativodellaidentitalocaleedi socializzazione: laprimaacezione
discendedall’essereilmercatounaattivitatipicamenteritualeattraversolaqualela
comunitalocalerappresentasestessa; lasecondaacezioneacquistamaggiore
rilievosesi consideranel mercatoil luogoincui si attualacontaminazionetra
popolaziondocalesquelldemporanea.

Stantetali considerazioni, I'interventoprevedelacreazionedi strutturefisseperil
commercioeperiservizidibaseconnessi,daconcentrareelocalizzarenellaparte
centraledelsitadiintervento,ilfmmodaaledapreservardavisualedelporto.

Unaulteriorerisorsaedinvarianteprogettualeestatariconosciutanel monumento
cheattualmentesitrovaconfinataall’internodellapiccolaareaaverdecompresatra
VidWovembreeViadellaVittoria.

L’intervento persegue quindi la valorizzazione di detto monumento, facendolo
diventare unodegli elementi centrali sui quali € costruitala “Porta Spagnola”,
contrastandocosi quellecondizioni dilimitatezzadell’areaincui oggi sitrovaedi
incoerenzadellealtrefunzioni presenti (areadi servizio), chesonoallabasedella
suadtualescarsdeggibilitaecapacitadiconformardaospazio.

La*Terrazza”

Il sitodenominato“Terrazza”, proprioinragionedellasuanaturalevocazionedi
affacciosul bacinoportuale, ecostituitodall’attualeareaagiardinocongiochiper
bambini, compresatraViadellaVittoria, ViaSalvadori el’edificiodovehasedela
GuardiadiFinanza.

Stantelasuaposizionemedianatrala“PortaSpagnola” elasuccessiva“Porta
Verde”,ilruolaattribuitoaquestositoequellodicostituireunafascidfiltrotradette
dueporte.

Perquantaconcernegliaspettifunzionali,ancheinquestocascsiéfattariferimento
alle attivita preesistenti, prevedendo una destinazione a giardino pubblico che,
proprianconsiderazionedelruoladifiltrcassegnatcaquestaarea,siepropostadi
declinarenellesuevariantidigiardinanaturalesgiardinamineralizzato.
Undterioreaspettadunzionalecheconnotda“Terrazza”daprevisionedellanuova
fermatadel busnavettache, comesi vedranellaillustrazionedegli interventi per
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“Fluidificazionedeltraffico’,collegherail parcheggioscambiatorediSantaliberata
con’’imbarcaraghettieconilnuovgparcheggiomultipianadiViaVNovembre.

La"PortaVerde”

Il terzositodi interventoriguardalaPiazzadel ValleeViaSpaccabellezze, cui e
statoattribuitoil ruolodi luogoelementodi transizionetral’areaportuale adil
“Cuneo verde” posto tra la marina ed il sistema insediativo del Campone e
rappresentatodalparcadiVillaBaroli.

L’area, chequindi develasuadenominazione“PortaVerde”al ruolosuddetto, si
componedidueparti: laprimaerappresentatadaPiazzadel Valle, perlaqualele
Lineeguidaprevedondariorganizzazionedelleattivitaristorativeoggipresentiela
contestuale diminazione di quelle funzionalmente e formalmente incoerenti; la
seconda e costituita da Via Spaccabellezze, per la quale € proposta la
trasformazionerstradgpedonale.

Nellospecifico, lafunzioneattribuitaaPiazzadel Vallenascedallaletturadelle
potenzialitaedelleproblematicherilevate: leprimesonorappresentatedallasua
valenza di cuore della vita pubblica, derivantele dall’essere il luogo in cui si
concentranolagranpartedelleattivitaristorativeecommerciali chesi affacciano
sulla marina; le seconde sono rappresentate, oltre che dalla scarsa qualita
architettonicadei manufatti checostituisconolaquintaediliziadellapiazza, dalla
assenzadiregoleorganizzativedellospaziopubblico, dallapresenzadinumerose
strutturetemporanedovesonospitatedetteattivita,nonchédallaesistenzadiuna
seriedialtreattivitdformalmentegfunzionalmenteincoerenti.

Inprimoluogo, lassenzadi marciapiedi, oltreadeterminareunasituazionedi
commistionetraaegpedonaliecarrabili,edunaconseguentecondizionediscarsa
sicurezza dovuta dla entita del traffico veicolare oggi costituito dai flussi di
attraversamentoedaquellidirettiall’imbarcotraghetti, comportalamancanzadiun
seppurminimoelementocheconsentadi riconoscerelaesistenzadi unaqualche
regolanellaorganizzazionedellospazigpubblico.

In questo quadro, la presenza delle numerose strutture temporanee, la cui
eterogeneitatrovauncomunedenominatorenellapochezzadellequalitaformali e
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nellairregolaritadellalorocollocazione,determinawndteriorefattoredidisarmonia
oltrechedicompromissionedellequalitapercettive.
Indtimo,anchelapresenzadinumerosearesdiservizio,anch’essedispostenella
pitassolutacasualita, risultaincoerenteinquanto,essendoespressionedifunzioni
eformetipicamentepropriedei luoghi dellamobilitaviaria, contrastaconquella
naturale vocazione di luogo della vita sociale che deriva alla piazza dalla sua
collocazioneedallaesistenzadi quel tessutodi attivita caratteristiche dellavita
collettivaprimaevidenziate.
Insintesi,lasssenzadiregolecompositiveattegovernareirapportitraglispazied
volumiedsselezionardefunzionipresenti, trasformaaPiazzadelValleénuasorta

di immenso vuoto nel quale naviga wun casuale insieme di oggetti,
compromettendonelaleggibilita, siaintermini diidentitadi ruolo, siadi chiarezza
dellastrutturaormalegpaesaggistica.

Stantitaliconsiderazioniedragionedellaconseguentevolontadiattualizzarequel
patrimoniodirisorserappresentatodal tessutodiattivitadel tempdlibero, lescelte
progettuali hannoriguardatodueaspetti: dawnlato, lapedonalizzazionedi gran
parte della piazza, resa possibile attraverso la deviazione del traffico di
attraversamentosuViaRoma (Cfr. par. 5.2.2); dall’altro, il riordinodellestrutture
dedicate alle attivitaristorative, mediantela sostituzione di quelle esistente con
nuovestruttureditipdeggero.

Lenuovestrutture, chesi ésuggeritodi organizzaresecondounamagliaregolare
tessuta parallelamente e perpendicolarmente alla giacitura di Viale Marconi,
dovrannoessereoggettodi unaprogettazioneunitariache, purconsentendouna
loradifferenziazione,siaingradadigarantireuncstandardqualitativocomune.

PerquantariguardaViaSpaccabellezze,laprevistapedonalizzazionegrivoltadaun
lato a creare le condizioni per wn Uteriore sviluppo delle attivita ristorative e
commerciali e, dall’altro, acostituirelaparteterminaledi unnovopercorsodi
collegamentoconil “Cuneoverde”, lacui importanzadiscendenonsoltantodal
rappresentareunasortadi attestazioneamaredel sistemanaturalechesi stende
allespalledell’abitato, maarche dallapresenzadi mete culturali, quale quella
individuatadallcstessaPiandStrutturale.
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La"PortaPo”

Il sistemadei nuovi luoghi urbani, costituitodalletrenuove piazze e daPiazza
Candi, di cui giail PRPZIBprevedelariqualificazione, sicompletaconla“Porta
Po”, cosi denominatain quanto attestazione dei percorsi diretti verso le mete
ambientalieculturalideIMontePo(Cfr.Tav. PG13Partel).

La “Porta Po” costituisce n punto nodale nelle strategie di rafforzamento del
connettivourbanoinquantoestataintesaqualecernieradi collegamentatrail gia
citatopercorsogpedonaledifruizionedellerisorseambientalieculturalidelMontePo
e quello di collegamento tra il sistema insediativo del Campone e la punta
Scarabelli.

llsommarsiindettopuntodel ruoloterritorialedescrittoaquellopiupropriamente
trasportisticodi “accessourbano”all’abitatodi PortoSantoStefano, cosi comelo
definisceil PianoStrutturale(Cfr. Tav. PG@BParte2), oltrechedi nuovoaccesso
all’area portuale, ha comportato la necessita di demandarne la definizione
dell’assettoagliapprofondimentidacondurrenellasuccessivafasedipianificazione
attuativadelPRP.

5.2.1.4.3 aretedeipercorsipedonali

Laretedei percorsi pedonali, per lacui progettazione definitivasi rimandaagli
approfondimenti da svolgere nella fase di pianificazione attuativa del PRP, si
compone di quattrodistinti itinerari che, seppur informadiversa, raccolgonoi
suggerimentioffertidalPRPedalPiandStrutturale.

Come di seguito evidenziato nella descrizione dei singoli tinerari, la loro
individuazione € stata concepita quale naturale completamento di intenzioni
progettuali espresse dal PRP, o come strumento che, in una ottica di loro
valorizzazione,organizziasistemderisorsdocaliindividuatedalPiandStrutturale.
Inquestaotticaequindi possibileaffermarechelaretedei percorsi pedonali, oltre
adesserestrumentalealladtualizzazionedellavalenzaterritorialericonosciutad
Portodel Valle, efunzionaleadimplementareleindicazioni giacontenutenei citati
strumentiurbanistici.

Obiettivodel primaitinerarioelariconnessionedellamarinaconlaCittaStorica; a

tal finesonostati individuati unaseriedi percorsi che, recuperandolescalinate
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interpostetralesteccheediliziechecostituisconoil frontemeridionaledellacitta
consolidata e ripercorrendo tratti della viabilita locale, portano fino alla Rocca
Spagnola, assunta nellasuavalenza di manufatto rappresentativo della origine
storicadell’abitatodi PortoSantoStefanoe, secondoquantoriportatodal Piano
Strutturale, qualemetaculturale(Cfr. Tav. 4“Sistemifunzionali” MC.0"Museodel
mare).

lIfattoredistintivocheconnotainmodaoparticolareipercorsidirettiallaCittaStorica
rispetto agli altri proposti, si esplica nell’essere al tempo stesso elemento di
collegamentadirisorsesrisorsesssistessi.
Nellaretecostituitadapercorsipedonaliescalinate,chedipartendodallamarina, si
inerpicanofinversolaRocca Spagnola, e stata difatti riconosciuta unarisorsa
locale,inragionesiadellorovaloreidentitario,datodalrappresentareunatipologia
di percorso tipica dei luoghi, che delle opportunita di sviluppo della mobilita
pedonalechesssioffrono.

Fig. 5.02 Le scalinate verso la Rocca Spagnola

Gliapprofondimentiprogettualipropostidovranncesserequindiorientati,anontedi
unapreliminarefasedirilievoattaaevidenziareepeculiaritagleeventualicriticita,
adefinirelatramadeipercorsidirettiallaRoccaSpagnolaeadindicarelesoluzioni
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progettuali perlavalorizzazionedei percorsi pedonali edellescalinatessistenti, e
perlacreazionedinuoviitinerariprotettidaricavardungogliassiviari.

Tema del secondo itinerario € la connessione tra la marina e le energenze
ambientali eculturaliinquellochesi edenominato“Cuneoverde”, ossiainquella
sortadipromontorioverdechesiinterponetrail sistemainsediativodel Camponee
lacittacompatta; prendendosempreariferimentdeindicazionicontenutenelPiano
Strutturale, e stato quindi proposto wn percorso che, partendo da Via
Spaccabellezze, si connetta d parco di Villa Baroli, dove il Piano Strutturale
individudametaculturaleidentificatacomeMC.06.

Fig. 5.03 Via Spaccabellezze

In questo caso, lo studio che dovra essere condotto nella successiva fase di
pianificazione attuativa del PRP, dovraindagare le modalita dtraverso le quali
compatibilizzarel’'usocarrabiledellastrada, dawlato, elavalorizzazionedelle
risorsegpaesaggistichedcsviluppadellamobilitgpedonale,dall’altro.

Il terzo itinerario proposto e finalizzato a garantire i collegamenti tra la punta
Scarabelli e l'insieme di servizi ed attivita di interesse collettivo, costituito dal
complessoscolasticoedal mercatosettimanalelocalizzati pressolaPiazzadel
Mercato, nel quale € stato individuato il terminale del sistema insediativo del
Campone.
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Questopercorso, chesvolgeraanchelafunzionedi collegamentotrail portoedil
parcheggiosotterraneoprevistodal PRP, si configuracomenaturaleprosecuzione
dellapasseggiatapedonaleche,sempreseconddeindicazionidel PRP,passando
tangentealnuovamercatodelpesce,arriverdinaallapuntaScarabelli.
Inquestocaso,lostudiopropostodovraesserecondottainstrettacorrelazionecon
quellorelativoalladefinizionedelnododiaccessoall’areaportuale(Cfr.par5.2.2),
alfinedicompatibilizzarelesoluzioniviabilisticheconladefinizioneprogettualedei
percorsitrdaPiazzadelMercatogpuntaScarabelli.

Infine, il quarto itinerario svolge il tema della connessione con il patrimonio
ambientaleeculturaledel MontePo, intesosiacomemeta(Cfr. PianoStrutturale
Tav 4 “Sistemi funzionali” MC.3 e n.2 Forte del Pozzarello — Centro arte
contemporanea)checomepuntodipartenzadiunaseriedipercorsidifruizionedel
sistemaanbientaledell’entroterra.

Gliapprofondimenti progettuali proposti,avalledi unaattivitadiletturacriticadella
tramadei percorsi diretti al Forte del Pozzarello, dovranno definire le soluzioni
progettuali perlalorovalorizzazioneprestandoparticolareattenzioneallavalenza
panoramica.

Leoperedi sistemazioneurbana, esegnatamentequellerivolteal sostegnoalla
mobilitapedonale, sicompletanoconlaprevisionedi unaseriedi attraversamenti
pedonali protetti, localizzati nei punti di collegamentotrale “porte” elaretedei
percorsipedonali,edilimitatoridivelocita.

5.2.2Gliinterventiperlafluidificazionedeltraffico

Premessoche,comeanergedallaillustrazionedelleoperedisistemazioneurbana,
esisteunostrettorapportodi correlazionetradetteopereegliinterventirelativialla
viabilitaurbana,questiultimisarannodiseguitodescritticonesclusivariferimentaal
lorocontributaaifinidellefluidificazionedeltraffico.

Inquestaprospettivasonostatiindividuatitredistintiinterventi:
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e \Verificadelle condizioni di accesso all’area portuale el eventuale studio di
soluzionialternative;

¢ Individuazionediviabilitadedicatealledifferentitipologieditrafficanteressantila
viabilitaurbana;

¢ Prolungamentadell’itinerariodelbusnavetta, gigprevistadalPRP.

Per quanto riguarda il primo intervento, che secondo I'impianto metodologico
assuntoestatoclassificatocome“attivita”dacompiersinellafasedi pianificazione
attuativadel PRP,sedawnlatdaprevisionedel Pianodicreazionediunacorsiadi
decelerazione e di uno svincolo a raso costituiscono delle misure atte alla
regolamentazionedell’intersezioneconl’areaportuale, dall’altroil riconoscimento
dellamportanzachedettaintersezionerivestanelloschemadiretehannocondotto
aprevedereunaappositaattivitadiverificadellecondizionidiaccessoedisviluppo
didifferentisoluzioniprogettuali.

Inbuonasostanza, il propostostudiorispondeadwnduplice ordine di finalita:
verifica, attraverso specifici modelli di simulazione, della effettiva efficacia della
soluzione ipotizzata dal PRP; ipotesi di soluzioni alternative che, pur nella
invariabilitadel puntodi accessoall’areaportuale, conseguanounaottimizzazione
dellediversedirettrici di trafficochesi intersecanonel puntodi confluenzatrala
SS440, ViaGiosueCarducciePiazzadelValle.

llsecondatipadiinterventi,chevedenellaspecializzazionedellaviabilitaunodegli
strumenti attraversoil qualeperseguirelafluidificazionedel traffico, si concretizza
nellaindividuazionedi uncircuitodedicatoall’accessoal parcheggiomultipiano
previstodalPRHungovViadWovembre.

Nellospecifico, rispettoalloschemadi circolazione previstodal PRP (Cfr. Tav.
PGO08),chepreveded’utilizzopromiscuaodiViaVNovembreediViadellaVittoria,in
questasedesiproponechedettestradesianodedicateunicamenteall’accessoal
nuovagparcheggio, oltrechealtransitodelbusnavetta.

Inpratica, il trafficoproveniente dallaSS4D edirettoal parcheggio, dopoaver
percorsownbrevetrattodi ViadellaVittoria, grazieallarealizzazionedi unanuova
corsia posta subito dopo la attuale caserma della Guardia di Finanza sara
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canalizzatosuVialVNovembrechenel trattocompresotraViaSalvadori eVia
Spaccabellezzesaraunicamentededicataaquestdaipologiaditraffico.
Talesoluzione, eliminandolaintersezionetraiflussidirettial parcheggioequellidi
attraversamento, consentiradi operareunaseparazionetralediversetipologiedi
flussi.
Unuteriorevantaggiocomportatodadettasoluzioneconsistenellariduzionedel
traffico di attraversamento su Piazza del Valle, risultato funzionale alla sua
trasformazionen‘Portaverde’edalconseguenteampliamentadellearespedonali.

Perquantoinveceriguardai traffici di attraversamentoindirezionecentrourbano-
SS440,questisarannoinstradatisuVialeBarellai, ViadellaVittoria(peril solotratto
compresotraViaCuniberti e ViaSalvadori), ViaSalvadori, ViaRomafinoaVia
GiosueCarducci, mentrelapossibilitadi circolazionerotatoriasaragarantitadalla
svoltapostadterminedelmuradelfrontemare.

Undtimointerventoriguardal’ampliamentodell’itinerariodel bus navetta, cheil
PRP, recependo le indicazioni del Piano Strutturale, prevede dal parcheggio
scambiatorediSantaliberatadlabanchinadiimbarcaraghetti.

Inpraticasi proponecheil bus, dopoavereffettuatolafermatapressolabanchina
traghetti,proseguandirezionediViadellaVittoria,compiendounaulteriorefermata
all’altezza del nuovo luogo centrale previsto in questa sede e denominato
“Terrazza”; daqui, il bus, dopoaver percorsoil trattoterminaledi ViaMarconi e
ripresdViaGiosueCarducci,rientrerebbeall’internadell’aregportuale.

Tale soluzione, consentendodi arrivare al centro della marina, determineraun
incremento della acessibilita 4 porto attraverso il mezzo pubblico e
conseguentemente rendera possibile intercettare all’altezza del parcheggio
scambiatorediSantaliberataacheflussiditrafficauristicipersvago,intendendo
condettaterminequellioriginatidalportosolgpermotividitempdibero.

5.2.3 adotazionempiantisticaedservizi

Convenzionalmente tutti gli approdi edi porti turistici devono essere dotati di
impianti per lerogazione dei servizi principali, quali, tra gli altri,
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I’'approvvigionamentoidrico, lafornituradi energiaelettrica, laraccoltadei rifiuti
solidi. Diseguitosiespongonoleindicazionidimassimaperil dimensionamentoe
I'esecuzione degli impianti tecnici per i servizi suddetti. Si ricorda chelaloro
progettazioneeregolatadalldeggen.83*Normeperlasicurezzadeglimpianti”
edalrelativaRegolamentadiattuazioneDPR. 447/91.

Approwvigionamentadrico

L’acqua puo essere distribuita mediante tubazioni resistenti alla corrosione, di
polietilene ad alta densita, disposte lungoi principali percorsi del portoedin
corrispondenzadi ogni ormeggio. Epreferibileinstallareduereti, unaperl’acqua
potabilenecessariadrifornimentodelleimbarcazioniedunaconacquadolcenon
potabileosalmastra, perillavaggiodellestesseeperestinguereerentualiincendi.
Pertalescoposi pudimpiegareanchel’acquadel bacinostesso. Laretepotabile
puoallacciarsi all’attualereteidricadel Comune, chesi avvaledi dueserbatoi di
testata, posti allaquotadi circa1®ns.l.m. edi tnserbatoiodi compensodella

retedi distribuzioneallaquotadi circaéms.l.m. (Cfr. AllegatoPG®-Reti di
approvvigionamento idrico e smaltimento delle acque — stralcio del Quadro
Conoscitivodel PianoStrutturaledel Comunedi MonteArgentario). Ladotazione
idricadaassicurare puoessereinmediadi circa 3D litri al giornoper barca,
considerandocherecenti studi indicanoil consumomedioannuonei porti italiani

pariacircab0-0Om  ®.Nelperiododeimassimiconsumilarichiestapudraggiungere

picchi giornalieri di circa@|/barca. Il fattore di contemporaneitadi utilizzoe
usualmenteconsideratopari a0,2. Lapressionedi eserciziodellareteidricapuo
assumersi pari a2,5atmallaradicedei pontili, dovesi pudancheprevedereuna
valvoladiintercettazionedel tipoasaracinesca. Ladistribuzionealleimbarcazioni
avvieneattraversorubinetti idranti inseriti nellecolonninedi serviziopostelungoi
pontili. Laretedi acquadolce nonpotabile per le operazioni di lavaggiopotra
utilmenteavvalersidelldineadiritornodeldepuratorediTerrarossa(Cfr.Tav.PG13
eAllegatoPG02),adoggirealizzatafincallalocalitaPozzarelloedicui eprevistoil
prolungamentofinoal porto, contubazioni di diametroadeguatoagarantireuna
portatadicirca®l/s. Inparticolarel’areaCantieri potrautilizzaretaleacquasenza
gravaresullaretedidistribuzioneperlealtrearee.
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Perl'impiantoantincendioéingeneralerichiestonserbatoiodi compensodella
capacitadicircat®m 8 conpompediemergenzaaionateagasolio, nel casodi
contemporaneitafrancendiogfuori-serviziodeglimpiantiidricoecelettrico.

Energieelettrica

| cavi elettrici, protetti dacavidotti, corronolungoi moli efornisconol’energiaa
prese da esterno del tipo interbloccate, munite di interruttori magnetotermici
salvavita. Le colonnineservizi devono essere dotatedi messaaterracollegata
all'impiantoditerrageneraleedevonopotererogareunapotenzanominalefinoa
FKWBAmMpere, inffunzionedellaclassedelleémbarcazioni.
EopportunoubicareIacabinadi trasformazioneinbassatensioneinposizione
centralenelporto,perridurrdecaduteditensione.

Raccolltarifiutisolidi
Il concentramentodei rifiuti solidi prodotti dalleattivitadi bordopuoavvenire, ad
operadegli stessi utenti, in appositi cassonetti con capacitadi 2m ® ogni 50

imbarcazioni. L’allontanamento a discarica puo essere dfettuato dal servizio di
nettezzaurbana, odal personaledel porto, prevedendoinquestocasocassonetti
piti piccoli carrellabili. E altresi necessario prevedere I'eliminazione dei rifiuti
galleggianti nel bacinoportualeedisporrecontenitori speciali peri rifiuti tossici e
nocivi,qualibatteriessausteabliusati.

Gli altri impianti tecnici necessari per garantiregli standardsurbanistici enautici,
comei servizi igienici, I'impianto di iluminazione e telefonico, devono essere
progettati, oltre che per asservireil loroscopo precipuo, ancheinfavore della
sicurezza.Adesempio,l'impiantodiiluminazionenondeveinterferireconifanalidi
segnalamentomarittimoelauminositacomplessivadevesssereridotta(5Lux) per
evitard’eccessivanquinamentduminosadovutaallariflessionesull’acqua.
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5.3lcorridoioviario

5.3.1Lemisureperlaconservazionedellefitocenosi

Nell’ambitodell’analisi delleinterferenzerelativeagli aspetti vegetazionali, éstato
presoinconsiderazioneil corridoioindividuatolungola $4Ddi Porto Santo
Stefanadiaccessaalporto.

ComegiaespostonellacomponenteVegetazione, FloraeFaunadel Quadrodi
RiferimentoAmbientaledel presentestudio, tenendocontodei volumi di traffico
previsti nello scenario di progetto e del giudizio complessivo assegnato alle
fitocenosipresentilungaltracciatoall’internodel corridoioesaminato,l’'interferenza
indottadaltransitodeiveicoliedaritenersitrascurabile.

Malgradononsiprevedanaodellesituazionicritiche,sonostatecomunqueipotizzate
dellemisureatteallasalvaguardiadellditocenosi.

Il controllo delle formazioni vegetali dovrebbe compiersi sul campo al fine di
verificare il grado di copertura e lo stato di salute delle essenze vegetali, in
particolare degli esemplari arborei ed arbustivi e operare, nel caso vengano
riscontratedellealterazionidellestesse, condegliinterventidiretti.

Gli interventi potrebberointal senso prevedere I'infoltimento della vegetazione
esistentemediantespecieidonesallafloralocale,chepossanointalmodoricreare
lecondizionimicroecologicheemicroambientalispecifichedelterritorio.
Taliazionidicontrollcediverificadellecondizionidisalutedellefitocenosipotranno
esseresvolteinuntemporistrettorispettoallarealizzazione dell’opera; per una
verifica piu approfondita si rimanda dlo specifico programma di monitoraggio
ambientalenelparagrafcsuccessivo.
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5.3.2Imiglioramentodelclimaacustico

LesimulazionieffettuateconlmodelldMithra(Cfr.QuadradiriferimentcAmbientale
par. 6.3.1) hannopermessodi definireil climaacusticoalloscenarioattualeedi
progetto sui ricettori censiti all’interno del corridoio di studio preso in
considerazione.

Inparticolare, nelloscenarioattuale Dricettori ubicati all’internodellafasciadi
pertinenzaAevidenzianolanecessitadi interventi di mitigazioneatti acontenerei
livellisonorientroquantoprevistadallanormativa.

Lariduzione dei flussi di traffico nello scenario di progetto rispetto all’attuale
comportaunaconseguentediminuzionedeilivellisonoriattesi suiricettori simulati.
In particolare nelle condizioni di traffico future i ricettori che presentano livelli
eccedentiilimitinormativisiriduconcal 9.

Gli interventi di mitigazione previsti per tali ricettori sono costituiti dainterventi
“passivi” indiretti localizzati sull’'infrastruttura, rappresentati da asfalti drenanti
fonoassorbenti:siriportadiseguitaunadescrizionedelldoracaratteristichesalienti.

I rumore generato dal traffico stradale e principalmente quello che nasce dal
rotolamento del pneumatico sulla superficie stradale. Gli altri rumori, dovuti al
motore,alloscaricodeigascombusti,allesegnalazioniacustiche,allemutueazioni
dinamichetracarrozzeriaedariacircostante, sonomenoimportanti specialmente
nellecondizioniditrafficoextraurbanoeperleautovettureecomunquequandola
velocitadellacorrenteveicolaresuperai ®km/h; a90-10km/hpoilarumorosita
indotta dal rotolamento € superiore di almeno6-0dB(A) aquelladelle altre
sorgenti.llrumorenaturalmentedipendedallanaturaedallaformadellesuperficia
contatto: perlapavimentazionecontanolamicroemacrotessituradegli elementi
superficiali, per il veicolo le dimensioni della superficie di un'impronta del
pneumaticodasuascolpitura.

Tuttoil complessodellecaratteristichesuperficiali dellastradaemorfologichedel
pneumaticosonodi normastudiateperaumentarelasicurezzadel veicolo, intesa
comelapossibilitadiesplicarecorefficaciaeazionidifrenaturaedicontrollodella
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traiettoria (incurva, insorpassoecc.) inqualsiasi condizione atmosferica. Molte
pavimentazioni "sicure", pero, sonoanchemoltorumorose. Dawnpuntodi vista
acusticosolodudipiditessituresonocompletamentesoddisfacenti:iltipaporosoe
l'abrasivo spigoloso (serealizzato con certi materiali). Le strutture porose dette
anchea tessituranegativa permettonadismaltirevelid'acquadioranternancaso
dipioggiaequindiassicurand'aderenzanecessaria,generandopercrumoreridotto
poichélalorosuperficietende adessereliscia; lalorostrutturainoltre assorbe
parzialmenteanchegli altri rumori del veicolo. Lapresenzadi vuoti poi, riduce
notevolmentelospruzzodell'acquadipioggiadapartedelleruote,ilquale,conaltri
tipidipavimentazione, ridurrebbdavisibilitiirmodagpericoloso.

Per tutte queste caratteristiche quindi le pavimentazioni di questo tipo sono
denominatepavimentazioniinconglomeratobituminosodrenanteefonoassorbente
(C.D.F).Comesiedettogranpartedelrumoregeneratodaltrafficostradaledegato
alrotolamentgoneumatico-superficialestradale.

Equindi giustificatoil grandeinteresseversoquellesoluzioni chepossonoridurre
taledfetto: per poter apprezzarenellagiustamisural'importanzadi wnintervento
cherendadel tuttoininfluenteil solorumoredarotolamento, basti pensareche
l'attenuazione globale derivante sarebbe paragonabile aquantosi pudottenere
riducenddavelocitamediadeltrafficodai®@e®km/h, aiducendadidiecivolteil
volumeditraffico,cancorannalzandaunabarrierafonoisolantedicirca2,5m.
L'effettoglobaledellapavimentazionedrenanteericonducibileadunadtenuazione
per fonoassorbimentoeffettuatainprimoluogosul rumore generatodatuttele
sorgenti (motore, scappamento, pneumatici, etc.) eriflessopiuvoltefrascocca,
superficie stradale, ed in secondo luogo sulla via di propagazione
sorgente/ricevente.

Unuterioredfettosi ottieneconlamitigazionedell'amplificazionedel rumoreper
successivi rimbalzitrasuperficiestradaleeparetedel battistrada(effetto"corno" o
megafono); lapresenzadi unasuperficiefonoassorbenteattenual'amplificazione.
Ciospiegamchecomefunzional'abbattimentodovutoapneumatici antifoniciche
fornisceunasecondasuperficifonoassorbente.

Inquestecondizioni si ottengonoteoricamenteriduzioni da3,5a4.5dB(A), in
funzionedelnumeradiriflessionireciprochefrascocca-cabinaesuperficiestradale,
equestovaloreemoltovicincaquantodtenutodallemisuresperimentalieseguite
dallaSocietaAutostradesypavimentazioniCDFdeltipadescrittogprecedentemente.
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Inbaseaquantoprecedentementeesposto, insededi progettosi econsiderata
I'adozionedi asfalti drenanti e fonoassorbenti ipotizzando unabbattimentodi 3
dB(A)delrumoreprodottodallesorgenti.

Taleriduzionecomportailrispettadeilivellinormativiassuntinelpresentestudioper
latotalitadei ricettori presi inconsiderazione, eccezionfattaperil ricettoren°254,
per il quale si consiglia un monitoraggio dei livelli acustici ed eventualmente
I’'adozionediinfissisilentiiquali,inbaseallatipologiaalottata, possonogarantire
uabbattimentadeilivellisonoriinternirispettaailivellinfacciatadioltre®dB(A).

La morfologia dei luoghi ha sconsigliato, per il caso in esame, I'adozione di
interventidimitigazioneconbarriereantirumore,perlequalisisarebberopresentate
notevolidifficoltanel garantirelacontinuitanell’isolamentofonico, vistiinumerosie
ravvicinatiaccessiagliedificipresentiamonteeavalledellasezionestradale,oltre
arisultareoltremodadnvasivedanpuntadivistgprettamentepaesaggistico.

5.4 eattivitaedsistemidimonitoraggicambientale
5.4. IMonitoraggioccomponentesuolo-sottosuolceambienteidrico

5.4.1.1Premessa

Allcscopadivalutareindettaglidepossibilivariazioniimputabiliall’ operanellafase
costruttivaoaseguitodellarealizzazioneeper licercarei possibili correttivi che
possancaricondurrenelmiglioredeimodiglieffettirilevatialledimensionicompatibili
conl’ambientepreesistente, eprevedibilelarealizzazionedi unidoneosistemadi
monitoraggio.
lImonitoraggiogideatgperosservaretuttigliaspettirelativiallecomponentioggetto
di osservazione siaintermini quantitivi (compresalalorodistribuzione nei cicli
annualiepluriennali) cheintermini qualitativi. Inoltreavraloscopodi confrontarei
dati rilevati durante e dopolacostruzione dell’opera, per verificare le ezentuali
variazioni.
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lIMonitoraggicsaraquindiarticolatan:

- MonitoraggicAnteOperan{MAO),chehaoscopadifornireunadescrizione
dellostatodellarisorsaprimadell’interventoedevetentaredicomprenderee
prevedereleaventuali variazioni cheinterverrannodurantelacostruzionee
I'esercizio, proponenddesventualicontromisure;

- MonitoraggioinCorsod’Opera (MCO), il cui obiettivoelaverificachele
eventuali modificazioni allo stato dell’lambiente siano temporanes e non
superinadeterminatesoglie;

- MonitoraggioPostOperam{MPO),lacuifinalitaéil controllochelessentuali
alterazionitemporanesintervenutedurantelacostruzionerientrinoneivalori
normali e che le eentuali modificazioni permanenti siano compatibili e
coerenticon’ambientepreesistente.

Nell’ambitodellecomponenticitatesiprevedonoquindileseguentimodalitariferite
allespecificoambitodiindagine.

Componente Ambitaindagine Modalita
Acque Qualitaacque Campionamentiinterniallospecchigportuale
superficiali portuali
Qualitaacque Campionamentilungadlcorsodeltorrente
torrente Campone
Trasportosolido Campionamentideisedimenti(variazioni

granulometrichestagionalieanalisi
contaminazionesedimenti)neipozzettidi

ispezione
Acque Qualitaacquee Piezometriconcampionamentcacquedifalda
sotterranee posizionecuneo
salino

Piuindettagliolemodalitasopraelencate prevedonoleoperazioni descrittenel
seguito.
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5.4.1.2. Campionamentiinterni allospecchioportualeelungoil corsodel torrente

Campone

5.4.1.2.1Riferimentinormativi

Perquantariguardaenormecuifariferimentoperl’esecuzionedegliaccertamenti,
nonchéperquantoattienei limiti imposti, il tipodi strumentazionedautilizzare, le
grandezzedamisurare, ecc., essesonccostituitedaiseguentiriferimenti:

1. DPR8.06.13#n.470: “AttuazionedellaDirettivaCHEn. B®relativaalla
qualitadelleacquedibalneazione”;

2. D.Lgsn. 2del 1 maggio 1999 —“Disposizioni sullatuteladelleacque
dall'inquinamentcerecepimentadelladirettiva®1/271/Cee”.

3. D.Lgsn.ZBdel BagostoZM-“Disposizioni correttiveeintegrativedel
decretolegislativotl maggio1999, n. 152, inmateriadi tuteladelleacque
dallinquinamento, anormadell'articolo1, comma4, dellalegge 2 aprile
1998, n. 128.”.

5.4.1.2.2.Indicatoridiqualitaeanalisidaeffettuare

Acqueportuali
Leindagini per laclassificazionedellaqualitadelleacqueportuali riguardanola
matriceacqua,isedimentiedlbiota.
L'eventualeincrementogiudicatosignificativo, traunaanalisi elesuccessive, della
concentrazione degli inquinanti nei sedimenti e nel biota, deve comportare
l'approfondimento delle iniziative di controllo sugli apporti. Tali controlli devono
riferirsi,inprimaapprossimazione,allavalutazionedeicarichiinquinanti:
- veicolati al maredacorsi d'acqua, dascarichi diretti di acquereflueeda
emissioniimtmosferachepossonaicaderesullasuperifciemarina;
- contenutiinmateriali solidi utilizzati inopereamare(dragaggi, ripascimenti,
barriereartificiali, ecc.).

Inoltre, dovrannoesserepresiinconsiderazionilemodalitadi dispersioneinmare
deglinquinanti, ilbilancicdepurativodellafasciacostieraequant'altropossaessere
significativoperlacaratterizzazionedeifenomenidialterazionedelleacque.
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| parametri daanalizzare nelleacque portuali sonoquelli di baseriportati nella

tabellaseguente.

Acqueportuali-Elencodeiparametridamalizzare

Temperatura(°C) Azotanitrico(ug/LcomeN) (0)
Ossigenddiscioltolmg/L) ©) Ortofosfato(u/LcomeP)

pH Azotcammoniacale(ug/LcomeN) )
Clorofilld'a"(ug/L) ©) Fosforaotale(u/LcomeP) )
Trasparenza(m) Azotanitroso(u/LcomeN) 0)
Azotdotale(ug/LcomeN) Enterococchi(UFCA®Dcc)
Salinita(psu) Analisi Quali - quantitativa del

fitoplancton(num. cellule/L).

Perleacqueportualilatemperatura, salinitaeossigenodiscioltodovrannoessere
fornitiperilprofiloverticalesuuttdacolonnad'acqua.

AcquedeltorrenteCampone

Il monitoraggiodel torrentehaloscopodi esaminareleesentuali variazioni che
intervengononell’ambitodelleacquesuperficiali, intutti i loroaspetti, risalendone
alle cause. Cio per determinare se tali variazioni sono imputabili all’opera in
costruzioneorealizzataegperiicercarei correttivichemegliopossanoricondurregli
effettirilevatiadimensionicompatibilicon’ambienteidricopreesistente.

| parametri daanalizzarenelleacquetorrentiziesonoquelli di baseriportati negli

elenchisottostanti.

AcquetorrenteCampone-Elencodeiparametridamalizzare

Portata(m °/s)

Ossigenddiscioltolmg/L)

pH

BOD5O *mg/L)

Solidisospesi(mg/L)

CODO *mg/L)

Conducibilita(uS/cm(20°C)) Fosforolotale(Pmg/L)
Azotaotale(Nng/L) Solfati(SO *-mg/L)
Temperatura(°C) Ortofosfato(Pmg/L)

Durezzaimg/LdiCaCO ?)

Cloruri(Cl-mg/L)
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Azotcammoniacale(Nmg/L) Escherichiacoli(UFCADML)

Azotonitrico(Nmg/L)

5.4.1.2.3.Campionamento

Criteriperlasceltadellestazionidiprelievo
ComeindicatonellaCartadeimonitoraggi(allegatoPG15),lestazionidiprelievoper
il bacinoportuale sonoubicate al centrodei due seni principali, mentre per il
torrentesonancorrispondenzadeipozzettidiispezioneled.

Frequenzadeicampionamenti

Perleacqueportuali si prevedeunafrequenzadi campionamentostagionaleper
tuttii parametri sopraindicati. E' previstainoltreunafrequenzadi campionamento
quindicinalenelperiodocompresdraGiugnoeSettembrenellearesinteressateda
fenomeni eutrofici, quellecioe' incui l'indicetroficosiamaggioredi 4,5per due
campionamentimensilisuccessivi.
Perleacquetorrentiziesiprevedonccampionamentimensili.

Leattivitadimonitoraggicsonaiiepilogatenellatabellaseguente.

Attivita N°puntidi Cadenza
rilevamento
Analisiacqueportuali 2 n. 1-Autunno
n. Hnverno

n. 1-Primavera
quindicinale(n.6)inEstate

Analisi acque torrente 2 mensile
Campone
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5.4.1.3.Campionamentideisedimenti(variazionigranulometrichestagionalieanalisi

chimichesedimenti)neipozzettidiispezione

La conoscenza della distribuzione granulometrica dei sedimenti & un supporto
indispensabileperdeterminardacapacitaditrasportosolidodifondodeltorrente.

Il monitoraggio dell’andamento nel tempo dei parametri rappresentativi della
composizione granulometrica del materiale d’alveo consente di valutare la
possibilitadivariazionidelregimedeltrasportosolidoeconseguentementeilrischio
di alterazionedellastabilitadel corsod’acqua, nonchédell’apportodi materiale
solidonelbacingportuale.
Alfinedipotercondurreunaprevisioneditalivariazioni,eopportuncscegliere,trai
diversimetodidiindaginevoltiallaclassificazionegranulometrica, quellopitadatto
al tipo di materiale d’alveo naturalmente presente, come detto nel paragrafo
seguente. L’analisi chimicadei sedimenti e altresi necessariaper individuare le
sostanze inquinanti potenzialmente trasportate dalla corrente idrica nel bacino
portuale.

Insintesiimonitoraggiodei parametriquali—quantitatividei sedimenticonsentedi
prevenireil rischiodiinquinamentoel’alterazionedellastabilitadel corsod’acqua,
come e&idenziato nel Quadro di Riferimento Ambientale (Cfr. par. 3.3.4).
L’ubicazionedeipuntidimonitoraggicgindicatanellaTavolePG15.

5.4.1.3.1Analisigranulometriche
lImetodouniversalmenteadottatoperlastimaanaliticadellagranulometriaprevede

il prelievonell'alveodi unaquantitadi materiale sufficientementerappresentativa
della gamma granulometrica costituente il letto, sottoponendo i campioni a
vagliaturameccanica,perdeterminarelacurvagranulometricaeconseguentemente
iparametrirappresentativideltipadimaterialed’alveo.

Convenzionalmentesi indicaadesempioil D s, del campionevagliatocomeil lato
dellamagliadel setacciochelasciapassareil 50%npesodel campioneinesame;
analogamenteil D 4, dellacurvarappresentaquellamagliadel setacciochelascia
passareil90%npesodelcampione(quest’ultimoequindiunparametrodescrittivo
dellegranulometriepitugrossolanechecostituisconadlcampione).
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Laproceduraperpesatasiapplicasenzadifficoltaacorsid'acquacaratterizzatida
lettisabbiosi osabbioso-ghiaosi,nel casoinvecesidesiderianalizzarewnlettocon
sedimentigrossolani,aventitagliegranulometrichechevannodallesabbieamassi
dell'ordine di 0.5-1.0 med oltre, al posto della curva granulometrica, costruita
medianteillmetodoponderale,epossibilepervenireadunacurvagranulometricain
cui le percentuali passanti si riferiscono afrequenze numerali dei diametri del
campioneanzichédrequenzenpeso.

5.4.1.3.2Analisichimiche

Leanalisichimichesuisedimentisonodaconsiderarsicomeanalisi supplementari
eseqguite per avere ulteriori elementi conoscitivi utili a determinare le cause di
degradoambientaledi uncorsod'acqua. | parametri daricercarepossonoessere
scelti tra quelli indicati nella tabella seguente, considerando le condizioni
geograficheadidromorfologichedel corsod'acqua, i fattori di pressioneantropica
cuiesottopostadaipologiadegliscarichiimmessi.

SedimentideltorrenteCampone-Elencodeiparametridaanalizzare

InorganicieMetalli Organici

Arsenico Policlorobifenii(PCB)

Cadmio Diossine(TCDD)

Zinco Idrocarburipolicicliciaromatici(IPA)

Cromdotale Pesticidiorganoclorurati

Mercurio Nichel

Piombo Rame

Le determinazioni sui sedimenti vanno fatte in particolare per ticercare quegli
inquinanti chepresentanounamagagioraffinitaconi sedimentirispettoallamatrice
acquosa. Qualorasianecessariaun‘analisi piuapprofonditavoltaaevidenziaregli
effettitossiciabreveoalungoterminesipotrannoeffettuaredeisaggibiologicisui
sedimenti.
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5.4.1.3.3.Accertamentiprogrammati

Analisigranulometriche
Acompletamentodellagranulometriapossonocalcolarsidueparametrichedanno

la misura del grado di uniformita ( U) e della gradazione ( G) della curva
granulometrica. Iparametririsultanarispettivamente:

U=D ao/D 10

G=0-5(D 84/D 501D 50/D 16)

Nelcasonesamesiprevededieseguiren.4pozzettidiispezionecheconsentano
I’esameddil prelievoperiodicodei sedimenti del fondoalloscopodi osservarele

variazionigranulometrichestagionali.

Leattivitadimonitoraggicsonaiepilogatenellaabellaseguente.

Attivita N°puntidi Cadenza
rilevamento
Analisi  sedimento  per 4 mensile
valutazione  granulometria
depositidifondo

Analisichimichesedimenti
Lestazionidiprelievosultorrentesonainineadimassimadistribuitelungdaparte
terminaledel corsod'acqua; i punti di campionamentosonofissati aunadistanza
dalleimmissioni sufficienteadaverelagaranziadel rimescolamentodelleacqueal
finedivalutardaqualitadelcorparecettoreenonquelladegliapporti.
Inognicasounastazionediprelievoepostanellasezionedichiusuradeltorrente.
Perquantariguarda'analisideisedimentiipuntidicampionamentosonandividuati
prioritariamenteincorrispondenzadellestazioni definite per I'analisi delleacque,
compatibilmentecoriecaratteristichegranulometrichedelsubstratodifondo.
Leattivitadicampionamentcedanalisisonariepilogatenellaabellaseguente.

Quadro di Riferimento Progettuale 148




COMUNE DI MONTE ARGENTARIO

%I . Porto del Valle - Piano Regolatore Portuale 2003
=

: Studio di Impatto Ambientale

Attivita N°puntidi Cadenza
rilevamento
Analisi chimica sedimenti 2 mensile
torrenteCampone

5.4.1.4.Piezometriperilcontrollodellaqualitadelleacquesotterranee

Il controllodellaqualitadelleacquesotterraneseindispensabileper verificarela
possibileinterferenzadelleattivitaconnesseallarealizzazionedel portoedal suo
eserciziocon’ambienteidricosotterraneo. Poichécisitrovainunazonacostierail
monitoraggiodellaqualitadelleacquedel sottosuologprevalentementemiratoalla
valutazione della salinita ed alla sua variazione (Cfr. Quadro di Riferimento
Ambientalepar.3.3.4RapportoOpera-Ambienteidrico). L’'ubicazionedei puntidi
monitoraggiodndicatanellalavolaPG15.

5.4.1.4.1.Riferimentitecnicienormativi

Per quanto riguarda le norme a cui far riferimento per I'esecuzione degli
accertamenti in campo, nonché per quanto attiene i limiti imposti, il tipo di
strumentazionedautilizzare, legrandezzedamisurare, ecc., essesonocostituite
daiseguentiriferimenti:

1. DPR24.05.198n.236: “AttuazionedellaDirettivaCEEn. &78concernente
laqualitadelleacquedestinateal consumoumano, ai sensidell’art. della
legge16.04.18Mn. 183”

2. DMSanita26.03.1991:  “Normetecnichedi primaattuazionedel D.P.R. 24
maggio 1988, n.Zb relativo all’attuazione della direttiva CEE n. 80/778
concernente laqualitadelle acque destinate al consumoumano, ai sensi
dell’art. delldeggel6-4-1987, n. 183”

3. DPCM:t.03.1996:“Disposizioniimmateriadirisorseidriche”

4. D.Lgs n.  del 11.05.1999 : “Disposizioni sulla tutela delle acque
dallinquinamento e recepimento della direttiva 91/271/CHE concernenteil
trattamentodelleacquereflueurbaneedelladirettivad1/676/CHzrelativadla
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protezionedelleacquedall’inquinamentoprovocatodai nitrati provenienti da
fontiagricole”.

5.4.1.4.2Modalitad’installazionesfunzionamentodeipiezometri

L’installazionedeipiezometririchieddapreventivaesecuzionediperforazionientro
cuialloggiardastrumentazione. Nelseguitcsiilustrandemodalitadiinstallazione
edlfunzionamentodeipiezometri.

Perforazioni

Lemodalitadi perforazionedevonoesseretali darendereminimoil disturbodei
terreniattraversatieconsentirecorretticampionamentiaifinideirilievidellesostanze
contaminantiedellacaratterizzazionedelleacque.

Materiali

| piezometri,checomenotodovrannoesseredi inmaterialeinalterabiledal punto
di vista chimico, vanno posti inoperaentroi fori di sondaggiorivestiti conla
tubazioneprovvisoriachedovraaverediametritalidapermetterelaformazionedei
dreni,lamessanoperadelmaterialediisolamentoediriempimento(intercapedine
dialmend® -3cm).

Zondiiltro

Anchelmaterialegranularedainserirenell'intercapedineforo ‘tubdiltrodeveavere
composizione chimico - mineralogicanota (di normasiliceoal 90%) edessere
arrotondatonaturalmente. Lagranulometriadel materialechevaaformareildreno
attornaoalfiltrosarainstrettacorrelazioneconlatipologiadifessurazionepresente
neltubdiltrodagranulometriadellostratodamonitorare.

Campionamentidelleacquedifalda

Sututti i piezometri dasottoporre acampionamentoeindispensabile compiere
preliminarmente le operazioni di spurgo. Il prelievo deve avvenire direttamente
all'internodei piezometri mediantel’usodi campionatori sterili acuretta(boiler) o
campionatori astringaprivadi parti meccanicheinmovimentoedotati di valvole
sferichedichiusuradelfondo.
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5.4.1.4.3.Accertamentiprogrammati

Tipologiagfinalitadegliaccertamentiprogrammatiinfaseanteoperam

Per le attivita di monitoraggio e classificazione dello stato di wn corpo idrico
sotterranecénecessariaunagpreventivaricostruzionedelmodelladrogeologico.

Il modelloidrogeologicodeveessereperiodicamenteaggiornatosullabasedelle
nuoveconoscenzeedelleattivitadimonitoraggio.
Verrannosvoltequellerelativeallemisurazioni diretteeal campionamentodelle
acqueequellerelativealleanalisidilaboratorio.

Le operazioni di monitoraggio Ante Operam verranno realizzate nell’anno
precedentd’inizidavori.
Lemisuredilivellostaticodeipiezometrisarannoeffettuatemensilmentecosicome
lemisuredicampagndfisico-chimiche(TipoA).Lemisuredilaboratoriodeicaratteri
chimico-batteriologici(Tipd3C)avrannanveceunacadenzarimestrale.

Per la definizione delle caratteristiche qualitative delle acque superficiali si
determineranno, tramitemisuredi campagnaodilaboratorio, i parametri chimico-
fisico-batteriologiciriportatinellaabellaseguente.

ParametrichimicdfisiciTipaAmisuredicampagna)
Temperaturaaia/acqua Conducibilitaelettrica
PH Ossigenadisciolto

ParametrichimicdisiciTipoBmisuredilaboratorio)
Residudfisso Cloruri
Alluminio Azotcammoniacale
Arsenico Azotaitroso
Cadmio Azotmitrico
Cromo Fosfordotale
Cromq(lV) Solfati
Ferro Idrocarburitotali
Mercurio Idrocarburipolicicliciaromatici(lPA)
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Nichel Idrocarburiaromatici(BTEX)
Piombo Alifaticicloruraticancerogeni
Rame Tensioattivianionici
Manganese Tensioattivinorionici

Zinco

ParametribatteriologiciTipoQmisuredilaboratorio)

Coliformitotali Streptococchifecali

Coliformifecali

Tipologiagfinalitadegliaccertamentiprogrammatiincorsad'opera
lIMonitoraggioinCorsod’Opera(MCO)haaoscopodicontrollarechel’esecuzione
dei lavori per la realizzazione dell’opera non induca dterazioni dei caratteri
quantitativiequalitatividelsistemadelleacquesotterranee.
lIMCQdovraconfrontarei parametririlevatinellostatoAQesegnalareleeventuali
divergenzedaquesto.

| parametri da monitorare sonogli stessi previsti per il MAOproprioal fine di
riscontraressentualimodificazionidellecondizioniAnteOperam.
Lemisuredilivellostaticoverrannosvolteconcadenzamensilecosicomeemisure

di campagna fisico-chimiche. Le analisi chimico batteriologiche di laboratorio
verrannanvecedfettuateconcadenzarimestrale.

TipologiagfinalitadegliaccertamentiprogrammatiinfaseP.O

Il MonitoraggioPost Operam(MPQ) dovraverificaregli effetti alungascadenza
dell’operasull’ambientedricosotterraneo.

Irisultati del MPQandrannoquindi confrontati nonsoloconil quadropreesistente
all’opera, maancheconeendenzessolutivedellocaleambientedrico.
IparametridamonitoraresonaglistessiprevistiperilMCO.

Leoperazioni di monitoraggioPost Operamsarannoeseguiteconuacadenza
coincidenteconquelladelleoperazionieffettuateanteoperam.
Ladeterminazioneinlaboratorio dei parametri chimico batteriologici verrapero
eseguitasoloqualorarfaseCOmellastessafaseP Genesvidenzilanecessita.
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5.4.1.4.4Sceltadeipuntidasottoporreamonitoraggio

Ipuntidimonitoraggiosonostati posizionatinmodocheconsentanodivalutarein
dettagliole caratteristiche quali-quantitative delleacque di falda, con particolare
attenzionenellevariazionidellasalinita.
Ipiezometrisopradescrittiavranndeseguenticaratteristiche:

e Diametro:4pollici.

e Lunghezza:ilpiezometradovraesseredilunghezzgparial5m

e Materialedinestratura:tubiinrPVGcompletamentefinestrati.

La posizione approssimativa di ogni piezometro e rappresentatasullatavolain
allegato(Tav.PG15):I'esattaubicazionedovraesseredecisainsitutenendoconto
dituttdeoperazionicheverrannceffettuate, neltempartalearea.Ognipiezometro
dovrainfattiessereposizionatoinuezonaprotettamaaccessibile,edovraessere
protettansuperficiedadanniaccidentalicattidivandalismo.
Complessivamentdpuntidimonitoraggiandividuatisono4.

5.4.1.4.8Attivitadimonitoraggicante/corso/post-operam

Leattivitadimonitoraggicsonariepilogatenellaabellaseguente.

aria/acqua, conducibilita elettrica, pH, ossigeno
disciolto):parametritipcA

Attivita N°puntidi Cadenza

rilevamento
Misuredilivellostatico 3 Mensile
Misuredicampagnafisico-chimiche(temperatura 3 Mensile

chimico-batteriologici:parametritipaBeC e

Determinazione in laboratorio dei caratteri 3 Trimestral

5.4.2monitoraggiperiaVegetazione,FloragFauna
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llprogettodimonitoraggiodellecomponentifloristico-vegetazionaliefaunistichee
relativo alla fascia territoriale, studiata nell’analisi di incidenza del SIC “Monte
Argentario,l.ttadiPortoErcoleeArgentarola”,individuatadungailtracciatodellaSS
4ndiPortoSantoStefano;talecorridoiocelungocirca2,5KnmdaSantaliberatad
PortadelVallesampicZim.

Inurafasedi analisi preliminaresi eipotizzataun’interferenzaindottadai traffici
veicolari complessivamente bassa, in ragione dell’ipotesi che nello scenario di
progettcsipreveddariduzionedeivolumiditraffico.
Stantiquesteconsiderazioniiprogettonascedall’esigenzadiconstatarechenonsi
verifichinaripercussioneindottedaltransitoveicolareechesimantenganaogliattuali
livellidiqualittambientale.

Il progettoestatosviluppatoapartiredallaconoscenzapreliminaredel livellodi
sensibilitadelleformazionivegetalipresentidimacchiaegariga,cheestatodedotto
sullabasedialcuniparametriqualistratificazione,gradodicopertura,composizione
inspecie, livelladidiversita.

liprogettadimonitoraggionellcspecificosiarticolanella:

¢ definizionedellasituazioneanteoperandell’assettadelterritorio

o verifica dell’integrita delle biocenosi nella fase di post operamal fine di
intervenirequalorasirilevassercsituazionidicriticita;

Infase di ante operamil monitoraggio ambientale persegue infatti il principale
obiettivodi "fotografare" danpuntodi vistanaturalisticolearesd'indagineprima
delliniziodeilavori.

Leindagininel postoperamconsentonodi ottenereuinquadrodi riferimentosullo
statodi salutedellefitocenosi eassicurareintal modolaqualitanaturalisticaed
ecologicanellearenaturali.

Inbaseal contestodi interventoanalizzatonel presenteprogetto, il disturboalla
funzionalitadelle specievegetali el'insorgeredi fitopatologie potrebberoessere
indottedalleamissioni dei gasdi scaricodei veicoli intransito, inparticolaredi
elementiqualimonossidadicarbonio,ossididiazotoedizolfogparticolato.
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llimiti di riferimentosonostabiliti dal DecretoMinisterialen. @del 02/04/2002, di
recepimentodellaDirettival 999/30/CBconcernentiivalorilimitediqualitadell’aria
ambienteperilbiossidodizolfo,ilbiossidodiazoto, gliossididiazoto, leparticelle
ellpiombo,edellaDirettiva2000/69/CHrelativadvalorilimitediqualitadell’ariae
ambienteperilbenzenedlmonossidadicarbonio.
Inbasedtaledecretavalorilimitegperciascuelementosonaseguenti:

Elementi Valordimite Periodadimediazione
Biossidadizolfo 20ug/m?® Annccivile
Biossido di azoto e 30ug/m?® Annccivilesinverno
ossididiazoto (1ottobre-31marzo)

llvolumedevessserenormalizzatoadunatemperaturadi ZBKeunapressionedi
101.3KPa.

Il campodi indaginechemegliosi adattaallaverificadellostatodi salutedelle
formazioni vegetali analizzate, inconsiderazionedellecaratteristichenaturalistico-
ambientali del territorio e degli obiettivi del presente studio, consiste nel
Monitoraggiodellostatofitosanitariodegli esemplari arborei edarbustivi edella
coltregbosa.

Taleindaginevienedfettuatanellafaseanteoperamper inannoenellafasedi
postoperamelcorsadeitreannisuccessiviallarealizzazionedell’opera.

Le indagini prevedono il controllo dello stato di salute di 5-10 esemplari
arborei/arbustivi al fine di rilevare eventuali segni di sofferenza sulla superficie
fogliareosullacortecciadovutialleemissioni diinquinanti gassosi oadaltri fattori
qualilacarenzadinutrientinelsuolo, lostressdriccecc.

Ipuntidimonitoraggioriportatinella  Cartadeipuntidimonitoraggio  inscala 1:5000
soncstatisceltinbasedrecriteriprincipali:

- vicinanzarispettoallaB#diPortoSantoStefano

- stratificazionedelldormazionevegetali

- livelladiqualitadelldfitocenosi
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Inbaseatali criteri sonostatesceltetrepostazioni, caratterizzatedaformazioni di
macchiasempreverdeconfisionomiaarboreo-arbustivaegradodi qualitastimato
damedicamedic-alto.

Perognipuntadicampionamentcsiprocederaseconddeseguentiindicazioni:

1. Gliesemplaridasottoporreall’indaginedevonoesseresceltinmododaessere
rappresentativi sia delle diverse specie presenti, che delle differenti situazioni
microecologicheemicroambientalichesiriscontranonell’area.

2. Tuttigliesemplaridebbonopoiesseremarcaticonvernice,localizzatisullacarta
1:1.@Xalfinediuncspecificoposizionamentaattraversoccoordinategeografiche)e
fotografati;sullacartografiavannoriportatianchei conivisualidellefoto. Sidevono
inoltrerilevarelemisuremorfometrichediciascunodiessi,qualialtezzaediametro
al.Dndaterra. Perlamisuradell'altezzadeglialberisipudfarricorsoal metodo
comunementedefinitd'alberometro".

L'analisi dellostatodi saluteel'individuazionedi eventuali segni di sofferenzasi
effettuancavistaecon'ausiliadelldented'ingrandimento.

3.T utteleverifichedfettuatesitraduconanelaborati(cartografieinscalal: 1000)e
idatiriportatimppositeschededirilevamentorganizzatenrabancadati.
L’indaginevieneseguita,incondizionistagionaliemeteo-climaticheadatte,incirca
4oredilavorcededaconsiderarsirappresentativgperannadimonitoraggio.
Siriportadiseguitounatabellariepilogativadellafrequenzaedelladuratadellafase
anteoperangpostoperandelmonitoraggianesame.

Stazioni

1 2 3
Anteoperam
Frequenzamnuale 1 1 1
N°annidirilevamento 1 1 1
Postoperam
Frequenzamnuale 1 1 1
N°annidirilevamento 3 3 3
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5.4.3monitoraggiperl’Ecosistemamarino

Il progettodi monitoraggiodell’ecosistemamarinosi svilupperasianellafasedel
corsad’operasianeiperiodisuccessivialfunzionamentodelporto.

Inparticolaredurantelafasedi costruzionedell’operaverrannorilevati gli effetti
prodotti dalleattivitadi dragaggio, mentrenel post operanmverrannomonitorati gli
effetti delle attivita di esercizio del porto e della presenza fisica delle nuove
infrastrutture (prolungamentodel molo Garibaldi, realizzazione dei nuovi moli di
ponentedevante, delnuovamoladisottoflutto, delladarsenaraghetti,ecc.).

| parametri presiinconsiderazionesonoditipochimico(qualitadelleacqueedei
sedimenti), fisico(velocitadisedimentazione)ebiologicolcomunitadbentoniche).

La localizzazione delle stazioni di campionamento e stata effettuata in
corrispondenzadellearespotenzialmenteperturbatedalleattivitadirealizzazionee
dieserciziodel portoedallapresenzafisicadellenuoveinfrastruttureportuali, che
poterebbero comportare modifiche negli equilibri idrodinamici conripercussioni
sullemodalitadisedimentazione.

Nelcomplesscsonaostateprevistecinquestazionidimonitoraggio,lacuiubicazione
ediseguitandicata(Tav.PGB-Cartadeimonitoraggi):

A-darsenadilevante

B-darsenadiponente,utilizzatadalleéembarcazionidadiporto

Gavamporto

D-darsendaraghetti

E-aregporossimadmoladisottoflutto

L’analisichimico-fisicadelleacqueverraeffettuatasiainfasedicostruzionedurante
leattivitadidragaggioperlaverificadieventualimodifichedeilivelliditorbiditaedi
qualitaeventualmenteprodotte dal sollevamentodei sedimenti edall'immissione
nellacolonnad’acquadi elementi inquinanti contenuti negli stessi, siainfasedi
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esercizicalfinedirilevare eventualiformediinquinamentoprodottedalleattivitadi

eserciziadelporto.

Infasediesercizicsaraopportuncattuarelmmonitoraggio, costanteneltempo, che
oltre a definire la qualita delle acque in relazione ai parametri fisico— chimici
caratterizzianchelfondaledalpuntadivistachimico.

Iparametridaprendereinconsiderazioneperl’analisidellaqualitadelleacquesono

riportatinellaseguentetabella.

H,O

PARAMETRI TIPQANALISI
Trasparenza Misuresulcampo
Temperatura Misuresulcampo
PH Misuresulcampo
Salinita Misuresulcampo
Ossigenddisciolto Misuresulcampo
Clorofilla‘a” Misuresulcampo
Fitoplancton Analisibiologiche
Mesozooplancton Analisibiologiche
Azotdotale Analisichimiche
Azotcammoniacale(N-NH ) Analisichimiche
Azotonitrico(N-NO ;) Analisichimiche
AzotoNitroso(N-NO ) Analisichimiche
Fosforaotale(P-tot) Analisichimiche
FosforadaOrtofosfati(P-PO ) Analisichimiche

Nel presenteprogrammadi monitoraggiononsi prevedel’analisi degli nquinanti
inorganici delleacque, quali i metalli inquantopressoil Dipartimentodi biologia
Ambientaledell’'Universitadi Sienaegiaincorsounostudiosull’inquinamentoda
metallipesantilungdecostedell’ Argentario,dacuisievincechetalisostanzesono

presentinelleacquedicosta.

Talidati, chederivano damonitoraggi costanti neltempo, fornirannoelementi utili
perladefinizionedellcstatcambientaledell’ecosistemamnarinanelpostoperam.
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Un uteriore demento da sottoporre a monitoraggio a seguito dei lavori di
dragaggio, ecostituitodallecomunitabentoniche, che, inquantocostituitedagli
organismi di fondomarino, pocomobili, rappresentanoimportanti indicatori dello
statodisalutegeneraledell’ecosistema.Levariazionidituttd’insiemedeiparametri
chegovernanogliequilibriecosistemicisiripercuotonoinfattisullacomposizionein
specie @ abbondanza delle comunita bentoniche &l in particolare sulla
presenza/assenzadialcunitaxanaggiormentesensibiliaglielementiinquinanti.

BENTHOS
PARAMETRI TIPQANALISI
Analisidellacomunitabentonica Analisibiologiche

In relazione ai sedimenti le indagini prevedono analisi di tipo qualitativo e
quantitativo.
Leprimesonoprevisteincorrispondenzadellearesall’internodel porto,soggettea
minoricambiadricoeprenderanndnconsiderazioneiseguentiparametri:

SEDIMENTI
PARAMETRI TIPO DI
ANALISI
Sporeclostridisolfitoriduttori Analisibiologiche
TestVibridischerifasesolida Analisibiologiche
TestVibridischerifasdiquide Analisibiologiche
Carboniarganico Analisichimiche
Granulometria Analisichimiche
Compostiorganoclorurati Analisichimiche
Idrocarburi policiclici | Analisichimiche
aromatici
Compostiorganostannici Analisichimiche

L’analisi quantitativa dei sedimenti & prevista nell’area di attracco traghetti,
nell’avamporto, nei pressi del molosottofluttoe nelladarsenadi levante. Essa
consistenel rilevamentodel tassodi incrementodellasedimentazione dfettuato
mediante dragaggi confrequenzatriennale, che attraversola conoscenzadella
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batimetriainizialeconsentonadirisalireaiquantitatividisedimentoaccumulatiinun
determinataempo.

Relativamenteinfineai tempi e allafrequenzadelleindagini si rilevache per il
monitoraggiodell’acquaecampagnedimisuraavrannounacadenzaquindicinalee
sarannosvoltesianel corsod’operachenel postoperam;laqualitadei sedimenti
saraanalizzataconcadenzasemestrale, per nperiodocomplessivodi treanni,
mentre le analisi relative ai processi di sedimentazione (dragaggio sedimenti)
saranno svolte ogni 3 anni. Infine i rilevamenti delle comunita bentoniche si
svolgerannmellafasedelpost-operantorfrequenzasemestrale.
Diseguitovengonaiportateduetabelleriepilogative.Lgprimaevidenziadiversitipi

di indagine previsti nelle cinque stazioni di campionamento, mentrelaseconda
riportdadistribuzionetemporaledarequenzadiciascutipadindagine.

STAZIONI |H,0O Qualita Dragaggi Benthos
Sedimenti | Sedimenti
A X X X X
B X X X
C X
D X X
E X
TIPADINDAGINE FREQUENZA
A.Q. C.0. P.O.
Chimico-fisicaacqua quindicinale |Quindicinale
Qualitasedimenti Semestrale
Quantitasedimenti Triennale
Comunita Semestrale
bentoniche
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6. LA CANTIERIZZAZIONE DEL PIANO

6.1Problematicheelimitidellaaalisidellacantierizzazionediunostrumento
dipianificazione

Alfinediinquadrareleproblematichechesi determinanonellaanalisiambientale
dellacantierizzazionedelleopereprevistedaunpianoregolatoreportuale, occorre
brevementecondurrealcuneriflessioniinmeritoai contenuti di dettostrumentoed
alsudanserimentaall’internadellgoroceduradivalutazionediimpattcambientale.

Per quanto concernei contenuti del pianoregolatore portuale, lalegge 84/94
stabilisceche«I’ambitoportualeel’assettocomplessivodel porto, ivicompresele
aredestinateallgproduzioneindustriale,all’attivitacantieristicaedalleinfrastrutture
stradalieferroviarie,sonorispettivamentedelimitatiedisegnatidal pianoregolatore
portualecheindividuadtresilecaratteristichedadestinazionefunzionaledellearee
interessate»>.

Stantetaledefinizionee postochelacitatalegge 8t ribadisce che«il piano
regolatoreportualerelativoai portidicuiallacategoriall, classil, l elll,esauritala
proceduradi cui al commag, esottopostoai sensi dellanormativavigentealla
proceduradi valutazione di impattoambientale»  *°, si determinaunasostanziale
differenzarispettoaquantoprevistodal DPCM¥Bcheall’articolo1definiscele
categoriedioperesoggettegoroceduradiVIA.

Taledifferenzasi esplicanel fattochementredettoDPCM, comerecitalastessa
intestazionedell’articolo1, si riferisceadopere, il pianoregolatoreportuale, cosi
comedefinitodallalegge84/94, atutti gli effetti si configuracomeunostrumento
pianificatorio;conseguentemente,ancheilriferimentoal progettodefinitivoperdedi
significato, inquantounpiano, soprattuttose-comenel casodelladefinizioneche

ne dalalegge 84/94- € essenzialmente inteso come strumento di zonazione,
ovviamente non potra avere lo stesso grado di approfondimento e gli stessi
contenutidiuprogettadefinitivadiunaopera.

% Legge 28 Gennaio 1994, n.84 “Riordino della legislazione in materia portuale”, art.5 co.1
% L egge 28 Gennaio 1994, n.84 “Riordino della legislazione in materia portuale”, art.5 co.4
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Inaltri termini, ladifferenzacheintercorretrail progettodi unpianoregolatore
portualeequellodi unaoperaeparagonabile, conriferimentoallapianificazione
locale, aquellachepassatraunpianoregolatoregeneraledi tncomune, cui e
assimilabile un PRP in ragione delle finalita cui esso e preposto, ed un suo
strumento attuativo: mentre il PRGindica il modello di assetto del territorio
comunale, articolandolo in zone funzionali e definendo le reti di mobilita, lo
strumento attuativo, quale ad esempioil piano particolareggiato, ne specificai
contenuti, arrivandaalladefinizionedeivolumiedilizi,dellesezionistradaliecosivia.

Taledisparitadi contenuti traprogettodi pianoeprogettodi operasi riflettenel
gradadiapprofondimentadellcstudiodimpattoambientale,soprattuttoperquanto
concerneamalisiambientaledellacantierizzazione.
Mentreperlagranpartedegliaspettiaffrontati dalloSIA, i contenuticanonicidiun
pianoregolatoreportualeconsentonodi individuareestimarelemodificazioni da
questoindotteai livelli di qualitaadessopreesistenti, per quantoriguardaquelli
connessiallacantierizzazione, il PRPforniscesoltantodelleindicazioni dimassima
inmeritoallaentitadelleoperedarealizzareedallanaturadegliinterventi previsti,
non potendo, per sua stessa natura, dettagliare le tematiche connesse alla
temporalizzazionedelleattivita.

Riprendendoil paragoneconil pianoregolatorecomunale, cosi comeunPRGsi
limitaedefinirelmodellodiassettosenzaspecificareitempineiqualiavverrannde
trasformazionidaessopreviste,analogamentennPRP, comeappuntostabiliscela
legge, € prepostoadisegnare «I’assetto complessivo del porto» che poi verra
attuatantempiemodidadefiniresuccessivamente.

Talediscrepanzatemporaletraafasedipianificazioneequelladelladtuazione, gia
insitanellanaturadelPRP,siconfiguracomrmaggiorerilevanzanelcasanspecie, in
cuiisoggettoproponentedel nuovopianoregolatoreportuale, ossiail Comunedi
MonteArgentario, differiscedal soggettoattuatoredellostesso; inaltreparole, il
ComunediMonteArgentaricattraversdaredazionedelnuovaPRPhaintesdissare
le regole della trasformazione del porto, che dovranno essere rispettate nel
momentoincui, adun orizzontetemporale dadefinire, unaltrosoggettovorra
prendersenecarico.
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Unasiffattacondizione,chegianaltrepartedel presentestudichaindottoaparlare
di“scenariodi progetto”’inluogodel consuetoriferimentoadunprecisogizzonte
temporale®, haimplicatolanecessitadi adottareunametodologiafondatasudue
strumentidilavoro,individuatinelle®“ipotesidicantierizzazione”enegli “indirizziper
lacompatibilizzazionedellacantierizzazione”.

Per quantoriguardail primo strumento, questo consiste nella formulazione di
scenari realizzativi attraversoi quali, sulla scorta della letteratura scientifica in
materia, si sonoipotizzatelemodalitadi attuazionedelleopereedegli interventi
previstidalPRF2003.

Il secondo strumento, partendo dagli scenari realizzativi ipotizzati, si configura
invececomeunasortadi catalogodi “best practices” daseguirenelladgtuazione
degliinterventi, desuntedalldetteraturanmateria.

6.2 eattivita, leareeitempidellacantierizzazione

6.2. 1Leattivitadetecnicherealizzativedelleopere

Leoperedarealizzareper’ampliamentodel Portodel Valle, individuatenel PRP
2003, sonoessenzialmentericonducibili aduetipologie, leopereesterneper la
difesadel motoondosoeleopereinterne, entrambi lequali sonofunzionali alla
riorganizzazione degli spazi edellospecchioacqueo. Leattivitanecessarie per
I’esecuzionediquesteoperesonocessenzialmenteditreipi:

1. demolizioniesalpamenti,

2. dragaggiedescavi,

3. riempimentienuoveopere.

9 La stima dei flussi di traffico veicolare e conseguentemente gli studi previsionali condotti per le
componenti Atmosfera e Rumore, non essendo possibile stabilire la data in cui un soggetto esterno
dara attuazione alle previsioni del PRP 2003, fanno riferimento allo “scenario di progetto”
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Ledemolizionieisalpamentinornrichiedonatecnicheparticolariperlacompatibilita
ambientale, salvolavalutazionedeivolumidimaterialedasmaltireelemodalitadi
movimentazionedeglistessi, coméllustratonelparagrafcb.3.

Le modalita dei dragaggi, che interessano volumi modesti, sono illustrate nel
paragrafosuccessivo.

Le tecniche realizzative delle nuove opere sono sinteticamente riportate nella
seguentetabella.

Opera/Attivita Tipologiecostruttive

Allargamento 1° tronco molo Garibaldi Tipologia esistente con scogliera in massi naturali

Nuovo molo di sopraflutto Opera di tipo composto verticale con cassone

Nuovo molo di sottoflutto cellulare forato prefabbricato

Massiccio di coronamento molo Garibaldi Struttura in c. a. cavo

Muri di banchina Cassoni cellulari monolitici in c. a. con celle
antirisacca

Nuovo pontile del Valle Struttura fissa su pali con travi prefabbricate

Altri pontili Strutture galleggianti ancorate con catenarie

Tab. 6.1 — tecniche realizzative delle opere

Leparticolaritadellesoluzionistrutturaliindicatenellatabellaprecedenteconsistono
nella semplicita d’esecuzione e nell’azione antirisacca delle celle facilmente
realizzabili nei cassoni cellulari. Tali struttureinfatti possonoesseretrasportatevia
marequandononsoncancorariempitedimaterialeincoerentenecessarioallaloro
stabilitaper gravita. L’azioneantirisaccaeéanchefavoritadallecamereassorbenti,
mentre le strutture galleggianti ed il pontile fisso consentono una migliore
circolazionadricanelbacingportuale.

6.2.2_emodalitadidragaggio

| sedimenti sabbiosi dei fondali del bacinoportuale, per poter esserereimpiegati,
anchecomematerialediriempimentodei cassonicellulariedellenuovebanchine,
devonoesseresottoposti acaratterizzazionechimico—fisica, comeprevistodalle
normetecnichedel DM24/1/96,dal DL.von. Z&el eggen. &tRart. 21,
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aifinidiinidividuarelecorrettepossibilitadiriutilizzo(adesempioperripascimenti)
edaccertarelapresenzadisostanzeinquinanti, nel qual casosidovraprovvedere
allo smaltimento in discarica. La scelta delle tecnologie di dragaggio che
consentanol’esecuzionedell’escavodeifondali nelrispettodellatutelaanbientale
dipende dalla conoscenza delle caratteristiche granulometriche e chimiche dei
materialidamovimentare. Lavalutazionedelledraghedampiegareedeterminatan
basealtipodisedimentiedallecaratteristichebatimetricheetopografichedell’area
diinteresse,pertenercontadeglispaziamareatterranecessariallosvolgimento
ditaleattivita.
L'impiegodeimaterialidragatieparimentisoggettoallecaratteristichediqualitadei
sedimenti, ancheinbaseallapresenzadi sostanzeinquinanti, chenelimitanola
possibilitadi riutilizzo e conseguentemente pongonolanecessitadi valutare le
tecnologieditrattamentopitidonee, sigperlcsmaltimentasigperilreimpiego.
Lacorrettaesecuzionedei dragaggi devedunquearticolarsi secondoi seguenti
passi:
- caratterizzazionechimico—fisicadei sedimenti costituenti i fondali del bacino
portuale
- sceltadellatecnologiapiuidoneaper 'esecuzionedel dragaggionel rispetto
dellagualitzanbientaledell’areadiinteresse
- valutazionedellepossibilitadireimpiegodeimaterialidragati
La caratterizzazione fisica dei sedimenti, ovvero la determinazione della
composizionegranulometrica,consentedioperardasceltadellenodalitaesecutive
dell’attivitadiescavadeifondali.
Lediversetecnologiedi dragaggioesistenti permettonodi effettuare unascelta
mirata sul tipo di macchinario daimpiegare per minimizzare, a seconda della
situazioneambientaleincui ci si trova, gli effetti negativi di taleattivita, comela
risospensionedeisedimentipiufinielapotenzialerimobilizzazionedeicontaminanti
eventualmentepresenti. Diseguitosiindicanoletipologiedi dragheimpiegabili, in
funzionedellemodalitadi funzionamento, del campodi applicabilitaedegli effetti
ambientaliconnessiallorauso.
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Modalitadi
funzionamento

Campadiapplicabilita

Effettindotti
sull’ambiente

Draga a benna
(bivalva o] a

grappo)

Dragaggi di precisione in prossimita di
banchine;

adatta per sedimenti
profondita di dragaggio

sciolti e ridotta

Elevato intorbidimento,
riducibile mediante
benna a tenuta

Draga a cucchiaio Efficace su materiali compatti;
profondita di scavo limitata dalla lunghezza

del braccio dell’escavatore

Elevato intorbidimento

Draga a secchie  Efficace sia per materiali sciolti sia duri numerosi punti di
ancoraggio che
ostacolano il traffico
marittimo

Tab. 6.2 a — Draghe meccaniche
Modalitadi Campadiapplicabilita Effettindotti

funzionamento

sull’ambiente

Draga aspirante Poco indicate su materiali consistenti

Draga a strascico Adattabile alla consistenza del materiale da
(la tubazione di dragare mediante diversi tipi di testa di
aspirazione deve aspirazione

essere a contatto

con il fondale)

a Diversi tipi di fondali grazie alla possibilita di
disgregare il materiale aspirato

Draga
disgregatore

Ridotto intorbidimento

Tab. 6.2 b — Draghe idrauliche (aspirazione mediante pompe centrifughe)

Modalitadi
funzionamento

Campadiapplicabilita

Effettindotti
sull’ambiente

Braccio aspirante  pjyersgprofonditadiaspirazionemediante

con diametro di

110 = 120 cm pompesommerse;
possibilita di intercambiare le teste apiranti
in funzione del tipo di fondale

Facilita di movimentare
il materiale a notevole
distanza

Tab. 6.2 ¢ — Draghe aspiranti
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Nel caso in esame gli interventi di escavo del fondale sono molto modesti,

ammontandoacircal 0.@dm ® dimaterialedragato, pertantolemodalitaesecutive

di tale attivita saranno facilmente assolte da macchinari semplici e poco

ingombranti, come le motodraghe abenna, che hanno anche la possibilita di

accogliereabordalmaterialeasportato.

Per limitarelapossibilitadi dispersionedei sedimenti fini € possibileimpiegare

barrieredi contenimento, di telogeotessileocimpermeabile costituenteunfronte

verticaledadisporreintornoalloscavo, lacui efficaciadipendeingeneraledalle

condizioni idrodinamiche del sito, dal tipo di particelle in sospensione e

dall’estensionedell’areadiscavo.

Lacaratterizzazionechimicadei sedimenti permettedi conoscerelaqualitadegli

stessi edindividuare di conseguenzalacorretta procedura per il lororiutilizzo,

facendonecosi unapotenzialerisorsa, conconseguentevantaggioeconomico—

ambientale. Datalamodestaquantitadi materialedragatoelapresumibilescarsa

qualitachimico-fisica, si escludelapossibilitadi utilizzoperipascimentilitoranei,

mentre, indipendentementedal casoincui i £dimenti sianocontaminati omeno,

perilloracorrettareimpiegosonoccomunquenecessarideseguentiprocedure:

- separazionedeimateriali,almendnugfrazionegrossolanaedunafine

- riduzione del volume dei materiali mediante “dewatering”, ovvero
sedimentazioneinnbacino

- rimozionedellacontaminazionessentualmenteriscontrata

- inertizzazionedeimaterialiesuccessivosmaltimentoareimpiego

6.2.3 aareadicantiere:localizzazioneshttivita

Le ares di cantiere sonorichiamate nellatabellaseguente, insieme alle attivita
d’esecuzionechevisisvolgeranno.

Area Attivita

MolodGaribaldi e Riempimenti erealizzazioneoperefuture: prolungamento
Avamporto moladisopraflutto

Darsenadiponente e Demolizionipontili

MolodelValle ¢ RealizzazionenuovgpontiledelValle
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Darsenadilevante Demolizionipontili
e Dragaggiadeifondali

¢ Riempimentiperampliamentcareacantierenavale

Molodilevante e Demolizionevecchiomolo
Moladisottoflutto e Dragaggiodeifondali
¢ Riempimentierealizzazionebanchinadilevante
e Realizzazionepiazzalearearaghetti
e Realizzazionenuovamoladisottoflutto
e Realizzazionearedbunkeraggio

Tab. 6.3 — Aree di cantiere ed attivita connesse

Rileggendolearesdi cantiereinragionedellaloropossibilelocalizzazione, queste
sonaarticolabiliseconddredistintetipologie.

Tipologia Localizzazione Attivitaedopereconnesse

A Esterna Realizzazioneopereportuali

®  Prolungamento molo di sopraflutto;
e Realizzazione nuovo pontile del Valle

B Periurbana Realizzazioneopereportuali

e Realizzazione darsena traghetti;

e Ampliamento area cantieri navali;

e Allargamento molo Garibaldi;

e Realizzazione nuovo pontile del Valle
C Urbana Realizzazioneparcheggimultipiano

Tab. 6.4 — Tipizzazione delle aree di cantiere
Nellospecifico,conitermini“esterna”,“periurbana’ed‘urbana’sievolutandicare
le localizzazioni delle ares di cantiere connotate rispettivamente dalle seguenti
condizioni:

e | ocalizzazioneamareeconsiderevoledistanzadalfronteabitato;

¢ Presenzadiufronteconfinantecon’abitatogpostanprossimitadiesso;

e |ocalizzazioneinternaall’areaurbana

Comeapparedallatabellasoprariportata,equindipossibileconcluderechelagran
partedelleattivitacomporta, persuastessanatura, lalocalizzazionedellearedi
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cantiereamareanprossimitadelfronteurbano,ecceziorfattaperquelleconnesse
allarealizzazionedeiparcheggimultipiano(P2eP4).
Considerandainoltreche,amenodel prolungamentodel moloGaribaldi, latotalita
delleattivitariguardalatrasformazionedi areegiainfrastrutturateoinseriteinun
ambito sostanzialmente antropizzato, € inoltre possibile affermare che,
conseguentemente, anchelearesdi cantiereadesselegate nonandrannoad
interessarezoneconnotatedadtilivellidinaturalita.

6.2.4lIprogrammadeilavori

Larealizzazione delle opere interne el esterne si articolaintre fasi temporali,
durantelequaliisngoliinterventi verrannosvoltiinsuccessioneeparzialmentein
parallelo, comeindicatonelseguenteschema.

- realizzazione2°bracciomoldGaribaldi
- trasferimentgpescherecciallabanchinaloscana
- realizzazionenuovamolettadiponente

1 Fase 2 - allargamentol ‘troncamoldGaribaldi
- sviluppadarsenadiponenteperdiporto
3 - rinnovaareacantieriedarsenaresidenti
4 - realizzazioneparcheggieviabilita
1 - realizzazione3°bracciomoldGaribaldi
- realizzazionenuovamoladilevante
2 “Fase ) ) ,
2 - realizzazionenuovamoladisottoflutto
- realizzazionenuovadarsenaraghetti
- riqualificazioneurbanamolodelValle
3 "Fase

- realizzazionenuovopontiledelValle

6.3lIbilanciodeimaterialiedisoddisfacimentodeifabbisogni

6.3.1llbilanciadeimateriali
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Le quantita di materiali da approvvigionare e da smaltire possono essere
sommariamentevalutateinbasealleindicazioni presenti nel PRP2Bcircale
attivitadi demolizioneedragaggioedallesezioni tipodelle nuove opere, moli,
pontiliepiazzali,darealizzare.

Larealizzazioneditali opererichiedemateriali ditipoprevalentementeinerteil cui
quantitativodndicatanellaabellaseguente.

Attivita Tipologiadimateriale Quantita
Realizzazionenuoveopere Tout-venant ~69.@m
Pietramedab0e2Kg
MassidaaDaiiiKg

Materiale arido per ilempimento ~16.@m

cassonicellulari

Materiale incoerente per rinterri ~65.@m
piazzali

Totale ~150.@Mm

Tab. 6.5 a — Bilancio dei materiali: quantitativi da approvvigionare

Latipologiadi materiali prodotti dalle attivitadi demolizione e scavoedi loro
quantitativisoncariportatinellaabellaseguente.

Attivita Tipologiadimateriale Quantita
Demolizionidimoli,banchine = Conglomeratidic.a. erottamidiferro ~18.@m
epontili

Dragaggiedescavifondali Sedimentisabbiosimedioini ~10.@m

Tab. 6.5 b — Bilancio dei materiali: quantitativi prodotti

Nell’'ipotesidipoteriutilizzareinparteéimaterialiprodottidalleattivitadidemolizione
edragaggicsiavrebbequantcsegue:
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Tipologiadimateriale Quantitativgprodotto  %iutilizzazbile = Quantita
riutilizzabile

Conglomerati di c.a. e 18.Gbm ° &% 12.Gbm °

rottamidiferro

Sedimenti sabbiosi 10.dm ° &% 8.am °

medioHini

* tale percentuale dipende dalla caratterizzazione dei sedimenti

Tab. 6.5 ¢ — Bilancio dei materiali: quantitativi riutilizzabili

Il quantitativoriutilizzabiledi materiali prodotti dalleattivitadi cantiereéestimato,

comemostratoinviapreliminarenellatabella6.4c, incirca20.@m

% iqualinon

sonodasoli sufficienti asoddisfarei fabbisogni per larealizzazionedellenuove
opere.Lamigliorepossibilitadiriutilizzo,ancheinconsiderazionedellaqualitaditali
materiali,ediimpiegaretalequantitativopeririempimentideicassonicellulari,ilcui

volume, comemostratantabellsb.4a,&dicircal 6.@Dm 8,

Per gli altri quantitativi saranecessariorifornirsi pressolecaveautorizzate, come

illustratonelparagrafcseguente.

6.3.2. Lestrategieperisoddisfacimentadeifabbisogni

libilanciodeimaterialimostracomeiquantitativiprodottidalleattivitadidemolizione
ed escavo dei fondali del bacino portuale non siano sufficienti a soddisfare i

fabbisognidimaterialinecessariallarealizzazionedellenuoveopere,purpotendan
parteessereriutilizzati, adesempioper il riempimentodei cassoni cellulari delle
strutture composte (scoglierasommersae pareteverticale), infatti i volume dei

riempimenti ditali struttureedi circal6.@m ® equellodel materialeproveniente
dai dragaggi e dalle demolizioni € di circa20.@ m ®. Per I'esecuzione delle

scoglieresommerseper 'imbasamentodellestruttureapareteverticaleeinvece
necessarioreperirepietrameemassidiadeguatapezzatura(fincail@Kg),perun
quantitativodi circa69.@dm ® mentrei massi naturali dellamantellatadel nuovo

moldGaribaldi(disopraflutto)devoncaveraenpesdincan.
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Indefinitivalatipologiadi materiali di cui enecessariorifornirsi perlarealizzazione
dellenuoveopereecostiuitadamassi, pietrameetout—venant, i cui quantitativi
possonoesserereperiti comematerialeresiduodellelavorazioni dellecavedella
zonadi MassaCarrara(cavedelle Alpi Apuane), ottemperandointal modoalle
finalitaindicatedallaL.R. A8 (Riutilizzodei residui recuperabili), chedisciplina
I'attivitaestrattivadellesostanzeminerarieappartenentiallacategoriacavegtorbiere
definendoil testounicoinmateriadi cave, torbiere, miniere, recuperodi aree
escavateeriutilizzodi residui recuperabili. Quotapartedei massi prodotti perfini
ornamentali risultanodi naturanonidoneaper I’obiettivoprimarioequindi sono
acquisibili perilavori portuali. Atitolodi fattibilitaedaevidenziarechenel corso
degliultimiannialcunelavorazionianalogheaquelleinesamedfettuateperilporto
di Livorno e per quello di Genova sono state eseguite utilizzando i materiali
provenentidallecavepostenelcomunediCarrara.

6.3.3anovimentazionedeimateriali

Imaterialichedovrannoesseremovimentati sonosiaquelli prodotti dalleattivitadi
demolizioneedragaggio, siaquellioccorrentiperlarealizzazionedellenuoveopere.
Per quanto riguardai prodotti delle demolizioni, nell’ottica di ridurre I'impatto
sul’ambiente derivante dalleattivitadi cantiere, lapossibilitadel lororiutilizzoe
soggettadleoperazionidiriciclaggio,daeseguirsineglimpiantidismaltimentodei
rifiuti inerti, inbasealleindicazioni presenti nel PianoProvincialedi Gestionedei
RifiutidellaProvinciadiGrosseto.

Lalocalizzazionedegliimpianti diriciclaggioperiifiuti inerti, indicataintalePiano,
individua un’area per lo stoccaggio di rifiuti inerti da demolizione da trattare
successivamente con finalita di recupero in localita “Strillaie” nel comune di
Grosseto. Nell’'ipotesi di sfruttaretalesito, si devevalutarel’impegnodellarete
stradale, duranteil periodo di esecuzione dei lavori, da parte degli automezzi
pesanticheviconferirannaogliinertinquestione.

Poichéilvolumedeimateriali prodottidalledemolizioniedicircal 8.@Dm % sipuod
stimareuncaricosullareteviariadi 4camion/ giornoper unannodi lavori, cosi
calcolato:
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(volumeprodotto)/(capacitacamion)/(giornilavorativinumanno) =n°camiory
giorno
18.@YZYZ~4camior/giorno

Comesivedetaleflussoemoltomodesto, mapoichélareteviariaecostituitada
un’unicastradadicollegamentaallaviabilitgprincipaleregionale,cioda®4fino
allaviaAurelia, si ritiene chelamovimentazione dei materiali provenienti dalle
demolizionipossaavenirepitfacilmenteviamare.

Perquantoriguardai materiali di cui énecessariorifornirsi, siritienechepossano
essere anch’essi facilmente movimentati via mare, in considerazione
dell’esposizioneasettoriditraversianonpericolosipoichéabbastanzaristretti,della
presenzadi unbacinoportualeampioeprofondoper laprotezionedei mezzi in
casodi mareggiateedellamancanzadi spazioaterranell’arealimitrofad bacino
portuale. Trattandosi in particolare di materiali necessari allarealizzazione delle
opere esterne la loro movimentazione dal mare mediante chiatte e pontoni
galleggianti e motivodi semplicitad’esecuzione. Per lo stessomotivo, anchei
cassonicellulariprefabbricativerrannatrasportatiemovimentativiamare,inquanto
primadiessereriempitidimaterialearidgperlgposanoperahanndacaratteristica
diesseregalleggianti.

6.4Lamalisiambientaledellafasedicantierizzazione

6.4.1Lecomponentiambientalinteressate

Richiamandoquantopremessocircaleproblematicheedi limiti insiti nellaanalisi
ambientale della cantierizzazione di uno strumento di pianificazione, al fine di
operareunoscreeningtescadindividuarelecomponenti edifattoriambientaliche
potranno essere potenzialmente interessati dalla dtuazione delle opere e degli
interventi previsti dal PRP2003, si eritenuto goportunoricordare di seguitole
principalisceltecostruttiveerealizzativeassunte:
¢ Localizzazionedellamaggiorpartedellearesdi cantiereinposizioneesternao
limitrofeallearesabitate,adeccezionediquellelegateallarealizzazionedeidue
parcheggimultipiano;
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e Assenzadiareeconnotatedaaltilivellidinaturalitatraquelleincuiéipotizzabile
ldocalizzazionedellearedicantiere;

¢ Limitazionedellamovimentazionedellematerigprimedicostruzioneattraversall
ricorso a tipologie costruttive che consentano wn largo uso della
prefabbricazionemovimentativiamaredasceltadirecuperarensitulmateriale
derivantedalleoperazionidragaggioedemolizione;

e Approvvigionamentoviamaredellematerigprimeperilriempimentodeicassoni
cellularidarealizzazionedellescogliere;

¢ Ridotteentitadeiquantitatividimaterialemovimentativiaerra.

Inragioneditaliscelte, risultanddlecitoescludereil determinarsidipossibiliimpatti
lungdaSS440,neconseguecheleunichepossibiliinterferenzesonodaipotizzare
all'interno del bacino portuale, limitatamente agli aspetti relativi all’ecosistema
marincedallacomponenterumore.

6.4.2/rapporti Ecosistemamarino-Cantierizzazioneelemisuredi mitigazionedelle
interferenze

Nellafase di cantierizzazione dell’opera, le possibili interferenze con’lambiente
marino riguardano soprattutto 'aumento di torbidita delle acque causato dai
dragaggiedallamovimentazionengeneredeifondali.

L’aumento della torbidita, se prolungato nel tempo, potrebbe avere wn effetto
impattantesullecapacitadifotosintesi degliorganismiautotrofi. Considerandoche
tale fenomeno e legato a variabili spazio-temporali relative ai soli lavori di
cantierizzazionenondovrebbeinterferire negativamente conl’ecosistemamarino
dellospecchiad’acquapresanconsiderazione.

Leoperedidragaggionel Portodel Valleriguardanodiversezone(darsenaArturo,
darsenadilevantepressoil moloMarinai d’ltalia, darsenatraghetti, areapressoil
nuovomolodi sottoflutto) manel complessolaquantitadi sedimenti imossadal
fondalemarinarisultaesigualcircal 0.aDm3).
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Taliopere, inoltre, serealizzateinmodoconsonopossonodiventaredelleveree
proprieoperedibonificadei fondali del portogiastressati pereffettodei numerosi
impatti antropici esistenti, determinati dai turisti, dai cantieri navali in rapida
espansioneedamolteattivitadipesca.

Comeriportatonelpar.6.2.2relativoallemodalitadidragaggiogprevisto’impiego
diadeguatetecnichedi scavoed’asportazione, quali dragheabassoimpatto, in
gradadiridurrealmassimdarisospensionedeisedimenti.

Sirilevacomunquechelebiocenosibentonicheall’internodel portononfannoun
elevatopregionaturalisticoesonomoltoresilienti, avendounaelevatacapacitadi
recupercaseguitadidisturbi;sonanoltrespeciepioniere.

Undragaggio, accettabile dal punto di vista anbientale, puo essere garantito
rispettando e monitorando le diverse variabili attraverso mirate procedure di
controlloe piani di monitoraggioche dovrannoavvenireincorsod’operaedal
termine dell’attivita. Invista di cio e prevista I'attuazione di un programma di
monitoraggiocheserviraacampionarelevariabiliambientalipitvulnerabili(cfr.par.
5.4.3. Imonitoraggiperl’ecosistemamarino).

6.4.3rapportiRumore-Cantierizzazionedemisuredimitigazionedelleinterferenze

Afrontedellatipizzazionedellearesdi cantiere, epossibileritenerechepossibili
interferenzesi abbianoadeterminareprincipalmenteinquelleposteall’internodel
tessutourbano(Aresdi cantieretipoCconnesseallarealizzazionedei parcheggi
multipiano)e,inmisuraminore,inquelleprossimealfronteabitato(Aredicantiere
tipdBegatessenzialmenteallarealizzazionedellanuovadarsena,all’ampliamento
dell’areadeicantierinavalieallamodificadellaradicedelmoldGaribaldi).
Partendodaquestapreliminaredistinzione, alfinedi comprenderecompiutamente
leinterazioni Cantierizzazione-Rumore, occorreapprofondireconmaggiordettaglio
lecaratteristichedelcontestancuilesingolearedicantieresonanserite.
LearedicantiereafferentiallatipologiaBsonodifattialorovoltaarticolabiliindue
sottoclassi, inrelazioneallatipologiainsediativaedall’usoprevalentedel tessuto
urbanocui essesonoprospicienti, econseguentementeal numeroedal tipodi
ricettoripotenzialmenteinteressatidalleanissioniacusticheprodottedalleattivitadi
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cantiere.

Nellospecifico, laprimasottoclasse, rappresentatadallearesdi cantierelegate
all’allargamentodel primotrattodel moloGaribaldi edellaDarsenaArturo, sono
poste in prossimita di fronti abitati caratterizzati dalla compattezza del tessuto
urbanoedal prevalenteusoresidenziale; lasecondasottoclasse, individuatanelle
aree di cantiere legate alla realizzazione della nuova darsena traghetti, alla
ricostruzionedellabanchinaToscanaedellaaeadei cantieri navali, sitrovanoin
prossimitaditessutiurbaniconnotatidarminorgradodicompletezzadeitessutie
daunamaggiorecomplessitadi usi, dovutaallacompresenzadi edifici aduso
residenziale, produttivceterziario.

Afronte di tali considerazioni edinrelazione alla entita delle attivita svolte in
ciascuna delle aree di cantiere, € possibile ipotizzare il determinarsi di una
situazionediversificata.

Seifrontiurbaniantistantilearesdi cantiereappartenentiallaprimasottoclasse,in
ragionedellelorocaratteristicheinsediativo-funzionali, sonoquelli maggiormente
sensibili,dall’altro, laridottaentitadellelavorazionesvoltenellearesdi cantieread
essi prospicienti, consente di ritenere che le possibili modificazioni del clima
acusticosarannodimodestaentita.

Per converso, learesdi cantierenellequali si svolgonolamaggior partedelle
attivita,sonoquellelocalizzateinprossimitadelleareeconunpitesiguonumerodi
abitazioni.

Stanti tali considerazioni, nell’ottica di fornire quegli “indirizzi per la

compatibilizzazionedellacantierizzazione”, dicuiinpremessadelpresentecapitolo,

diseguitcsongproposteunaseriediazioni,misureadnterventiatteaceliminarde

interferenzeindottedallcsvolgimentodelleattivitadicantiere.

Taliindirizzi, derivantisiadacriterigpratichegeneraliperlamitigazionedeglimpatti

prodottidaattivitadicantieredeltipodiquelleprevistenel casoinesame, siadalla

lorocontestualizzazionerispettoallespecificitalocali, possonoesserericondotti a

duecategorie:

e interventi“attivi” finalizzatiaridurreallafontdeamissionidirumore;

e interventi “passivi”, finalizzati a intervenire sulla propagazione del rumore
nell’ambientessterno.
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Per quantoriguardagli interventi “attivi”’, questi discendonoinprimoluogodalla
necessitadi rispettarelanormativanazionaleintemadi limiti di esposizionedei
lavoratori(DLZ7del Bagosto1 991).
lIrispettoditalenormativaponequindicomessigenzalaadozionediprevedere,in
fasedi programmazionedelleattivitadi cantiere, macchinari eimpianti di minima
rumorositantrinseca.
Successivamente,adattivitaavviate,&mportantedfettuareunaverificapuntualesu
ricettori critici mediante monitoraggio, al fine di identificare le ezentuali criticita
residueadiconseguenzandividuardetecnichedimitigazionepitidonee.
Lariduzionedelleamissionidirettamentesullafontedirumorepudessereottenuta
tramite una corretta scelta delle macchine e delle attrezzature, con opportune
proceduredi manutenzionedei mezzi edelleattrezzatureg infine, intervenendo
quandagpossibilesullemodalitaoperazionaliedipredisposizionedelcantiere.
Vengononelseguitoriassunteinformadichecklistleazionifinalizzatealimitarea
monteilcaricadirumorenellearedicantiere.

a) Sceltadellemacchine,delleattrezzatureemiglioramentiprestazionali

¢ Selezionedi macchinealattrezzatureomologateinconformitadledirettive
dellaComunitéEuropeagaisuccessivirecepimentinazionali.
Impiegodi macchinemovimentoterraedoperatrici gommatepiuttostoche
cingolate.
Installazione, segianonprevisti einparticolaresullemacchinediunacerta
potenza,disilenziatorisugliscarichi.
Utilizzadiimpiantifissischermati.
Utilizzo di gruppi elettrogeni e compressori di recente fabbricazione
insonorizzati.

b) Manutenzionedeimezziedelleattrezzature
e Eliminazionedegliattritiattraversogperazionidilubrificazione.
e Sostituzionedeipezziusuratiechdascianogiochi
e Controllceserraggiodellegiunzioni.
e Bilanciaturadelle parti rotanti delle apparecchiature per evitare vibrazioni
eccessive.
e \Verificadellaenutadeipannellidichiusuradeimotori.
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¢ Svolgimentodi manutenzioneallesedi stradali interneallearedi cantiere,
mantenenddasuperficiestradaldivellatgperevitardaormazionedibuche.

c) Modalitaoperazionaligpredisposizionedelcantiere

e Orientamento degli impianti che hanno una emissione direzionale in
posizionediminimainterferenza(adesempiaventilatori).

e Localizzazione degli impianti fissi piurumorosi allamassimadistanzadai
ricettoricriticiodallearepitdensamenteabitate.

e Utilizzazionedibasamentiantivibrantiperlimitareatrasmissionedivibrazioni
alpianadicalpestio.

e Limitazioneallostretto necessario delle attivita nelle prime/ultime ore del
periodadiurno(6-820-22).

e Imposizione di direttive agli operatori tali da evitare comportamenti
inutilmenterumorosi(evitaredifarcaderedadtezzeaccessiveimaterialiodi
trascinarliquandgpossoncesseresollevati)

e Divieto di uso scorretto degli avvisatori acustici, sostituendoli quando
possibilecomavvisatoriluminosi.

Gliinterventi “passivi’possonoconsisteresostanzialmentenellainterposizione, tra
sorgente ericettore, di opportune schermature ingrado di ottimizzareil clima
acustico circostante; in termini realizzativi possono essere attuati ad esempio
realizzando,alperimetrodelleareedicantiereschermatureprovvisorieottenutecon
materialidistoccaggio, terrenaimosso, attrezzatureinutilizzate.
Oltreallasssunzionedi detti criteri di ordinegenerale, al finedi mitigarel'impatto
acusticoprodottodalleattivitadi cantiere, nellospecificosi eprevistodi porrein
essereiseguentiinterventi:

e Posainoperadischermiacustici provvisori, localizzati lungoifronti dellearee
prospettanti suifronti abitati (Areedi cantieretipoB) elungol’interoconfinedi
quellenseriteall’'internadellearesurbane(AredicantieretipcC);

e Fasizzazionedelleattivitafinalizzataaconcentrarelelavorazioni maggiormente
impattanti nel corsodei mesiinvernaliedautunnali,inmodotaledalimitarele
possibiliinterferenzeconlosvolgimentodelserviziatraghettieconilcomplesso
diattivitdegatealturismcedallavitasociale.
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